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MEMORIA DBESBCRIPTIVA
que se acomparns

a la solicitud de

une FALENTE UB INVENCLON por VEINTE AKOS e+ ESPANA a
favor de E

la Entidad francesa, SOCI&ZYE LORRAINE DkS $hCIENS ElA

BLISSEMSNTS Db DIWTRICH & CIE. DE LUNEVILL@, residente

en 3 Avenue du Président Wilson, PARIS, (Ffancia),

i
"MEJORAS #N L0S DISPOSITIVUS Di GUIA 08 IAS RUEDAS EXPARE

por

JADAS O NO, D LOS VEHICULOS D& CAKRETERA DESTINADOS A
i
SER CARCGADOS «O0BRE OLURO MEDLC i TRﬂNSPUjTE".
Inventores: Don André Buisson y Don Gusigve Noyon, am-
bos de naecionalidad francesea.
Prioridad: Solicitud Patente Francesa nf PV 806,406 del
24 de Octubre de 1959, §
!
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Le maniobra de estacion de los semi-remuaquesgrail—carreﬁera
puede efectuarse arrastrando o empujando estos remoéques con ayuda
ae un tractor. Sin embargo, desde hace mucho tiempoése viene reco-
nociendo ia conveniencia de disponer de sistemas de jzuia del seni-re
Sew= molgue y cel tractor para efectuar aquellas maniobras, ¢especiaimente
las de carza sobre un vagdn ferroviario o de descarg%a del mismoe.

Son ya conocldos diversos dispositivos gue utifiizan de une i:a—
nera general la combinaocidn de ruedecillas metdlicas| montadas sobre
ios sjes de rueda uel tracior y del remolque y de unj rail sobre el

104~ cual se desplazan las rusdecililas. Bn clerios casos,i la ruedecilla es

exterior a las rueuas dotadas de neumdiicos y se pregenta en rorma

de una rueda de tipo ferroviario, compuesta de una clivierta y de una

pestariay en otros casog, lo ruedscilla va coliccada eptre dos ruedas

Y P . \ [
smpare jadas, queaando entonces asegurada la guls por'dos pequenos ro
<k ; 2
Iy §
t

15, detws de le ruedecilila,
e Estasg disposiciones presenian varios inconvenient.s, siendo los
b importanties los sigulentes:
|
Cuando el tractor deJe ascendsr por una raiupa ?astante Pronun-—

- ! - -
ciada, como ocurre especialments en el caso de carga# un semi-rewolque
]

» . - e - e e
- sobre un vagon, el irotaimiento de umetal sobre metal de las ruedeciilas
L] > ? 1

antes cltaaws, wontadas sobre el eje o ejes .motorsg, .os insuficlente
Ppara asegurar une saniobra correcta. Se utiliza entvoes un tracior
!

: cuyas ruedas wmotrices no estan guiadas y se e2slizan lsobre el suelo,
i t

|
pudiendo ser guiadas solamente ias ruedas direciriced.

25, ~ Un segundo inconveniente &parece en lo relativd al desgaste de
. i

los neumdticos de los remolgues. En efecto, el rail 48 guia puede sex

interrympido algunas veces, lo que permite a las rueias desplazarse

lateralmente un poco ocon relacidn al eje de la trayeatoria que reco—

rrerian en el caso de ser guiadas. De eilo resulia que al reaparecer

aie—

ol rail de gula, los neuwdticos se apoyan violentaienie scbre ol |
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0 ¥ vuelvenl & colocar &, semi-renolgue ¢n una pos:l.qlnon was correc-—

ta para gue las ruedecillias puedan rodar de nuevo sodre el rail,

n tercer inconveniente resulta del hecho dv que durante el

T

+

transporte log gewd-rerclguey reuvosan wobre el vagdn wediante con-
. . L. - . - .-, N " L
tacto de metal & wetal Ge las ruedeocili.as sobre los iraliex ae _uia.

Esto da lugur, aparte ae un notable padecimiento de idichas ruedeci-

ilas, a une transzisidn e los diverso. cuoques ¥ ggrcursiones debz

dos al rodawiento del vagdn sobre ia via, cuyos choiues pueden causar
|

ciertos perjulcios a las ruedecillas de rovdawniento del gemi~remolgue

¢ inciuso provocar la rotura'de laeg nismas,.

Con el Tin de rewediar tale: inconvenienies, @ ha reconocido

la convenisncis de separayr las dos funciones de rodapiento y de aulae

Segun la invencidn, las ruedas simples direcirices del tracior
¥ 8uz ruedas molrices, &sl como las ruedas de los seli-remciauss,re-—
powan sobre el suelo y scoportan ei pesc ueli tracior @ de 108 semiremol
gques; se obtiene asi una buena adnecencie del elemenﬁo rodante socure
su camino de rocawxisnto, no exisviendco yz sl riezzo d¢e patinaje de
iae ruedas motrices. Igualmenfe segin 1a invencion, lea funcidn de guia
qQuecz entonces asegurada por dos gualderas, solidariis de dos eleren—
tos rouantes simétricos respectc al eje del venicuiod que se deslizan
gobre dos caras lateraies ue dos railes de guia.

La disposioidn de las gualideras e zuls pueds

)]

legirse segun lap
coumcdidades de realizacidu, ya sea sobire ias caras wXteriores, ya sea
sobre ias caras interiore: de las ruedas simples o ag laz ruedas ex-—
tericres o interiores.
ios railes de gula estéan constituidos vor hierrios en forme de

T invertida, perfilados o soldados, sirviendo ie verrz horizonial de

CamoF

la Y e cardne ae rodanientc y no estando ya la barra veriical provis
. 3
ta en su parte superior de unag superiicie piana destinada al mdamien-

:

to, sino teniendo por el cuntiaric una furma,apropiadg que evita yue
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las gualderas de gula suban sobre el rail. Se pugg%n explear alerros

formados por varias T yuxtapuestas, lo que permite nptilizar vehicu-
los cuyas gualderas de guls presenten une de las disposiciones ex-—
puestas anteriormente.

En la siguiente descripcidn aparecen Giversas|particuiaridades
de lz invencidn con referencia a los dibujos adjuntds, gque represen=—

tan, a titulo ae ejemplo no limitativo, un modo de realizacidn de la

"invencion reiativo a un tren de ruedas emparejadas del tipo de llan-

tas des.ontablese
Para las ruedas de discoz, asi cowo pars las ruedés simples,
puecen estzblecerse dispositivos andlogos.
Los railes de gula se han supuesto situados edtre las ruedas
eupace jadzs, cuya descripeidn tampoco es iimitativa.
Finalmente, se presenta una primera variante en la gue ia gual-
dera estd constitulida por una pieza insertaca direcvamente entre el
neuwédiico y el anillo lateral de apoyo del talon dell neumAtico, asi
cowo una segunda variante en la que la gualdera estal constituida por
dicho anillo latergl de apoyo, el cual presenta entonces una Lforma
apropiaca.
La figurz 1 representa una vista de un tren de| ruedas empareja-—
dag de ilentas desmontables.
La figura 2 reprewenia i& priwers variante.
Y la Tigure 3 representa la segunda variante.
Bl tren de las ruedas emparejauas estd compucssto esencialmente

por un arbol 1 al gue se hallian unidas dos ruedas 2 y 3y ouya separa-

o

cidn se mantiens wmediante un tirante 4 que aplica un+ gualdera 5 so-
vre una lianta, la de la rueda 3 poxr ejemplo, halléniose el conjunto

apretado mediante unos vernos 6 con el auxilio de unés Piezas espe—~

ciales 7. Bn el caso de ruedas de¢ discos, la gualderé presenta unos

orificios en nimero izual y con la misma disposieidn i que los de las

ruedas, halléndose apretads entre los velos de las ruedas. Le gualde-
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ra 5 presente en su perlferla una forma de pestaqa
evitar el deterioro del neumatico de ia rueda 3, poT

do se halie muy hinchado.

a, destinada a

ejemplo cuan-

El rail de guia & es un hierro en forma de T cuya barra hori-—

zontal sirve de camino de rodaniento a las ruedas 2 y 3 y cuya barra

vertical presenta en su extremo 8a un perfil apropiado que permita

& la pestahia Ya de la gualdera ) apoyarse sobre la oLra 8b del raii

sin gue se corra el riesgo de gque monte sobre este..

La primera variante (fig. 2) de fijacidn de la
ruede 3 consiste en inseriar entre el talon 3a del né
lio lateral de apoyo § una gualdera 10 que poses una
el miswmo fin que anterioruente.

Le segunda variante (fig. 3) consiste en utiiig

gualdera a la
umatico y ei ani

pestalia 10 a con

ar un anillo la-—

teral de apoyoc 11 prolongado en su periferia y terminado por un rodae—

te 11a con el wismo fin gue anteriormente.

Ademés de permitir el remedio de l16s diversos i

nconvenientes se

fialados anteriormente, el dispositivo objeto d¢e la invencidn presenta

lae siguientes ventajas:

Por 1o que respecta al sexi-remolque, su peso
disminuide como oconsecuencia de la eliminacion de las
sadas por lo general. Ademas, en el caso de sewi-remd
un eje de ruedas doble, el eje deiantero se hallaba
cillas que no aseguraban 1a gula y por consiguiente ¢
dispositivo objeto de la invencidn, que no precisa de
prime por consiguiente toda wodificacidn de este eje

Por otre parte, en lo guse respeéta al rail de g

cidn es mhs smencilla que en los dispositivos ya conco

muerto resulta.
rusdecitas, pe-—

ilgues que poseen

%

grovisto de ruedg

in rodetes. El
ruedscillias, en
delantero.

ufa, su realiza-

idos; particular

mente, la oarra vertical de la T, al no estar sometidp a ningin es-

fuerzo vertical, puede adelgazarse, no siendoc necesar

io ya establecer

en su parte superior una superficie plana destinade a

v

Ll rodamiento de
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Asi, el dispositivo objeto de la invencidn permite, mediante

las rusdecillas.

. la disminucidn de waterial sobre los ejes de ruedas iy sobre el vagdn
provieto de los railes de gula, asi como por la mejdrade proteccidn
Je= | de los neumiticos, una notabie venteja en el precio de construccidn
v en el transporie de ios semi—reﬁclques fail-carretera.

RETVINDICACTIONES

En resumen: La Patente de Invencidn que se solicite recasrd so

bre las reivindicaciones siguientes:

10.~ ) 18,- Mejoras en los dispositivos de guia de las ruedas, emuaie—

jadas o no, de losz vehiculos de carretera destinados a ser cargados

sobre oiro medio de transporte, caracterizadas porg dos gualderas

- son solidarias de dos elemsntos rodantes simétricos respecto a. eje
Gel vehiculo y tienen un didwetro inferior al didwetlpo exterior de
19¢= | los neumaticos bajo cargs maxima.
’ 2%.- Mejoras en los dispositivos de gula de lae rusdas, eupare—
- jadas o no, de los vehiculos dé carretera destinados| a ser cargados
sobre otro medio de transporte, caracterizadas porque las guaideras
se hallan insertadas entre el taldn del neumiiico correspondiente y
20.~ | el anillo lateral de apoyo de éstie.
3¢,~ llejoras en los dispositivos de guia de lat rusdas, empare—
jedas o no, de los vehiculios de carveters destinados,a ser cargados
- sobre otro meaio de transporte, caracterizsadas porquf las gualderas
estén oonstitufdas por el anillo lateral ds apoyo del neumético corres

25+.= | pondients.

48,— Mejoras en los dispositivos de gula de las ruedas, empare-
jadas o no, de ios venlculos de carreters destinados|a ser cargados
sobre otro medio de transporte, caracterizadas porcus las gualderas

Lievan en su periferia una pestaria destinada a evitar el deterioro aelL

30.— | neumfitico correspondiente.

gt
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58,~ Mejoras en los dispositivos de guils de 1%5 ruedas, empare
jadas 0 no, de los venioulos de carrsiera destinado% & ser cargados
sobre otro medio de transporte, caracterizadas porqée los railes de
gula, cuya separacidn es tal que una gualdera puedeédeslizarse por
su iado opuesto al neumatico sobre una cara lateral%de cada rall co-
rrespondiente, egtén verfilados en su parte superion para facilitar
el centrado dei vehiculo.

68,~ Se reivindica por ultimo como objeto sobre el gue ha de
recaer la Patenie de Invencidn que se solicita:"MBJORAS EN LOS DIS
YOSITIVOS Dis GUIA D& LAS RHUEDAS EMPAREJADAS O HO,DE LOS VEOICILOS DB
CAZREIBRA LESTINADOS A SER CARGADOS SOBRE OITRO MEDIOEDS TRANSPCORIEY .

Todo conforme se describe y reivindica en la %reSente meoria
que consta de siete pagines mecanografiadas y diﬁujo? que se acompa—

nan.

Madrid, ¥ Enero 1
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