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La presente invención se refiere a un dispositivo 
electrónico de seguridad para vehículos automóviles destina­
do a impedir la sustracción del vehículo a la vez que propor­
ciona todos los síntomas de que se ha agotado el combustible.

Los antirrobos habituales consisten en imposibili­
tar la marcha del vehículo en caso de intento de utilización 
por parte de una persona que no sea su dueño. Estos disposi­
tivos que se ponen de manifiesto al intentar poner en marcha 
al vehículo sin la previa desconexión del sistema preventivo 
de que se trate, tienen una relativa efectividad, puesto que 
la persona que intenta utilizar fraudulentamente el vehículo
se percata de inmediato del motivo por el que el mismo no se

*****
pone en marcha y fácilmente puede dar con el mando que imuti-

* * *

liza el sistema protector.
Con el dispositivo electrónico objeto de la ipvep.-

* *ción se soluciona este inconveniente, ya que el usuario* fr^u-
* * *

dulento del vehículo tiene toda la sensación de que se halla .
ante un vehículo con el depósito vacío. .... *

* * * .
*  *  *El dispositivo electrónico de seguridad para véhí-J

culos objeto de la invención comprende unos microrrupton?eiy*nf-
.* *. *

tercalados en los conductores de alimentación de la lám^ayp/ 
testigo de la reserva de combustible y del indicador de nivel 
los cuales permanecen abiertos cuando el relé está activado. 
Este relé es mandado a través de un conductor convencional. 
Cuando el conmutador está en la posición preventiva cierra 
los microrruptores citados de forma que al conectar la insta­
lación del vehículo, mediante la llave de contacto o por me­
dio de un puente, la aguja del indicador y el testigo corres-
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pondiente señalan la posición de depósito vacio, al tiempo 
que se activa a un temporizador que, transcurrido un tiempo 
determinado actúa sobre otro relé, de cuyos dos microrrupto- 
res, uno está destinado a cortocircuitar los platinos dete- 

5 niendo así el motor y el otro a mantener la alimentación del 
propio temporizador.

Para la mejor comprensión de cuanto queda descrito
en la presénte memoria, se acompañan unos dibujos en los que,
tan sólo a título de ejemplo, se representa un caso práctico

10 de realización del objeto de la invención.
En dichos dibujos, la figura 1 es un esquema de co-

nexión del dispositivo, y las figuras 2, 3 y é- son sendas.és-
*****

quemas detallados del circuito en la posición inoperantq^.pre­
ventiva y de bloqueo, respectivamente. ..**** ***.15 El dispositivo descrito consta en los dibujos.^e.una*

-.1. .. .caja reducida -1- que contiene un circuito electrónico coppac- I
* * w

to de tipo convencional, cuyos componentes fundamentales se ***<
. . . . .  .  .

describirán mas adelante, y que está dotado de una regleta de*. *
*  *  +  *  *conexión que comprende los terminales -2-3-4-5-6-7-8-9-ld-^ *..*JJ
: * - ...20. El circuito comprende un temporizador, un relé*-11-* **L... ...

del que dependen dos microrruptores -lla-llb-, y unrelé**.--Í2- 
del que dependen dos microrruptores -12a- y -12b-.

Asimismo el circuito comprende un conmutador general 
-13- de puesta en marcha cuyo contacto de entrada -13a- está 

25 conectado a la arríente procedente del polo positivo de la ba­
tería, en tanto que los contactos de salida -13b- y -13c- es­
tán conectados a los terminales -2- y -8- de la regleta de co­
nexiones de la caja -1-.
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Tal como se apraia en la figura 1, el terminal -2- 
va conectado al contacto -13b- del conmutador -13-; el ter­
minal -3- va conectado a masa; el terminal -4- va conectado a 
un cable que va de la lámpara indicadora -14- de la reserva 

5 de combustible al contacto del reostato -15- del depósito del 
combustible; los terminales -6- y -7- se conectan intercala­
dos en el cable que va del reostato -15- al indicador de ni­
vel de combustible -18-; el terminal -8- va conectado al con­
tacto -13c- del conmutador -13-; el terminal -9- va conectado 

10 a la tensión de alimentaiión procedente del polo positivo des­
pués de pasar por el conmutador de puesta en marcha -19- del
vehículo; y el terminal -10- va conectado al borne de la l?p-*****
bina -20- del que parte el cable que va a los platinos -21-.

En la posición inoperante del circuito de protec-
. . . . * .  * **15 ción, es decir, con el conmutador -13- en la posición-13b-¡, * '
j *

(figura 2), el relé -11- está activado y los contactos -lia- *,
* *  *

y -11b- que dependen de él, abiertos. *
Para colocar el dispositivo en posición preventiva,*.-*- *.* * , ^se sitúa el conmutador -13- en la posición -13c- (figura*3)* J **

** * t20 con lo cual se desactiva el relé -11- y se cierran los mietb-y***-
.**. **.*

rruptores -lia- y -11b-.
En esta posición preventiva es cuando el circuito 

está a punto para entrar en actividad, pero para ello es pre­
ciso conectar la instalación eléctrica del vehículo, mediante 

25 el interruptor general de puesta en marcha -19- o mediante un 
puente que pueda realizarse. Entonces entra corriente por el 
terminal -9- y se pone en marcha el temporizador. Simultánea­
mente la lámpara -14- de la reserva se enciende, debido a que
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el microrruptor -lia- está cerrado, y el indicador de nivel 
-18- marcará la posición cero, a consecuencia de la posición
que adopta el microrruptor -11b- (figura 4).

Cuando el tiempo previamente establecido en el tem- 
porizador ha transcurrido, se activa el relé -12- que cierra 
el microrruptor -12a-, cortocircuitando los platinos -21- y 
parando el motor que hasta este instante había podido estar 
en funcionamiento, con lo cual da la impresión que se ha ago­
tado totalmente el combustible del depósito. El relé -12- cie­
rra también el microrruptor -12b-, a fin de mantener alimen­
tado el temporizador por si se desconectara el interruptor de

*

puesta en marcha -19- con lo cual el dispositivo se mantendrá *'
*****en posición de bloqueo. * ** w *

Unicamente podrá desactivarse todo el sistema si se *"....*. ..
devuelve el conmutador -13- a su posición -13b- (figura.1)^ * *.

J *.*Tal como se deduce de todo lo descrito, el disposi- *;< 
tivo en cuestión tiene la ventaja de que, no solamente blóquea-..'

a
* * * * *  * . +el funcionamiento del motor por cruce de los platinos, sino *.* '* -*.** . .**que da la apariencia de que el motivo es el agotamiento del . . ^

combustible, ya que la luz de aviso -14- se enciende y el-iñ-r"**
.**. **.*

dicador -18- marca cero. ...
La instalación del dispositivo no ofrece ninguna di­

ficultad, puesto que el conjunto queda integrado en la caja 
-1- de reducidas dimensiones y bastará realizar las conexio­
nes adecuadas de sus terminales-2- al -10- que se indicarán 
en las instrucciones que pueden acompañar el dispositivo.

Serán independientes del objeto de la invención los 
materiales empleados en la fabricación de los distintos com-
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ponentes que integran el circuito, formas y dimensiones de 
los mismos y cuantos detalles accesorios puedan presentarse, 
siempre y cuando no afecten a su esencialidad.

<

*  *

*+*
*

* + * i $

* *
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R E I V I N D I C A C I O N E  S

5

10

15

1. Dispositivo electrónico de seguridad para vehí­
culos automóviles, caracterizado esencialmente por el hecho 
de que comprende unos microrruptores intercalados en los cir­
cuitos de alimentación de la luz indicadora de reserva de com­
bustible y del indicador de nivel, mandados por un relé que a 
su vez está conectado a un conmutador general del circuito 
con entrada de corriente de alimentación de la instalación ge­
neral del vehículo, comprendiendo el dispositivo un tempori- 
zador activable a través del propio interruptor general de
puesta en marcha del vehículo y dependiente a la vez del con-

* * * * *

mutador general de funcionamiatn del circuito de seguridad,
cuyo temporizador actúa a su vez sobre otro relé del que de- **

*-*-*-pende un microrruptor que cortocircuita los platinos y pn pe- . *
***gundo microrruptor que mantiene conectado al temporizadór^con *; 

la corriente general del vehículo sin pasar por el interrüptoi*.., 
de puesta en marcha del mismo. *.**

2. Dispositivo electrónico de seguridad paraVeRív-l.*'
: - JJculos automóviles. * .*"*

. . . .  . . .

La presente memoria consta de siete hojas foli^d^á.
Barcelona, 3 de diciembre de 1980

José ManualLLOP GALICIA y 
Jorge/?I?ANCI&S0 SJ
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