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La presante memoria descriptiva
tiene como fin la, declaración del objeto sobre el que ha de re­
caer el privilegio de explotación industrial y comercial, ex­
clusivo en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de 
acuerdo con la vigente Legislación sobre Propiedad. Industrial, 
que como el enunciado indica, se trata de "ELEMENTOS PARA MEJO­
RAR' LA ESTANQUIILID AL VIENTO, AL AGUA Y AGUA-VIENTO DE LAS 
CARPINTERIAS LE CORREDERAS».

En la carpintería metálica de
corredera, una de los principales problemas a resolver es el de 
la estanqueidad.

Existen actualmente soluciones 
sobre el tema, algunas propiedad de los mismos solicitantes? 
Modelos de utilidad 253.061 y 252.956-, que se acercan a la so­
lución del problema de estanoueidad. !*•• • •

Las dos soluciones citadas édñ- 
servan todos sus intereses en los dos casos, pero no llegan.-»** 
ser, totalmente satisfactorias, sobre todo en caso de viento^jr 
viento-agua muy fuertes.

• • • • •

Por simple ley física, la prê -*
,  j  • • • *

sión del aire tiene.efectos directamente proporcionales tanjfe©..
,  % •sobre el caudal de naso por el menor intersticio, y con arras-

tramiento de agua» como sobre el funcionamiento de las vlSlT—
vulas anti retroceso.

De ahí la necesidad de actuar
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sobre varios elementos para conseguir el resultado de estanquei- 
dad deseado, Naturalmente, el primer paso es que sean dotados 
tanto las hojas que los marcos de las necesarias juntas de fel­
pa mixta pelos más film de plástico intercalado, o junta de la­
bios de viton, neopremo o similar.

Estas juntas son imprescindibles 
yendo dispuestas en los canales receptores, constituyendo un 
primer paso en el cierre de estsnqueidad.

La presente invención preconi­
za una nueva solución, con la cual se logra una mejor estanquei- 
dad, de forma definitiva, distribuyendo los elementos constitu­
tivos de la invención conjuntamente en punto de cruce, centro 
y laterales tanto superior come interiormente, en las carpinte­
rías de corredera.

•. *.
Para comprender mejor la nstúríf-

_leza del presente invento, en los planos adjuntos represéntanos
(a título de ejemplo meramente ilustrativo y no limitativo}..!#-
na forma preferente de realización industrial, a la oue nos «re-j • • •
mitimos en nuestra descripción; sobre dichos planos!

La figura 1 representa una»• • ,

vista en perspectiva, con todos los elementos constitutivas 
la invención en disposición de montaje.

• • • • •
La figura 2 representa una

sección transversal en la que se incluye el uso de perfiles (5) 
de estructura tubular.



La fi gura 3 representa, asimismo 
©n corte transversal, una solución ó© contacto plano (6) con las 
Hojas correderas.

Para no sobrecargar y dificultar 
la interpretación del plano explicativo adjunto, no se Ha repre­
sentado las juntas colocadas en sus canales receptores, pero si, 
quede bien claro que son imprescindibles.

De conformidad con la realización 
representada, la invención preconiza una solución, de estanquei- 
dad al viento, agua o ambos simultáneos, que constituyen un cie­
rre prácticamente hermético en las earpinterias de correderas.

De los varios puntos de actua­
ción, en busca de la mejora de estanqueidad, empezaremos por
describir la zona de cruce centro inferior, entre los railes so-

. •• ••portes de las hojas correderas. • *..•

En esta zona, la solución se "com­
pone de una pieza (l) que forma doble barrera al paso, tantb**"* 
del aire como del agua. La primera barrera de labios (1^) qué* 
entra en contactas ■'"lexibles, suaves y deslizantes, (por eiem**
pío viton, goma o plástico con cargas autolubricantes) con la»• •
hojas correderas, ( no representadas), en el punto centro de!..* 
cruce de dichas hojas, es separada de la segunda barrera de Ta- 
bÍOS ^2^ por ^  esPacio libre, (l^) cuyo fondo con pendíeniTe*-’* 
desemboca, a través del orificio (2), practicado en el perfil 
de guía inferior (11), entre los dos raíles, en el cajetín (3)

• •



qu© comunica son §1 exterior por el orificio (4) que recibe una 
lámina fina y flexible (3^) 4o goma o plástico preferentemente 
que forma válvula anti retroceso, 4 su vez delante de la lámi­
na válvula (31) y sirviendo de elemento de fi Dación de ésta se 
coloca, un deflector.de viento (3g) que atenúa la acción diná­
mica del viento sobre la lámina (3^).

B1 análisis de los elementos
componentes permite entender su funcionamiento: la primera ba­
rrera' de labios (1^) impide el paso del aire y del agua, pero 
si bajo fuerte golpe de viento pasan algunas gotas de agua, és­
tas, después de haber tenido que saltar todos los labios (l^) 
de le primera barrera, caen en el espacio libre ^1 ) que la se­
para de la segunda barrera (ln) cuyo fondo pendiente las cana- 
lizan en el cajetín inferior (3) que desemboca al exterior.

**• **La segunda barrera de labios**
~(lg) presta el mismo servicio de estanqueidad que la primer^*
al paso del aire, el agua se había quedado como hemos visto,*eflB.
el espacio libre (I3) entre barreras (1^) y (lp). •••

•

Como se puede ver en el pl̂ g.p.%
adjunto, después de la segunda barrera de labios (1 ) se ha* yfe-
visto un segundo espacio libre (1.), cuya situación, se encuepr

H • • • 
tra justo al final del punto de cruce centro, de tal manera "que
el agua de condensación puede a través de ese espacio éneonttW
también una salida al exterior, así como, en casos extremos y
muy improbables, las posibles gotas o e hayan logrado pasarse



lai dos barreras da labios (l1) y (1^).

Otro aspecto de es© ademento as 
la situación de la lámina anti-retroceso (3^) que se encuentra 
en el punto el más bajo del perfil dt marco inferior (XX) 
esta forma, habiendo el deflector (3g) exterior acabado con el - 
efecto dinámico del viento, sólo aueda la presión real del ai­
re ejercitado sobre la lámina anti-retroces© (31), o sea que la 
fuerza necesaria para despegar la tlámina (3^)» que obstruye 
el orificio (4), y así permitir la salida del agua almacenada en 
el cajetín (3)» es directamente proporcional a su superficie 
multiplicada por la presión del aire recibido. De esta simple 
noción se desprende que una altura manomótriea de agua, alma­
cenada en el cajetín (3), o cámara estática, de un poco más de 
50 m/m, es capaz dt vencer una pr^ión de aire dt 500 paseáis, <
5e ve claramente el interés de poder situar la válvula anti-re-

*• *•troceso lo más bajo posible en relación con el nivel de l$á*afa­
bles de correderas de la.s hojas. .1.

Naturalmente, la solución de*^8* 
tanqueidad preconizada conserva toda su validez con uso de «Ser- 
files tubulares (5) formando cámara estática . Ver figura 2. •

bn el detalle '(6) de la fi^i/á 
3 se ha representado otra versión de barrera con contacto 
plano con las hojas.

igualmente, un estrecho contac­
to, entre hojas y railes, en las escotaduras practicadas en los

• •



perfiles de hojas laterales y hojas centro, para permitir el pa­
so de los raíles, y más en parte alta, para autorizar Xa Intro­
ducción de las hojas por doble desplazamiento vertical, es ca­
pital. Para conseguirlo, en el npntaje actuamos de tres formas;

1® En las cuatro esquinas
marcos horizontal (11) y verieal (12), unas piezas mistas, con 
parte de material esponjoso (10), compresible y de células ce­
rradas, se amolda y tapona las escotaduras de las hojas latera­
les, tanto en punto alto como en el bajo,

2§ Al momento de proceder a la 
ensambladura de las hojas perfiles superior (Hi$, inferior (11) 
con perfil lateral (12) y oerfil de centro cruce (13) se inter­
cala una lámina de plástico o similar (7), con buen coeficiente 
de deslizamiento, cuya configuración corresponde exactamente al
fiel rail con el cual entrará en estrecho contacto asegvrajxflko’í

• • •

así la estanqueidad 'al aire y al agua, asi como al polvo * • 
arena fina. En las esquinas superiores, dicha lámina '(7) reci­
be un corte vertical (7-,) para oermitir la introducción de

 ̂ * ••• 
hoja en el marco (por doble desplazamiento vertical). Como e^
natural, fie ese corte (7^) resulta una pérdida de estqnqueiTJ&G’ 
que se debe de subsanar. •• •

1 • •

• •• •
3- Para lograrlo hemos ideadUj%* 

una pieza (8) con buenas características de flexibilidad y 
lizamiento que viene a taponar el pequeño corte antes menciona-]
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B1 especial diseño de esa pieza
(8), de viton, caucho, plástico o similar, tiene por objeto en­
cajar perfeotámente su parte c'lta con el rail superior mientras 
su forma general aliada a su elasticidad y flexibilidad le per­
mite aple.sparse totalmente en el fondo de la hoja superior cuan­
do esa es introducida en el marco (11^) y a posterior! recuperar 
exacatamente su primitiva conforroación, cuando 1© hoja ha des­
cansado en su posición definitiva. Las cotas de esa pieza son 
las necesarias para tener un perfecto contacto con los latera­
les del perfil (llp) y (13), mientras su altura, algo mayor que 
la exacta, mantendrá una ligera presión sohre el rail superior, 
su cara lateral viene a taponar el corte vertical de la lámina 
de estanquej dad (7). ha fijación de esas piezas, en el p rfil 
de hoja superior, es asegurada por un tomillo pesante a través 
del tabiaue horizontal del perfil (13) y oue se rosca en una 
tuerca incorporada en la pieza (¡8 ) .

* •  *
Otro pxanto también de gran ite- 

portancia, son los cierres. •••••
• • *

Dejando a parte los cierres •
tipo "castañeta", cuyo mecanismo asi como enganche son situH$d*§ 
en el lado interior de le habitación, los zemás, e n bu t id o s, 
nen casi siempre un elemento de enganche, que traspasando la*V*« 
nared lateral de la hoja, asegura el cierre. Satisfactorios en,• •••i
muchos aspectos, esos cierres tienen reí defecto de necesitar
practicar, en el perfil, unas calas laterales, para el paso del



gancho, frontales para embutir ti cierre mismo, És fácil com­
prender que esas "ventanillas” practicadas en el perfil de ho- . 
ja son unos caminos predilectos para el paso del aire. Para ter­
minar con esos inconvenientes hemos ideado una junta (9)» que 
cercando la periferia del gancho (9^) §e encarga de establecer 
un contacto estrecho,estanco y continuo alrededor de la cal©
(9r,) practicada en la hoja, para el naso del gancho (9^), entre 
ti mareo y la hoja (no representada). De esta forma queda total* 
mente impedida la entrada de aire a través de los cierres.

Descrita suficientemente la na­
turaleza del presente invento, así como su realización indus » 
trial, sdlo cabe aaddir oue en bu conjunto y partes constituti­
vas es posible introducir cambios de forma, materia y disposi­
ción. sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales al­
teraciones no desvirtúen su fundamento. •• ••

El solicitante, al amparo ,i£©
•  •

los Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se #
reserva el derecho de extender la presente demanda alos paisas

• • •

extranjeros si fuera posible reivindicando la misma prioridad 
de la presente solicitud. •••••

D O T A----— —  «••••• • *•••••El Modelo de Utilidad que ce
•

solicita por veinte anos como nuevo en España, de acuerdo non* 
la vigente legislación sobre Propiedad Industrial, deberá re­
caer sobre "ELEMENTOS PARA MEJORAR LA ESTANQUEIDAD AL VIENTO



AL AGUA Y AGUA-VIENTO UI LAS GARANTIRIAS DI CORREDERAS”, 
todo do acuerdo con lee siguientes:

en

R E I V I N D I C A  C I O N 1 S
1.- Elementes pana mejorar le

jueidad al viento, al ¡agua y agua-viento de las carpinte­
rías de correderas, caracterizado porque un elemento de están* 
qusidad, en el punto de cruee centro da las Rojas correderas, 
formado de dos Carreras de elementos flexibles que entran en 
nentacto con las hojas correderas, dejando entre Illas, asi que 
después de la segunda, un espacio libre o canal de desagüe, que 
trasnasa las insidies infiltraciones de agua a través del per* 
fil dév guía inferior, a un cajetín oue comunica al exterior, 
por medio de una válvula anti—retroceso protegida por un defleC’ 
tor.

*. ••
2.- Elementos para mejorar

rstanqueidad al viento, al agua y agua-viento de las carpinte­
rías de correderas, caracterizado porque según la primera rVíú 
vindicación en las esquinas de marco, una rieza con marte e^- 
oonjosa de células cerradas tapona las escotaduras de paso 
railes nracticadas en las hojas laterales y centros, •

Elementos rara me i orar 1‘sL*** 
estanqueidad al viento, al agua y agua-viento de las carpinte-, 
rias de correderas, caracterizado porque según la primera y se­
gundas reivindicaciones en las esquinas de ensambladura de ho­
jas, una lámina de perfecta configuración, alrededor del rail,
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cemplementada por una piesa de apoyo, asegura una perfecta es- 
tanqueidad al aire, agua y polvo, de las escotaduras de paso de

_v»rí
los raíles, practicadas en los perfiles de hojas laterales y 
centros, tanto en parte alta que haja,

4.- Elementos para mejorar la
estanqueidad al viento, al agua y agua-viento de las carpinte­
rías de correderas, caracterizad© porque según las anteriores 
reivindicaciones los ganchos de cierres laterales son dotados 
de una junta, periférica, qué impide el paso del aire a través 
•el mecanismo de dicho cierre.

"ELEMENTOS PARA MEJORAR LA
ESTANQUEIDAD AL VIENTO, AL AGUA, Y AGUA -VIENTO DE LAS CARPIN­
TERIAS DE CORREDERAS",

Según queda sustancialmente des­
crito en la presente memoria descriptiva que consta de o rice -lio- 
jas mecanografiadas por una séla cara y acompañadas de sus*X?t>- 
rrespondientes dibujos , / \

Madrid, -f
El Agente O
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