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LEORTA  DESCRYPHIVA 2 5 4 7 4 %

de la Putente de Invencidn,por 20 aflos, soliciteda a favor de
Don Jaime ARAGALL Iartorell, de nacionalidad Espafiola, resi-
dente en Barceléna, Paseo Worras y Buges, 29 al 33, por i

" Ud APARA%O REDUCIOR ACOPIADO A UN DIFEREZNCIAL BLOQUEABLE
PARA BJES TRASEROS DE VEHICULOS ".

La presente Patente de Invencibh tiene por objeto garanti -
zar el derecho a la fabricacidn y explotacidn exclusive de un
aparato reductor acoplado a un diferencial blogueable para
ejes traseros de vehiculos, una de cuyas realizaciones carac—
teristicas es su incorporacién a los aparastos motocultores
para conzeguir las velocidades reducidas que la traslacién de
loé mismos requieren.

Ll eje de malidg del dispositivo transmite el movimiento
por sus dos extremos permitiendo que, por le accién del dife -

rencial, las dor ruedas traseras adepten, su velocldad en las

curvas, a la diferencia de desarrollos de las nismas, por ser

ugyor el recorrido de la rueda exterior a la curva en el sen =
tido de umarcha. Al anularse el diferencial la rueda pasa a gi=-

rar solidaria al engranaje de sal ida del reductor .
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81 reductor objeto della presente ?atente de Igvencién,
presenta el eje de entrada en conexién con ellmotor recibienw
do el movimiento por una treansmisidn adecuada, gencralmente
por cadena.

Bl eje primario préxenta un engranaje y un pifidn despls -
zable 8 Lo labgo del eje estriado. La ruede dentads mayor ens
grang con un pifidn de un eje intermedio, que a su vez engrana
con la corons dentada conducida del eje de la rueda posterior,
que presenta una sola rueda dentada solidaris de la caja del
diferencial. Con ello a partir de la varisbilidad de veloci =
dadesvdel eje de entrada del reductor se consigue una relacidn
de velocidades. Este eje de salida llevae dos prolongaclones
para dar movimiento a las ruedas del eje trasero; por une sali=-
dg y mediante los correspondientes engranajes cénicos cons titu~
ye el grupo difereunciel en la zona del cubo de la rueda, cuyo
eje de salida mueve por un extremo una de las ruedas; la otra
zalida del diferencial sirve para dar wovimiento al eje de la
otra rueda. liediante el acoplamiento adecuado se solidarizae el

de salida
uanguito desplazable del eje posterior del cubo delengranaje/,
con 1o que se anula el diferencial. Un resorte mantiene a pre—
8ién el manguito del acoplamiento de forma que al aciuar en el
narco de bloqueo, la horquille libers el manguito que engrana
adecuadaunente con la corona dentada fija. Como el conjunto de
rueda dentada y piilidn de entrada es desplazable, se verifica
el cawbio de marcha a las velochdades reducidas por‘desliza -
miento del conjunto sobre el eje primario estriado, hasta que
el nifibn engrena con la ruede dentads del eje intermedio, con
lo que éste gira comunicando el movimiento al pifion situado
en el mismo eje, y de éste.se engrane directamente s la rueda
dentada del eje de salida como en la primers relacidén de veloci=

dades s
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De ssta forma, por dos reducciones sucesivas de pifién de ue -
nor numero de dientes enyranado con un engranaje de mayor nuuero
de dientes, se consiguen las velocidades finales minimas.

Ixiste un piiddn de eje independients y de suficiente longitud
y desplazable sobre un eje estriado, que engrans en cualquiera
de sus posiciones con la rueda dentada del eje primario, ¥y que
a su vez, en una de sus posiciones, eungrana con la rueds dentade
mayor del eje intermedio, que comunica el movimiento e mu pifidn
v de éste a la rueda dentada solidaria del eje de la rueda poste—
ricr. Con ello se consigue la inversidn de rotacidn con respecto
al caso de la primera relacidén de velocidsdes a partir de las del
eje de entrada.

Cuando se desplaza el conjunto del manguito, rueda dentada de
entrada y pifion de eje primario, y antes de engranar con la rugs=
da dentada del eje intermedio,parse obbener la mercha reducida se
obtiene la posicidn intermedia de punto muerto. El pifidn de eje
independiente preciso pare la marcha atrds tiene ﬁna longitud
tal, que en su pozsicidn de directa y marcha reducida, recibe el
movimiento de la rueda dentada de enitrada, dando un ntmero de re=-
voluciones elevado, de forma que la extremidad de salida exterior
sirve para la toma de Tfuerza que es constante, aun en la marcha
reducida, por subsistir el engrane con la rueda dentada primaria.

Las diversas horquillasm encajadas en las regatas correspondien
tes de los conjuntos de ruedas y pifiones desplazables +tienen
los mandos guliados por unas renuras de trayectorias definidas
en una placa interior a la caracasa del reductor, y Cuyo movi-
miento se determina por su conexidn a la palance de cambio.

“n la hoja gréfica adjunta y a titulo de sjemplo, se represen=—
te un cago de realizacidén prietica del aparato reductor acoplado

2 un diferencial bloqueable para ejes traseros de -
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vehiculos en el caso concreto de un motocultor tricicloe

La figura 1, muestra el caibio dispuento de forma que la
marcha se corresponda a la primera relacidn de veloeldades .

La figurse 2, representa la posicidn en punto muerto. La figura
3, indica los engrsnes en la disposicién de warcha reducida.
La figurs 4, el caso de marcha alréds y la figura 5, el caso He
diferencial anulado.

HYiguiendo los dibujos vemos gue la cadeng =Il= comunica el
novimiento a la rueda dentada solidaria del eje =-2= apoyado
en los cojinetes =3- y =4~. il eje —2- lleva el engranaje =5,
en el caso de la primera serie de velovidades engrena con el
pifién =6~ del eje intermedio =T=. &l pifibn —6- a su vez engrans
con la rueda dentads =8- solidaria del grupo diferencial ~9-,
situado en el cubo de la rueda trasera. Del grupo diferencial
sobresalen dos prolongaciones axiales, una =lO= para la fija -
cidn de la rueda y oira estriada =ll=- para acoplemiento y trans=—
nisién del giro al eje de. la plataforma lateral en el caso par=
ticular del motocultor.

La trayectoria de enprane de le primera serie de velocidades
se indica segln la lineg =12=, =13= y =l4~-. Este primera serie
de velocidadesn puede ser igual a las del motor o tener una li=
sgera reduccidn respecto a las misnes.

in el eje =7~ de cojinetes =Tt~ y =T"= y exteriormente al
piiidn -6~, se halla solidaria la rueda éentada =15=. Al despla~
zarse el conjunto del eungranaje -=5= con el pifidn coaxial.QlG-
a lo largo de la zona entriada -17- del eje =2-, el pifidn =16m
engrana con la rueda dentada -15-, por lo que se obliene la
marcha reducida de trayectoris de transmisidn de movimiento se-
gun la linea de trazos =18=19=20= y =21-. Lxiste lz doble re =
duccidn del engrane de pifiones ~16= y =6= con les ruedes den =

tadas respectivas =15« y =8-.
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Bl pifién superior =-22=-, presenta la sglide de eje ~23~ pare
la polea de la toma de fuerzd, normalmente bastante revolucio=

nada. £1 pifidn ~22~ de cojinetes de apoyo —«24- y —25-, es des—

plazable sobre el eje de estrias -26= ¥ toma el movimiento de
la rueds —5—.'Cuando el pifidn superior —22- se corre hasta que
recibe el moviwiento de la =b— ¥y lo transmite a la =15- y de
data al pifibn =6~ y rueda =0=, se consigue la inversidén del
sentido de wiro, y por tamto la marcha atrds segin las 1f -
neas =27-28-29~ y =30~

Yo advierte la caja del diferencial =9-, estando constitul=
do el grupo por los pifiones =31- de eje —32-, y';as coronas
cdnicay =33~ ciaxiales respectivamente con el eje de la rueda
trasera. dute eje, sobre todo al adaptar el reductor a una mo-
tocicieﬁa, requiere para su estabilidad disponer de los coji =
netes guia =34= y =35=. in el eje de salida =36- hay correde-
ro el ménguito ~-37-, que lleva los dientes -38- para engrane
con los =39= del cuerpo saliente =40~ del engranaje =8=-. Bl
mando de blogueo del diferencial actia sobre una palanca de
ua solo brazo que retiens el manguito por el borde =4l=. Al
solterlo el resorte =42- determina el acoplauiento por engre=—
ne de los dientes de las coronags =30~ y =39~, gue determina la
anulacidn del diferencial. Lg trayectoria del engrane para el
caso de diferencial anulado es segln =43~ y —44~.

$e fabricard el aparato reducior acoplado a un diferencial
blogueable para ejes trasercs de vehiculos, con los materiales
apropiados a sum elementos componentes, pudiendo variar su
forma, acabado y dirensiones, y cuantos detalles no alteren,
cambien o modifiquen su esenciglidad.

’
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S5e reivindica como objeto de esta Fatented-—

12.—- Un aparato reductor acoplado a un difersncial bloiyueable,

péra ejes traseros de vehiculos,ceracterizado por presentar el

eje de entrada en conexidn por medio de una transmicidn por ce-
dena con el pilidn de salida de un blogue de motor y cambio. &1

eje primario preseanta un engranaje y pifién desplazable a lo lar-

‘go del eatriado. La rueda dentada meyor engrana con un pifién de

un eje intermedio que a su vez engrana con la corona dentada con-
ducide del eje de la rueda posterior, que presents una sola rueds
dentada molidaria de la caja del diferencial. Ue esta forwa se
consigue la primera relacién de marches e partir de las del mo=
tor.

29 .,- Un gparato reductor acoplado a un diferencial blogueable ,
péra ejes traseros de vehiculos, seglin reivindicaciémn 18., ca =
racterizada porqué el eje posterior lleva dos prolongaciones pe~
ra dar wumoviwiento a las ruedas del eje trasero. Por una salida
y wnediante los correspondientes pifiones y coronas, constituye el
grupo diferencial en las zona del cubo de la rueda, los extremos
de cuyo eje sirven para dar movimiento a las ruedas. liediante el
acoplamiento formado por dos coronas deniadas se solidariza el
manguito desplazable del eje posterior con el cubo de engranaje
de salida, con lo que se anule el diferencial. Un manguito espe-
cial actuando sobre el manguito desplazable, sobre el que siem -
pre actia un resorte presionando para el acoplamiento, permite
bloquear el diferencial, cuando no se precize su funcionamiento.
32.= Un aparato reductor acoplado a un diferencial bloqueable ,
para ejes traseros de vehiculos, megin reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porqué el conjunto de rueda dentada mayor y

pitién del eje de entrada, es desplazable, verificéndose por tanto
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el cambio de marcha a las velocidades reducides al deslizar
165 el conjunto de los pifiones para el eje primario esiriado,has—
ta que el pifién engrana con la ruedas dentada del eje interme—
dio, con lo que éste gilra comunicando el movimiento al pifidn
solidario en el mismo eje, y de éste se engrana directamente
2 la rueda dentada del eje de salida, como en la primera rele-
170 cidn de velocidades. Asi por dos reducciones sugesivas fe con -
siguen las velocidades finales minimaes.
42 .- Un gparato reductor acoplado a un diferencial blogueable,
para ejes traseron de vehiculos, segin reivindicaciones ante -
riores, caracierizado por la existencis de un pififn, corredero
175 sobre un eje estriado independiente que engrana con la rueda
dentada del eje primario, consiguiéndose con 81, una salida de
tome de fuerza a revoluciones elevadas. Iste pifidn se desplazs
engrahando con la rueda mayor del eje intermedio, que comunica
el wovimiento a su pifibn y de éste a la rueda dentada eje de sa—
180 1lida del posterior, con lo que ne consigue la inversidn del sen-
tido de giro y por tanto la marcha atrés.
52.~ Un aparsto reductor acoplado a un diferencial bloqueable ,
péra ejes traseros de vehiculos.
Consta la presente memoria descriptiva de miete hojas foliadas
185 y escritas por uua sola cara. |
Barcelona, 2 de Inero de 1.960.

P, A.
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