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El Estatute vigente sobre Propiedad Industrial, é§ 
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicasdo el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- |
dad de las invenciones de btipo industrial que tienen. por
objeto obterer ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentahbles, las nuevas méqu%gﬁg, a=-

paratos, ipstrumentos, procescs de fabricacidn, ete.*&a ap
L)

plitud de conceptos previstos como patentables, ha lhlevado

®ave

al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracjbn con-
! . a ® .
Sy
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
[ X N ]

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien

tos de tipo cientifico (Arte. 47).

[ ] °®

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogi®ndo

o?%e

la Orden de 16 de Noviembre de 1935, confirma.el ch%ério
legal de que también serén patentables los instrumént%s, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcién a
que son de3tinados, un beneficioc o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside=
rarse, que la invencidn & que se refiere la presente memo-
ris, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibdn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia=
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembrs de 1;935).
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que ha sido especialmente concebido para actuar como nexo |

La presente ipvencidn se refiere, segfn se expre

sa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un eje

de acoplamiento entre el motor y el impulsor de una bomb

centrifuga de una o varias etapas, en orden a conseguir -
una gran seguridad de funcionamiento, unas reduccionmes ai:
mensionales maximas, aféctando dicha reduccibn taﬁﬁi&n al
nimero de piezas, ¥ el uso de elementos normalizaaésl
Fl accionemiento de este tipo de bombas?qé:lleva

a cabo convencicnalmente mediante el empleo de moboémes -
o

eléctricos con eje prolongado, es decir, de constyygeidn

no normalizada, o0 bien mediante gcoplamientos norfaiteza-~

dos que tienen el inconveniente del empleo de grayeynti-
X%
dad de piezas diferentes entre si y de gran tamaﬁ9.:

La problematica anterior se soluciona de forma -
facil si a la bombez se la dota de un eje que constituyes a
su vez el medio de acoplamiento con el eje del motor, bag
tando para ello con calcular el eje de la bomba segin el -
método habitual pero tenicndo en cuenta esta premiasa.

Sin embargo esta solucibén presenta como problema
fundamental el hecho de que si la unidn del eje de la bom-
ba al ejc del motor es excesivamente rigida, la alineacidn
del impulsor con el cuerpo de bomba presenta serias difi-
cultades dadas las tolerancias de mecanizado habituales.

Esto hace preciso disponer en la parte del eje -

de la bomba prevista para su acoplamiento al motor, un elel

¥

mento de unibdn que permita la regulacidn suficiente para -

que, al efectuar el montaje, las niezas anteriormente citg

das queden perfectamente alineadas.

Precisamente sobre este elemeato de unibn o eje
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de acoplamiento es sobre donde se centra el objeto de‘ia%
presente inverncidn.

Dicko eje se constituye segiin un vastago Que en -}
uno de sus extremos incoTrpora un sector roscado que permi4
te la fijacidén del impulser, con la colaboracidn de una -

tuerca, mientras que en su otro extremo configurs*gfia pin

3 . . - o "o
za de acoplaniento al eje del motor. eer

. []
Esta pinze dispone de un taladro roscadosem el -

3 ) - L4 - )
que se ziberga un tornillo que, una vez hecha la -i\ggﬁ)lacl&.
'y -

”

le montaje, impide los desplazamientos del eje. Lééicamen— :
te la referida pinza esfé provista de una tuerca,gspvciéi |
para €l apriete de la misma contra el eje. ‘a{::
Para complementar la descripcibdn gue segﬁi?@men-

oe E
te se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor cqg,%

conse
prensibén de las caracteristicas del invento, se acompafia a
la presente memoria descriptiva, como parte integrante de
la misma, de una hoja tinica de planos en la que con carécal
ter ilystrativo y no limitativo y en su dnica figura, se ~
ha representado una vislta en alzado lateral de una bomba -
debidamente acoplada a su correspondiente motor de accio-
ramiento, aparcciendo seccionada diametralmente dicha bom
ba asi como los mecanismos de transmisidn.

A la vista de esta figura puede observarse como,
de acuerdo con el objicto de la invencibn, el acoplamiento
entre el moior 1 y el impulsor 2 de una bomba se realize |
mediaute un eje de acoplamiento constituide a partir de -
un vastago 3 que en wio de sus extremos cuenta con un sec-|

tor roscado 4 para fijacién del impulsor 2 con la colabora|

cibén de la correspondiente tuerca 5, a la vez que en este

mismo sector existe una chavela 6 para arrastre de dicho -}
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En su otro extremo el eje 3 incorpora una pinz

7 prevista para el acoplamiento al eje 8 del motor, oF

ciendo dicha pinza un frente cbdnico y un sector roscad

sobre el que actha una tuerca 9, de tal manera que ‘el

To ea un determinado sentido de dicha tuerca y mel
. L. @

P - L] v .

planos cbénicos correspondientes existenies en su ‘eera’

-

terna v en la cara externa de la pinzea, determing el ci

*s %

rre de ésta Ultima y su consecuente aprisionamienfb.ﬁel”}
eje 8 del motor 1. | %t

Légicamente el roscado de estos 3os elemeﬁtoé:
esth realizado a icquierdas, es decir en sentido‘&éﬁ%ra:
al de giro del motor, para evitar su eventual afﬂésahiénf

to en ccndiciones normales de marcha. .

(XL XK

Como complcrmento de la estructura descrita cabe

citar también el hecho de gque la mencionada pinza cuenta

R

con un orificioc rogcade 10 en el gue se aloja un tornille |
prisionerc que, una vez reslizada la regulacibén en el mbn;
taje, impide los posibles desplazamientos del eje. '

De 1o anteriormente expuesto se deduce que, adeﬁg

mu> de 10os fines perseguidos, mediante el eje de acopla-~

miento qQue se preconizz se consigue una considerable fa-

cilidad de montaje y una gran seguridad en la alineacidn

de los elementos.
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Hecha la descripcibn a que se refiere la wemoria

que antscede, es preciso insistir en que los detalles de

e

realizacibn de la idea exfpuesta, pueden variar, es decir,-»'?
cue pueden sufrir pequefias alteraciones, hasadas siempre {
en los principios fundamentales de la idea, que son en es§'
cia los que quedean reflejados en lns phArrafos de 14°8%%scri

"o
¢idn hecha. En efecto, el Articulo £8 del Estatuto:vigénte
sobre Propisdad Industriel, establece como no patenﬁ%bles, ;
en su apartado tercerc, "los cambios de forma, diméﬁsgones

. .
proporciones y materias de un olkjeto ya patentado" fijandg j«

asfi el criterio del legislador en el sentido de que.paten~
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad prééfica
¢ industrializable, nadie podré& apcyarse en elle pgf@é.a

pret%?;; de hsber introducidoe ligeras modificaciones, .pre-

sentarla como nueva y propia.

Este principic, en cuanto al alcance de la protec—
cibn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado |
por nunmerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como wé&s teruinantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero'de 1959, 20 de wmarzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto & la
awplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re=-
dacta a continuacibén la Nota de Reivindicaciones, de acﬁeg
do con 10 qua se establece en el Gltimo phrrafo del apar-
tado tercero del Arviculo iOO de la Ley, sintetizando asi
las novedades que Be desean reivindicar:

NOTA D% REIVINDICACIONES
En resimen, el privilegio de explotacibn sxclusie

va que se Solicite, recaerid sobre las reivindicasciones 8i~

guientes:




1 1.— EJE DE ACOPLAMIENTO ENTRE FL MOTOR _
L PULSCR DE UNA BOMBA, esenciaglmente caracterizado por esta
. constituido mediante un vastago, que en uno de sus extre—|

mos cuenta con un sector roscado para su acoplamiento al

8 impulsor, mienﬁras que en el otro se configura un alejami
:% to cilinérico, coaxial con .1 propio vastago, estgk%;ci@é
* en una cabeza ﬁotablemente ensanchada, a la que aiecya én
L
1z mayor parte de su seno, definiendo una pared pé%;mntra
dotada de varios cortes en sentido de sus generatmlcps, Laf
10 Y i

- ]
) . cual presenta su superficie externa cilindrica y r¢scada |~

-.O
en su mitad interna, mientras qQue su mitad emtrema es 1lig

q-OnQQ

y se estrecha segln un tronco de cono, habiéndose pnev1sh-

% 00.

que con esta cabeza colabore una tuerca dotada 1n§gr10rmen :
te de un sector roscado en correspondencia con el ae dlchafi
15 cabeza y con un sector asimismo troncocdnico. sees

2.- EJE DE ACOPLAMIENTO ENTRE EL MOTOR Y EL IM
PULSOR DE UFA BOMBA, segin reivindicacién 12, caracteriza-|
do porque el vastago incorpora una chaveta situada cerca -1

de su extremidad roscada opuesta a la cabeza.

20 3.~ EJE DE ACOPLAMIENTO ENTRE EL MOTOR Y EL IM
PULSOR DE UNA BOMBA, segfin reivindicacién 18, caracteriza- |
do porque la cabeza, estid dotada de un pequefio taladro, - |
roscado provisto para la ubicacién de un tornillo prisioqg.
' ro que fija la posicidn definitiva de acoplamiento entre -
a5

la citada cabeza y el eje del motor.
4.~ Be reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

EJE DE ACOPLAMIENTO ENTRE EL MOTOR Y LL IMPULSOR DE UNA B@$Q
BA. b &
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