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1in)n m\ml !

= £l invento se refiern 8 un nsionte, en espua-

cial un s:!anto rara vohiculns 2utomédviles, con un disposi-
tivo para plovar de forma escalonada vy al micmo ticmpo mavaﬁr
hacis delantu el soporte de nsiento do lu parte de esiento
7| eon relacién s uno infraestructura, teniendo lugar esta

movimiento del soporte de asionto a {ravéds deo un par respec-

’ . * es v
. tivo de palancas basculantos dispucsto en la zone de LR T
- ' \ (3. T AN
L to delontera o trasern del soporto de ssiento y a trugée ode
. . s s e

sondos recortes de torsidn dispucctos en lo zuna do asiento

10| traseys, cuyos resortes son tensados al moverse ol sdpg?&§:
.

do asivnto hocin la pesicidn bajada, .:‘:’
* »

£l comelido del invento sonsists en Crger,ocon

modios reletivoamante sencilles, seauros an su funciogediehts
.'-""

to y que whorran tembién especio, un asionio do 1o climamses
M P AT

151 aqul considerada, en el que la parte de aciento da)l misewe.
L4 LB L
*e0% 0"

es desplazada al wismo ticmpo hueia dalante al ser levanta-
da, es de ir, en direccidn al volunte del vehfpulo sutomdvil
de modo que un conductor dn vehiculo de estatura relativamen
to pequehla soz transferido a una pdsicidén en la gque, a peser
) ) 20| de su pequefio twmafo corporsl, pucda ver hien el tramo de
calzada situado delante de 81,

~Lste problema se resuelve de acuerdo con el
invento por el’ hecho do qu en las zonas de asiento delante-
ra y trasera cvsld previsto un segmento dentado respectivao
25| en el que engrana, en la posicidn de enclavemiento, un trin-
quete dentado apoyado de forma basculable, pudiendo transfe-
rifse los dos trinquetes dentados, @ través de una palanca
de-maniobra.comﬂn apoyada dec mencera basculable, a la posi-
‘1 cién de liberacidn de tal mcdo que, en la posicidn de libe-

30| racidbn, la fucrza de tencsado de los dos rescries de lorsidsn

11129
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—haga que bascule el pur ds pay,nens bauculantes o ipade

en la zomna do ilento Ll‘wurl y oor p]uULD dal movimionto

d] [ RPN n}” PR s .

-

Jue bancule sinuliagncamoenl
q el sinudvancaienle gy e ode palancas bosculontos

y Y - R . YN .
8lebudo un ls zona de esionly gulantera,

Segun una Forma go “JLCULAGD especial dal

asicnt T _ .
o de ncuerdo cen el Snygnie, en ol qua la palaaca...

d ... .. °
(3] -

‘nl Dbl’] PJL\} l(‘dll’?dna Gn PU‘\:UQ du (Jl nncu dg d0$ atb‘.
200 M R o R
«0%, eadn uno de les brosog

de. palanca llovn aspeindue con
) Una palaec. . o
b una palpncy de mando SL0yadn en forko ariticulads.gory o
» *ove,®

*

ung 251 . N N
FURIguoqui encafa enoung Loegtodura ded tringuoio. dgn-
t";\(j ':o--
A6 e tol manera MUC POT Lggeyiaeién de la palanca do
*

tringuetles duﬂtqdau sean, Lyansg-
. ? o .
’.ﬁ."

ta pos sieion de libepueidn con rwupacto al ARRL .

gy - ' > 4
Wando en ynog direccion los
’rf-’l'ﬂ' daos a

..".-o

mento dentodo aoociado,
- N LAY X ]
‘. ." ..

. Convenlcntenonte, cads uno de los trifdgfetds

donin: . ’ N L ,
Nlados psta cometido o la aeccion do un elermento genara-

dor ] _ .’ .
bodo una fuerza de recureracion, ot perliculsar un resor-

. ,
te do traceion, .

Ventajosanunte, code segmento dentudo csia

fijadg

spbre un tubo respaccivo que discurre transversal-

mente

1

’ " . o
& Ya direcccion del gsicnlo, estando unido cada Tesorq

te de t()l‘iiié[‘n [ OT un ey itreno con ol cuho situcdo on la zo-

ha de Asignto traserpo y por © otro extromn con el senror-

) "r, . AT >
te co) tsiento o con los dos csrniles sujuriores de la

infroge
Fovstryctura.

)ouun vne forma do ejecucion espoeeial, los
dos

t“bos,'los trinoyntes dentodes y lo palanco d2 oenic-
W s e . : o: e
DT YL lan apeycdos enoel spporte de asicnto, Sin anboroo,
)y 4 I
los deg tulins, el trinquete duniado y leo palanca do manic~
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]
bra se pueden apoyor tamhion on los dos carriles surayio-
reg do la infrmqstructurq,

Cenvenientenente, una de las palancas del

f
Far de pulancos basculantes osta conectada articulndanen-

Lo on 1o zona do asientao (L“;’];Ll]t@?{}, Cen uno do sus gxtro-

mos, al scamento dantado,

r
En olra forms de g jocuvcion

o del inv: 'Fl-.]).,"’"
. ” oV mpe

otro extromno de lgs dos Paluncas basowluntes nsta cpnmn»0
' . LR

Lodo articuladononte sl carsil inferior de 1p intraostruyc

v . [ 3 »
tn esia coso, ung de®Lhe, .
[ ]

tura o ol scrortoe de

o
[
O

faolancas dol par e palunces hosculantos dispuesto,ﬁqfﬁa
. i d
cona de asionlbo travero esty reelizeds on forug Pl ap-
- Oo..-.-.
ca de dos brazos, eotando cenectadg ariiculaduiients, yghe,
i R T
de los bruzos de la palency el sororite de asionto da;?«-
0."."
te di asicnta, lFor w) cencrario, el oiro brovo i e PY R SPS
. LI

1 ) '....,‘
laneca Xlevo c) soguento dentado, ~

Medionte el asicnto de ncuerdc con gl invaen-
to es posible leventor la farte de esionto-deld asiento
for un suncillo accionanicnto de la ralanca de paniobra

y desplararla entences al misno tierpo hocia dzlante, as

’ - 4 .
veclir, en direccion al volants de) vehiculo aviopovil,

,
de modo que ineluso un conducior de vehiculo do peguefo

Lanafio corporal pucde ver Lion ¢l tramo de calzada situa-

4
do dolante dp el,

Dos cicemplos do cjecuciun del asiocnto do
acuerdo con el invento se explican a continuacien con al-

rd 4
00 nas de detalle todavie hacicndo refe roncia

}—
o.
[WH
I
[
L)
Q

-

En este munstran de forma purciente escuenaticas
la figura 1, unc: vistz cn plenta de ls rar-—

L4 r . ,
Lle de asionto del asiento de vehiculo autormovil sequn el
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invento, no hahidndosa ropresentado ol topizado por moti~
ves da una mayor claridad,

lo Tigura 2, una socnicn vorticsl a lo lar-
ge de l1a 1inea TI-11 de g rigura 1,

Ia Flgura 3, un alszido parcisl a escsls

ampliada de la zona de asinntg delontora dol asiento so=-
‘ N + ) 0y 3 ‘ = , .
gun ol invente, hahiendosg represcntado e) trinquety :gn-
C, l s . ! d .- O.‘....:
B v D5 ™ R N N L4 [ ]
tado en la posicion de enclivamiento, .-nao:
1 ] * *

1 v - 5 s T Y
la figura 4, un g)yedo parcial o escala®
delantera del asianto sow

o, o *
e Ne_
-~ - L B ; R e ."’.'\
represontodns 0l tringuete Svne

ampliode de 1o zono de asioptg
¢ ' N ,
qun cl invento, habiendosg

4
tsdo en la posicion de libﬁrhcién
vy n,

, ..
» un glzpdo parcial o escRld® e
. H -_!.'l. '.

dael asianto Susn
..I“...

[
% :” o.' .

ln Tiquru &
ampliada de la zona de asiopnig

el invento,
....."

la figura RR AR

£
6, una spercion

linea V1-V1 de 1

oy

go deo 1 fioura 5,

~ 8 —_— . e
la Fioura 7, ypa gseeeion vertical a lo lar-

go de la 1{nca VIT-VIT da 14 pj

nura 5,

la figura &, ypg, lo lar-

vertical

£a

Iinea VINI-VINY Go 1, pig

go de la

o ‘a0 . :
la £igura 2, ung seceion vertical a lo lur-

0o de lo lfnen 1%~-1X de ).

- Tigura 5,

. 1 ~ ’ « .
la Tagura 10, ny gegeion vertical a lo lapw

gu de Ja linca X--X de l“‘fi&ura 4, .

o 4 bANE > L] b
J.d rlLJU-d J}, un alZ::dO parc_‘,al ae la LS~

L
segun le ligura

RS

. ’
Fosicl b » habicndese representado vl so-

asiento en la Jiog:e: .

kN Py v . . ’
porte de cion dg funcionemianto mas ele-

vada,

,
uUnz roerozsontacion, corrzsion-

lo figurs 12,
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dientc o ls representacion sogun la Tigura 2, de otra

forng de.ejecucién del asiento sagﬁn ol invento, y

1o Pigur: 13, una seccion, vertical a lo
1argo do la 1inca XIT1-%111 do la Pigura 12,

En los figuras 1 y 2 se ha designedo con
gl nOmore de referencin 1 el soporie de asicntp do la

td
parte do asicnto, miontras qua la infraessiructura esta. .
:.:5:;5:

constituida por un par de carriles inferioras 2 y uR.gal,
* e

] ] = 2 3 ’..-...
de carriles supariores 3, E) soporie do asicnto sstn conss
tituido 'por los dos perfilas la y lb, . .

R " o..:~...

3 pusde sor
* -

*e P

zontal o lo0° 1%

El par dio carriles superiores

4 L ]
desplovado on eate coguo on dirceccion hord L=

go dol par do gamryiles inTeriores 2,
: s §° 0
I’.... L ]

L4
sequn las FilamYos
-.'\ﬁr.'
 J L J
qua sa oxtidnderre

) . ’ "
tronsversalnoento o la dircceion del asienco y ostar, Jujiv

L4
Cn leg forma de ejecucion

r
l a 1l esten provictos dos tuboes 4 y 6

dos fijemente con ¢l sovurte de asiento 1,

En uno de los extremes de czda tubo 4, 5

’

esta instulado un segmenlo dentado 6, 7 con el cusl coo-

pera un trinquete dentzde respectivo B, 9, estando apoya-

’

dos wsotos trinquetes de forma basculable a traves de una
» - N ’
espiga 10, 11. Estas espiges 10, 11 estan apoyadas en el

soporte de asiento 1 (finura 7).

’
Los tringuetes dentudos 8, 9 onstan somotidos

)

. ‘< N 4
a la accion de resortes de traccion 12, 1%, los cudles

tienden a mover los dos {ringuetes dentados €, 9 hacia

la posicion de engrane, en la gue engranan con los

spg-

mentos dentados asociados 6, 7,
A .
Con los numeros de refsrencia 14, 15 st ha
designudo un por de pelencas busculanies dispueste en la

3
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Zonn durasionte delaontoro, estando eonfPiguradas las pas=

: IS gy ¥ e I
langas by seulantios ,14, 15 N formn de pa_]_ancag agadadgs'

: < [ = > . .
Con uno do sus extremos, lg polanes bawoulante 14 esia

. . > TR AT . \d
gconoega \»t!ds] ar LJ (.’L‘ aG maenue d',l, ‘r_‘,ugmunto dc)”tado 6 a tl‘SVBS

do 1o espdga 16, mientvus qup o) obtro extremo do osta

*
palanca basculanto 14 osta conpetado articuladamenta al

carril superior 3 de lo lnrranghruLturu. 53 punto de £o-e

. 7 ’ O..'.l.:
nexien articulada se hu dosignade on cste casc con edees,
- : . ....-'....
numere dereforencia 17, La palapca basculmznie 15 asta
tela aptid TR . ’ .
unido orticuladunente o fraves del Funto da conexign, afs
®e Na_
*  J
ticulsada 18 con el obiro carril superior 3 dal par dq'ér:
) ' reoey
rriles superiores, i : * .

."..!..

En la zono do asiento trosera esta pr%v;s»

4 . oo- .

to tewbicn un jar de poluneys basculantes 13, 20, ctiylase

'0‘\0"

wlantes 19 vy 20 esta :n roalizoedas de tdddg"

%%,

=
o]
[
o

palancnos
nodoé Con conriguracién rectil{nna, Un extremo de.adgﬁ.:
par de polancas hanU] intes ’li, 70 esba fijado al tubo

5, mientras que el otro oxiremo opuesto csls unide a tr:
vos do les articulaciones 21, 22 con el carril superior
asociodo 3 do la infraestructura,

'Con el numero do referencia 23, 24 se ha
dU‘lQﬂ‘uO un resorte de torsion rospeciivo que csta uni-
do por un exiremo con el tubo 5 y por el otrep exireno cen
el soporte di asiento 1, |

En un perfil la de soporte de asiento 1

’, . .
esta apoyada de manera basculable una polanca 0g manlo-

: L4
bra 25 de dos brazos que puede ser accionnda a treves dg

una varilla de asccionamiento 26, Los dos brazos de la
palonca d2 meniobra 25 so han designado on egste coro Con

25z y 206h,
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hra 2‘
20 que

20y qu

las esplgun 28, 30 on gl perril la del) soporte de asisnto

1, En e
taladas

tna asc

tdos tringquetes duntudes 8, 9,

los dos

) r i 3 hd
lanea de muniobra 25 ostan wpoyandos en el soporta de®asia)

: . ' > .

to 1, en contrapesicion a ls forma de ojacucion nogsﬁ'T *
' . ' .‘.... "
figura 12,. *seteer

o

en primer lugsr, en que los dos tubos 4, 5, los tringue-

L4
tes dentedos 2y 9 y la palenca de meniobra 25 estan dis-

puestos

tructura

de tar

- 1os dos

da en la Tigura 12 del dibujo, uno de 1os extremcs de las

>,
dos palancas basculantos 36 esta co petodo articuladanen-

te al s

de cone

lancas

4
Ta esta

~toopwra an oste gcaso con una prlanca de wmando 27,

se difercncia de la correspondiente a laes Figuras %, Jeds

’
sien 23

’ . . ra
xion articoulads con el numero de referencia 37,

Cada brazo 252 o 25 de lo palanca du manioq

m

, ‘ :
neta realizoda on forma de palance de un solo bra-

.

o esta apoyoda de poanera hasculable a truves do

- £
1 oxtremo opunsto @ lus cspigas 289, 30 estan ins-

unas espigos rospectivas 31, 32 que encajan.en, .

'0 o ..':...:

otodurs correspondiente 33, 34 practicade on,lgg.,

'

Como suestran claramente las figurapl y |

.o~o.

tubos 4, 5, los trinquetes dsentndos 8, 8 y la 'pa™~
. [ ]

LAL IR N B 3

NAXY LA R

- v ’ ¢ . a_09 O
La foroa de ejocucion scgun la figurdeelBecs

Y PLY I

¢ o]

en los dos carriles superiores 3 de la infraes—

. Adnmua, uno de los extremos de los dos rescries
, 24 esta unidao fijemente ©n el lugar 35 con
carriles sujisriores 3 de la infraestructura,

Asinmismoc, en la forme de res lizacion mostra-

oporte de asiento 1 habiendose dosignado 21 punto

L4
]

Por ultimo, -una palanca 38 del par de pa-

ento trase-

1
i

realizada on forme de palenca d2 doble brazo con

$ae

o cit la zonz de

535

ck
o

hasculantes discuszssg
-

t




ogw i g

- los dos brozos 80g v 38h, Un bruzo do palanca 38g 31g

en oste covo el segnento dontado 49 que coorera gen ol .

tringueto dentade 6, misnircas que la otra palanca %8k e

r
las das Pelances haosculanles eotg inida con el soporug

’ b N
5 de asiento a traves do g articulzoion 40

~ . ] \ E ) ’
El funecionanicnto del) asianto Sequn gl in-

N b i) \ .
vento se explicara o continuocion con nos detalle hygeie
’ ' o.of.o :
do referencia o lasg figuras 1 a 5 y X cempe,
L] ® » *

i . LT "re% s?
. ' En la posicion on 1o hu ol soportn do asion
10 to 1 die lo parte de esicnto oo

S2oencusniTa an el Funto npn.
, 'o“n
bojo, Ius distintas portes vcupun 1 pesicion repros gntqw
’ LA BRI IR
. e cn las figuras ) o 8, _ ot
‘---‘-oo..
ahura’pqy

S1 el asicnito Jdobe sop utilivudo

b
. Une persona cuya estaturs oo relstlvoronba pewuLha, ‘Ta***
. . » ‘\Q‘.o
. L]
15 Farte da aoinonte ) tienz cniences no solo que sor 1%vfhuw"

-""'o

' r e L]
' da, sino quz ha de ser movide ol misoo tiempo tanbiemese-
p

L4 L4
cia delante, es deecir, en dirocceion o) volanteo del vehicu-

lo automévil, para Gue estz rersona pusdy ver igualmanta
bien el tramo de calzada situsdo delante do zlla., Para
! :
) 20 qH“pOrl“lla carte de asionto 1 Yy, iior tante, el esianto
’ a la posicién leventade es suficiente hecer yue la palan-
: ' ca de accionnmiente 26 de lo palance e maniobrs 25 en la

flunh 2 del ﬁibujo bascule un poco on el sentido d
agujas del reloj. Le consccucncia de collo os nue la rala
25 ca de mendo 28 bascula tenhicn en ol sentido do 1:
del reloj, de modo guo ul't ringuelc dentado 9 es hecho
basbular tombicn en el sentido de las aﬁujas a2l reloj a
través de Ja uuflqd'ZQ guiadu en la cscotodura 34, Jde es-—
tevmodb, los dientes del trirnguete doentzdo 9 vienen a gua-

30 dor desungronsdos con rog tecto a les uel segnento dentudo

11129
AMS.
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. 7. S0 lihora asi 1y fuerza almnocenada on los dos resor-

tes do-tc;ﬁién 23, 24, los FUdon haocen qua les dos pa-
lancas basculanies 19, 20 apoyadas do foraa basculable
en las articulacioncs 21, 22 basculen on sentido contrao=
rio al do las agujas dol relaj, con lb quo el soporte da
asiento 1 es leventade do nonera correspondiente an la

zona trasevra, Al mismo ticmpo, la pelancs de meaniobfafZDe

eve

.."‘. '|

as hecha bascular on sentido contrario al de laos anﬂf?'t
X

dol rolod por wedio de la varilla do accionamiento 26

(fiqura 2), con lo que la palenca de wando 27 os hﬂchn ﬁaﬂ

\.'

. *
cular on el nisno sent 5do, de nodo qui a trovos de lp gs-
s P9

piga %1y la escotodura 33 el tringuote dentzdo 8 eg’ mb-
: loc'.oo.

vido en sentideo coentrario ol de les agujas del relog hn»
.

.
eia Lo posicion de libercoion (Tiaura 4), Do esie mbﬁd"

"‘“-.

. . ' T R oe
se deja libre e) scgrento dentedo asociodo G, con Id ﬁha

e®Tev %,

i . . " ae 9
por el moviciento dol soporte do ocsiento 1 las dos*qcfhan-

ces basculantes 14, 15 pueden besculur librenenie en sen-

tido contrerio al de les agujes del relej, con la conse-

cuenciao do gue toobio 'n el sojorie de asientol, dispuesto

L

en lo zena delantora pucde tomer parte en el movimiento dd
mismo cn lo zona de wsicnlp Lroscrs (riouza 11),

5i 1o palanca de nanicbre 25 deja libres

N

a las dos palsncos de mendo 7, 28, lco resortes de trec-
ciénle, 1% mucven ecatoncos nuevanente .z los trinquetes
dentedos €, 9 huciz lao pusinién do enciavamiznto, de mo-
do qus no resulla ya posible una medificecion de la fosi-
cion da la parie de esicnto 1.

Aplicando cargs & la parte de ogsicntoc 1

cuando el itringuete dentzdo 9 sz encuonirs desengranado,

6e vuelven @ tensar los dus rvusortes ge corsion 23, 24,

l -



18]
acclonomicenio, a saber, los tubos 4, 8

dentodes 8, 9 y la palancn do maniehrg

Junte cen ol soporte de asionto 1,

joni

"4-‘, R ¥ 5" ’
formo de cjecucion sogun la figura 12,

e e o
s e

20
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los Pigura 1 a 11 las puries ocscneialosg

' ilentros que on la Pormg do & jocucyi

drld

+

an

nocanisng da

No ocurrs uesto en la

E 4
agoun

[ "9 .o
.lo‘-':...:

*eaper,
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REIVINDICACIONES

‘Los puntos que como caracteristica de nove-

dad se presentan para que secan objeto de esta solicitud de

Modelo de Utilidad en Espaﬁa, por VEIRTE afos, son 1QB'H?PJ

. seodge®
se recopen en las reivindicaciones siguientes: S
’ e o X 34

18.~ Apicnto, en especiol asiento para vehi

culos wutomovilen, con un dispositivo para levantar £8c8-.

Te Ve 0
.. »

lonadamente y 41 wismo Llewmpo mover hacia delante el go-,
' Se P,

porte de osilento de la parte de asiento con relacidn & =

) LY ] .O’.o»o’.
una infraesgtructura, teniendo lupar este movimiento d%:ﬂ.
N s o o

] N . B
soporte de asiento a través de sendos pares de palancds®t®
A TS IEE )
s, 00 ©

bageunlantes dispuestos en la zona de asiento delanhﬁ?{?f'
] . .
en la zouna de asicnto tracera, respectivamente, del s enom-
te de asliento ¥ a cravés de sendoc Tesortes de torsidn -
digpuestos en la zons de asiento trasera, cuyos resortes
son tensados a woverse cl soporte de asiento hacia la po-
sicidén bajada, caraclerizado porque en las zonas de asien
to delantera y lrascra caté previsto un segmento dentado
respectivo con el que engrana, en la posicién de enclava-
miento, un trinquete dentado apoyado de Torma basculable,
Y porque los don tringuetes dentados ge ﬁueden transferir
a la posicidn de liberscidn a través de una palanca de
maniobra cowin apoyada de formn bazculable de tal menera
que en la posicidn de liberacidn la fuerza de tensado de
los dos resortes de torsibén Hoce gue bascule el par de -
paloncos basculantes situado en la zona de asiento troce-

ra y por cl mivimiento del soporte de asienio hacia arribs
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rd
y hacia delunte uvs hoeho pescular sinultancanento 2) pasy
de o cas bosculantes situcdeo en le zonn do asivnto de-

lanterg, .

29 — Asiento qvgun 1la raivindicacién 18,
an el que la palanca de candobr: sto rezlizada en lorm
de palunen da dos brarzoq, caractarizedo porque cadn bre-
zo de pulunca lleva osociuwda con el un palanca de ngngp ,

apoyada do forma ariticulads con uno espigs qua anc 8 ”
f

’ r

una escotadure ded) trinquete dentodo, do tnd manera ﬂdﬁ,
- 9 ’ -
por Luscplecion do la palunce de nendo on un sentido, sa

¥ k3 ’ ‘!.
transficren les (rinquotes dentados a la posicion do it
T »9 o9

l4
berucelon cun respeeto al gvguanto doentade aosocindo, » »

L4 » »
A0 - Asionto segun lg rejvindicacion® ¥~
.9 '0 [ 2N
caracltorirado porngue coun ,nqllktc dontidao qu-a q&h’l’*tldﬂ
, N ,'.n\'nn
a la acecion de un elemento generador de una Funpzotederpo-

..".I?
[

Cupofncién, en partiéu)ér un rescric do traccién.u::;..

4% .- fisicnco sugﬁn los reivindicaciones 1B
a 3%, curscterizodo poraque cade seguento dentado esta
fijodo sobre un tubo rosjpectivo qQQ discurre transve;sal"
mente o la dirvceion del aciento y porgue cada resorte
de torsion esta unido per un extresio con el tubo situado
en la zenw de asionto troscra y per el olro extrewo con
el bb;crtp dg asioento o son loo dos curriles superiorgs
de le infroestructura,

L4
58, - Asiento u~gun la reivindicacion 4%,

caracterizado porque los dos tubos, los tringuetes daon-

‘tados y la paluanca do uwaniobra esian eroycdos en gl so-

porto de asiento,
’

’
6¥,~ fAsiento sagun o rofvindiczelon 45,

caracierizoedo porgue lons dos tubos, los tringuetes denlas-

L
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vehiculos autonaviloes

' L4
dos y la palanca de neniebra cstan bloyades en los dos

carriles superiares de la infravstruciira,

. 14

79,- dislento sagun das redvindicocionos 18
W 6%, caragcterizode Ferque una Jdo los polaneps dul par
n

Coopaloancus tigsculunles disjuesto en 1a Zona de asionto

delontora sty cenecladn articulndenonic Con uno de sus

extremos al sogmento dentudo,

* we -
4 r . ® )":U":
8,~ fsiento senun 1a reivindicacet un 18,0,
! T .a .
trrocterizede porgue ol otro extremo de las doy ralaghchs

basculantos eostg cenzetedd articulad:

o Gowente ol carcid in-
"’u"..'
foriaor do 14 inrraou{_jructul‘fz 0 ol sororie do nod L‘HtO.‘ v
. v »
* F » »

. . ’ k) 2 X h N
98,~ psoionto cogun 1lnps reivindicuiciomose

» -
1% 0 6%, curscterizada poraue ung da las poloncas dRYT 77"

2 B v
¥ » A .
Fer de paloness bosculantes dispuesto on la zono dadsasiand

B anm oy

¥ . - an r

to trasera esta reclizads on Formo de peloncs de Gos ™ hoe-
PSP R

. | , |
» Y poraue uno de los brazes de palenca osbo conphlos

-

208

do wriiculadanente o) superte de gsiento de 1o parte da

as

C

iento,

L4 L d

108, ~ fAsicnto secgun la reivindicacion

9%, cersclorizodo porgue schre ol otro brazo do palanca
ests dispueato el senrento dontodo,

11%,~ fisicnto, en coupecial asicnio pcra

Lo

B T
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~Tal y como se ho doscrito en la Fenmoria que

antecedo, rerresentado on los dibujes quo. se acompaitan

y con los Pines que se han copoed ficado,

Eota lemoria conets do cutorca hojas asgri-

s

tas a munuina por ung solsp cara,

Madrid,
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