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El invento oo refiero a un asiente, en espe­

cial un &3!-nto para vehículos automóviles, con un disposi­

tivo para alovar de forma escalonada y al*mismo tiempo movo 

hacia dolnntu ol soporto do asiento do la parte do asiento 

con relación a una infraestructura, teniendo lugar este 

movimiento del soporte de asiento a travós do un par respec­

tivo de palancas basculantes dispuesto en la zona de

to delantera o trasera dol soporto da asiento y a travós*dé
*<***<<*

sendos recortes do torsión dispuestos en la zuna do asiente 

trasero, cuyos resortes son tensados al moverse el sápida! 

do asiunto h-uria )a posición bajado,

11129

* * *

El cometido dal invento consiste en crear.ee^
*********

medios relativamente concilios, seguros en su funciopaj^l^f)??
*w^***

to y que ahorran tambiún espacio, un asiento da lo cl!rat&*", *. ** * ..**.**
aquí considerada, en el que la parte de acianto del m i s w .

*  *  *  * 

* * * * * *

es desplazada al mismo tiempo hacia delante al ser levanta­

da, es de ir, en dilección al volante del vehlpulo automóvil 

de modo que un conductor da vehículo de estatura relativamen 

te pequeña sea transferido a una posición en la que, a pesar 

de su pequeño tamaño corporal, pueda ver bien el tramo de 

calzada situado dolante do ól.

Este problema se resuelvo de acuerdo con el 

invento por el' bocho do que en los zonas de asiento delante­

ra y trasera ostò provisto un segmento dentado respectivo 

en el que engrana, en la posición do enclavamicnto, un trin­

quete dentado apoyado de forma basculablc, pudiendo transfe­

rirse los dos trinquetes dentados, a travós de una palanca 

de maniobra común apoyada de manera basculablc, a la posi­

ción de liberación de tal medo que, en la posición de libe­

ración, la fuerza da tensado do los dos resortes de torsión
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haga quu bascule el por bu Palancas basculantes s iuade 

en la aona a.' asiento trasera y por efecto del movimiento 

del soporte na asiento hacía arriba y hacia abajo ce hoqa

que basculo siuul tunca!,icnL¡ ol par do palancas basculantes

situado un la zona do asíante delantera.

según una

asiento do acuerdo con el j. 

de Maniobra cató roulixada

do ejecución espacial del

'Tiento, en el que la pslacfc^'.J*.
3 on porma do palanca do do^'p^R^ 

¿os, crida uno de loa brezos

ol una palanca de

do palanca H o y a  asociada con

mondo níoyaj^, ,-,p foy^o articulado.pa^ ;

qt.'í. encajo un uno escotadura del trinquete.den-

dL, tul manera que por nocculacion de la palanca do
* *ti'in'l'T .*  ̂ ********

un una u^rcccion los trinquetes dentados saan.t^anQ" 
 ̂  ̂ * * *̂ *
Si y dos a lo posición de liberación con respecto al^^Q*^.

monto dentado asociado,
* *̂ ** *'***#.**
* * * * * *

*  *  *

 ̂ Convenientemente, cada uno de loo triñqtfatc! 

den todos esta sometido a la acción do un elemento genera- 

dor dtj puerro do recuperación, en particular un resor-

te do tracción,

Ventajosamente, cada segmento dentado esta 

Ti judo sobre un tubo respectivo que discurre transversal- 

"icnto  ̂ dirección del asiento, estando unido cada resor­

te do toyr.jrj;-) ¡or un extremo con el <*ubo situado on la zo— 

'T3 acianto trasero y por el otro extremo con ol sopor- 

asjentu o con los des carriles superiores do la

infrao^^ ,^'"tructura.

Según una forma do ejecución especial, los 

do^ to;jQg^ los trinquetes dentados y le palanca de m a m o — 

'-3t;.ín apoyados en el soporto da asiento, fin embargo,

los dc^ tobos, ol trinquete dentado y la palanca do mermo-
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bra as puedan opuysr también en lo, dos carril., supsaic-

r e n  do l o  i n f r a e s t r u c t u r a ,

C e n v o n i o n t o n o n t e ,  una  da l a s  p a l a n c a s  d e l  
[ u r  do p a l a n c a s  b a s c u l a n t e s  e s t a  c o n n o t a d a  a r t i c u l a d a m e n ^
to on la roña do asiento doiantor; , con uno do sus entre*
tu o: ¡1 suplanto dentado,

Cn otra forma de ejecución del i n v a n t ^ ^ ^ -
* # *

otro extremo do las das palancas desculante

t a d o  a r t i c u l a
ns e s t a  apna-c-*

*******
monte ol  c a r r i l  i n f e r i o r  de l a  i n f r a o s t r u c  

t o r a  o ol  s o p o r t a  do a s i e n t o ,  En e s t o  c a s o ,  una de ' * l . ^ . . :  
r a í a n s e - ,  s e l  por  Je p a l a n c a s  b a s c u l a n t e s  d i s p u e s t o . g r u j í a

t r a s e r a '  a s i ó  r e a l i z a d a  en forma de p a j a ^
t * * * * * ' * . * * ' !

' ' ^3206,  e s t a n d o  c o n e c t a d o  n r t i c u l a d a u s n t p . V a a \  
de l e s  b r a c o s  do l a  p a l a n c a  a l  s o p o r t e  do a s i e n t o  d a ^ á *  

a s i e n t o .  Por e l  c o n t r a r i o ,  e l  o t r o  b r a z o  d-s.pe.
lenca llora el cpmonto den Lado,

3*" *W *.
* * * * *

poí ut¡ -..[¡sillo accionamiento de .la palanca de maniobra 

y desplazarla entonces al mismo tiempo hacia delante, es 

d-cir, en dilección al rolante del vehículo automóvil, 

de modo que incluso un conductor de vehículo da pequeño 

tamaño corporal puedo ver bien ol tramo de calzado situa­

do dolante do el.

Dos ejemplos do ejecución del asiento do 

acuerdo con ol invento se explican a continuación con al­

eo mas oc detalle todavía haciendo referencia al dibujo. 

En esto muestran do forma puramente esquemática:

la figura 1, una vista en planta de la par­

te de asían-o del asiento do vehículo automóvil según el

ame



invento, no habiéndose representado ol topixado por moti­

vos do uno mayor claridad,

la figura 2, uno cocción vorticcl a io lar­

go do la línea 11-11 do la figura 1,

la figura 3, uq alzado parcial a oséala 

ampliada do la zona de asiento dulantora do! asiento se­

gún o! invento, habiéndose representado el trinquete ^on-
 ̂ -

tado en la posición do onci¿

la figura 4

ampliada do la zona do o s i o n t

lavamiento, .**.**, 
* * .

un airado parcial a ese&ía*"***

unto dolnnt ora del asiento sa-

**̂ ?*.*
represante da o! trinquotc íAui*-

w w
# # # # # %

. . . . .

tado on la posición do liborneé

la figura g, en alzado parcial a oscdlá' 

ampliada do la zona de asiento trasera do! nsisnto*^39iVt* 

o! invento.

la figura 6') una sección vertical a 

po do la linea Vl-VI de 1.Q finura 5 ,

lo figura urta sección vertical a lo lar­

go do la línea VI I-VI I do pj^nra 5,

la figura p, una sección vertical 3 lo lar­

go de la linea Vil)-VI11 do la p̂ .....,, agura b,

la figura 9

go de l a  l i n e a  1X -1X do j;_. f i
' una sección vertical a lo lar­

gura 5,

la figu:a ln^ una sección vertical a lo lar­

go do Ja linea X-X do la-p-i /,

la figura li^ ^n alzado parcial de la dis­

posición según la fAgura 2, habiéndose representado el so­

porto de asiento on la posición de funcionamiento mas ele-

lo figura 1 2 , una re:rasentaci en, ccrrcsp ca­
vada,
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diento o la rcpraaentocicn según lo figura 3, da otra 

forma da. ejecución del acianto según el invento, y

la figura 13, una sección.vertical a lo 

largo do la linca X I H - X H I  de la figura 12.

En lao figuras 1 y 2 so ha designado con 

el numero de referencia 1 el soporte de asiento do la 

porta do asiento, mientras que la infraestructura eat&  ̂ * * *̂ * *
constituida por un par de carriles inferiores 2 y ua.é#r.

* * * *
de carriles superiores 3. El soporte de asienta esta cons

. d *tituido'por loa das perfilan la y Ib.

El par da carriles superiores 3 puedo sor
< * < * *.

desplanado en este caso en dirección horizontal a lo* lar*

go dei par de carriles inferiores 2, , %. . .  w # # $
En la forma de ejecución según las ffgd&n3

.**%***.
1 a 11 os ton previstos dos tubos 4 y G que ce exti&w^&ínr*

+**#**W
transvorsalnonto o la dirección del asiento y ostaw.^Qiv 

dos fijamente cun el soporto de asiento 1.

En uno da los extremos de cada tubo 4, S 

esta instalado un segmento dentado 6, 7 con el cual coo­

pera un trinquete dentado respectivo 8, 9, estando apoya­

dos estos trinquetes do forma basculablo a travos do una 

espiga 10, 11. Estos espigas 10, 11 están apoyadas en el 

soporte de asiento 1 (figura 7).

Los trinquetes dentados 8, 9 están sometidos 

' *
a la acción de resortes.de tracción 12, 13, los cuáles 

tienden a mover los dos trinquetes dentados 8, 9 hacia 

la posición de engrano, en la que engranan con los seg­

mentos dentados asociados 6, 7.

Con los números de referencia 14, 15 se he 

designado un par de palancas basculantes dispuesto en la
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aono de'asiente delantera, estando configuradas las pa*=* 

lances basculantes 14, 15 en torna do palancas acedados. 

Con uno do sus extremos, la palonea basculante 14 esta 

conectada articuladamente al cogmunto dentado 6 a travos 

do la espiga 16, mientras quo oí otro extremo de 03ta 

palanca basculante 14 esta conectado articuladamente al 

carril superior 3 de la infraestructura, El punto de ec-*
f ; '*'****.

noxion articulado se .tía designado en esto caso con^€*^***.

numero do referencia 17, La palonea basculante 15 esta

unida articuladamente n travos del punto de conexipn+ar^

tieuleda 13 con el otro cerril superior 3 del par do ca-
* * *  *

rrilos superiores, < * *
# * ̂ ***#**Wt'

En la zona do asiento trasera esta previa**. t* * *
! * * ** *

to también un par de palancas basculantes 13, 20, cüyáS*
.****.

, * * # * *  *
palancas basculantes 19 y 20 están realizadas do t3H c & ". . . . . . .' ' * *L.* *modos con configuración rectilínea. Un extremo da &o.ce.- 

par do palancas basculantes 13, 20 esta fijado al tubo 

5, mientras que el otro extremo opuesto esta unido a tra­

vos do las articulaciones 21, 22 con el carril superior 

asociado 3 do la infraestructura.

Con el numero do referencia 23, 24 se ha 

designado un resorte do torsión respectivo que esta uni­

do por un extremo con el tubo 5 y por el otro extremo con 

el soporto de asiento 1,

En un perfil la_ do soporto de asiento 1 

esta apoyada de manera desculadle una palanca do manio­

bra' 25 do dos brazos que puede ser accionada a travos do 

una varilla do accionamiento 26. Los dos brazos de la 

palanca de maniobra 25 so han designado en este caso cen 

25j¿ y 26b.

11129
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Cada brazo 25a, o 2Sji de la palanca da manió 

bra 25.coopera en as te caco con una palanca da mando 37, 

20 que nata realizada en forma do palanca ds un solo bra­

zo y que esta apoyada de manera bosculabla a través de 

las espione 20, 30 en el perfil la, del soporte do asiente 

1, En el extremo opuesto a las espigas 29, 30 están ins­

taladas unas espigas respectivas 31, 32 que encajan.en,. .* *̂*.**.*<f***.
una escotadura correspondiente 33, 34 practicada en.iQ^.,

a  #  #  #

dos trinquetes dentados 8, 9, ****

Como muestran claramente las figu,rao! y 2',

los dos tubos 4, 5, Ins trinquetes dentados 8, 9 y la *pa-

lance oe maniobra 35 están apoyados en el soporte da*asien

to 1, en contraposición a la forma de ejecución soguñ**fá*! .'*  **
figura 12, *..*..*

,'*%****

La forma de ejecución según la figura**!?***
.*+**.

so diferencia de la correspondiente a las figuras %.y*\2,/ 

en primer lugar, en que los dos tubos 4, 5, los trinque­

tes dentadas S-, 9 y la palanca do maniobra 25 están dis­

puestos on los dos.carriles superiores 3 de la infraes­

tructura. Ademas, uno de los extremos do los dos resortes 

de tors.ion 23, 24 esta unido fijamente on el lugar 35 con 

los dos carriles superiores 3 do lo infraestructura.

Asimismo, en la forma de realización mostra­

da en la finura 12 del dibujo, uno de los extremes de las 

dos palancas basculantes 56 esto conectado articuladamen­

te al soporte do asiento 1 habiéndose designado el punto 

do conexión articulada con el numero de referencia 3?.

Por ultimo, uno palanca 38 del par de pa­

lancas basculantes dispuesto en la zona de asiento trase-
i

^  '

ra esta realizada on forma de palanca da doble brazo con

-y- - ;--* - - !h!jw ^

i 11129
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trinqucto dentado 9, Mientras que la otra palanca 38b da 

Inc doa palancas '.tacculantoc cata unida con ol soporte 

do asiento a través do ,1a articulación*40.

01 funcionamiento del asiento según ol in­

vento su explicara a continuación con más detalle hífci**n-

do referencia a las figuran 1 a 5 y H ;

fn la ponieron un la que ol 

tn 1 de la parte de ostento so encuentra a,-, el punto 

bajo, las distintas partes ocupan la posición representa* 

da en los figuras 1 a 5,

***. 
* . - #

soporto do ación

Si e l  o c i e n t n  debo sor u t i l i z a d o ahora por
e s t a t u r a  es r o l o  t i v . ! .T * ' *.ersona cuya manto peq uoPja,**lá*". *!** . .do asi cuto 1 t i ene  en t onces  no s o l o  que ser

. . * # * * .i no  que ha de sur  movida a l  mis: io t i empo , * * * * *<;ambj*eH*^a-
o í a n t e , es d e c i r ,  en d i r e c c i ó n  Lil  vo l a n t e del  vehi cu

lo aULomovil, paro que esta persona pueda ver igualmente 

bien el tramo de calzada situado dolante de olla. Para
f  -

transferir la parte de asiento 1 y, por tente, el asiento 

a la posición levantada es suficiente hacer que la palon­

ea de accionamiento 26 de la palanca do maniobra 25 en la 

figura 2 de] dibujo basculo un 

agujas del reloj. La consrcunn 

ca de mando 23 bascula también 

del reloj, do modo que ol trinquete dentado 9 os hecho 

bascular también en el sentido de las agujas del reloj a 

troves de la espigo 32 guiada en la escotadura 34. Je os-

poco ín el sentido de los

i a do cilo es que la palan­

en el sentido de las* dovi jas

1112 9 
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7, So libara asi la fuorxa almacenada en los dos resor­

tes do tcrs'ion 23, 24, loa curtías hacen quo les dos pa­

lancas basculantes 19, 20 aboyadas do forma bosculablo 

on las arljcolacionas 21, 22 basculan on sentido contra­

rio al da las agujas dol roloj, con lo quo el soporte da 

asiento 1 es levantado do atañera correspondiente en la 

roma trasera. Al mismo tienpo, la palanca do mnniob^ajXS*
*******t

os hecha bascular on sentido contraria al do las a^t)y<e** 

dol reloj por t.todio do la'varillo.do accionamiento 26 

(figura 2), con lo quo la polonca.de mando 27 os hgc^a l*a
**t****

* * *

cuíar on el mismo sentido, de medo que a trovos de Ijp ps-
* * #  *  *

piqn 31 y la escotadura 33 el trinquete dentado 8 es'mo-
* *********

vido en sentido contrario al do las agujas del reloj ha-
* **** *

eia la pesicion do liberación (finura 4). Do este . *J** *
so deja libro el segmento dentado asociado 6, con 1*6

***+*t*T 
* * * *

por el movimiento dol soporto do asiento 1 las dos*<p<flan- 

cas basculantes 14, 15 pueden bascular libremente sn sen­

tido contrarió al de las agujas dol reloj, can la conse­

cuencia da quo tombian ol soporro do asientol, dispuesto

en lo rena delantera puede toma r. pa r te en el movimiento d

mismo en la roña de asiento uro sera (fi aura 11).

Si lo palanca do maniobra 25 deja libres

a las d o s palancas de mando 27 , 23, les resortes do trac-

cion 1.2, 13 mueven entonces nua uaná ntc. a los trinquetes

denta d os C, 9 hacia la pesi cion de enei avamiento, do mo-

do qua no resulta ya posible una mcdi,ioa^ion do la posi

cion de la parte de asiento 1.

Aplicando carga a la parte de asiente 1

cuando ol trinquete dentado 9 so encuen^Ja desengranado,
!

se vuelven a tensar los des resorbes se uorsion 23, 23.

/tMC
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M i e n t r a s  quo en 3.3 do
l a s  f i q u m  1 a 11 l o s  po r t e s  e s e n c i a l e s  d e l  Macan!

Bjoenc^QQ según 

'canisno da

accionam iento , a .labor, ion ta.bos 4, 5, los trinquetes 

dentados B, 9 y la l-alenoa do maniobra 2B, son levantados

j u n t o  ccn e l  s o p o r t e  do o s l a n t e  1 , no ocur ro  e s t o  en l a
torna do ejecución cagón la figura 12,

* *  s *

' ^*** **#* *.
***#*.

^ *

* *  *

*WW*mWtW!

§ * *** ̂ w w# #
**.*.,*
.*%**.. , *.** * *******

* * # * * .  

* * *

AtiIS.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove­

dad pe presentar para que sean objeto de esta solicitud de

Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son iQBJ^jue
*******!

so recogen en las reivindicaciones siguientes: ******
* * * * * * *

1-.- Asiento, en especial asiento para veh¿ 

culos automóviles, cor un dispositivo para levantar esc§-,

*'**l:*-:
lonadamorte y al mismo tiempo Mover Lacia delante el pb- 

porte de asiento de la parte de asiento con relación á - 

una infraestructura, teniendo lugar este movimiento de 

soporte de asiento a través de sendos pares de palancas*
** *

***** *-** +
basculantes dispuestos en la zona de asiento delantebb^^**

*****
en la zona de asiento trasera, respectivamente, del**aepQ3*- 

te de asiento y'a Travos de sendos resortes de torsión — 

dispuestos en la zona de asiento trasera, cuyos resortes 

son tensados a moverse el soporte de asiento bacía la po­

sición bajada, caracterizado porque en las zonas de asien 

to delantera y trasera esta previsto un segmento dentado 

respectivo cor el que engrana, en la posición de enclava— 

miento, un trinquete dentado apoyado de forma basculable, 

y porque los dos trinquetes dentados se pueden transferir 

a la posición de liberación a través de una palanca de 

maniobra común apoyada de forma basculable de tal manera 

que en la posición de liberación la fuerza de tensado de 

los dos resortes de torsión dace que bascule el par de — 

Palancas bascularles satuado en la zona do asiento traso— 

ra y por el movimiento del soporte do asiento hacia arriba
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y hacia Ociante os hecho bascular simultancamonto el par 

de palancas basculantes piteado en le zona do asiento de­

lantera. *

2-,- Asiento según la reivindicación 13, 

en c3 que la palanca do raniohra esta realizada en forma 

de palanca de dos hraxoo, caracterizado porgue codo bre­

zo do palanca lleva asociada con el un palanca de m p n ^  . 

apoyada do forma articulada con una ospngo que o n c a ^ ^ n
*W ** W

una escotadura del trinquete dentado, do tal manera*^d^,

por basculecióf) do la palanca do mando on un sentido, se

transfieren las trinquetes dentados a la posición do li^
# ^

buraej. ón can respecto al segmento dentado asociado*-**'

33.- Asiento según lo reivindicación*^?'"*

caracterizado parque cada trinquete dentudo esta saÑo^iáo

a la acción de un elemento generador da una fuorzo*-tf§^J^a-
.** *-

cuporncion, en particular un resorte do tracción,*.

4?.- Asiento según las reivindicaciones 13 

a 3=3, caracterizado porgue cade segmento dentado esta 

fijado sobre un tubo respectivo que discurre transversal- 

mente a la dirección del asiento y porque cada resorte 

do tursión esta unido per un extremo con el tubo situado 

en la zona do asiento trasera y per el otro extrema con 

el soparte do asiento o ron los dos carriles superiores 

de la infraestructura.

59.- Asiento según la reivindicación' 49, 

caracterizado porque los dos tubos, los trinquetes den­

tados y la palanca de maniobra están apoyados en ol so­

porte de asiento.
* ^

63.- Asiento según la reivindicación 49, 

caracterizado porque los des tubos los trinquetes donta-

AMS
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dos y 1.  palanca do maniobra octán o ,n y .tf.s  .n  los dos

cerriles superinres do lo infraestructura.

7¿s.- Acionto según loa reivindicaciones la 

'A, caracterizado porque una do las paloneas dal par 

p;,l:,nc::, basculantes di.-.,ueste en le ,3,,. do .si.nt. 

dflnntora n.ta conectada articulad.nente con une de sus

e x t r a ñ o s  a l  s o g t z c n t o  d e n t a d o .

a

* - .

8".- Acianto sor,un la reivindicad¿n y'sf***'

caracterizado porque ol otro ex trono do los dos palan'eás 

descolantes esto conectado articuladamente ol carril in- 

fcr,Lor de lo infraestructura o al soporte do ani-anto.*'***

9 f . -  a s i e n t o  s e g ú n  l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s - *
° caracterizado porgue una da las palancas déf**^' 

per do palancas basculantes dispuesto en la zona dá'aRsn, 

^  cató realizada en forma do palonee de do^'g^sL

XOS, y porque uno de los brazos de palanca cstrl caop.^tad- 

do oiuiculaJar.tontc al soporte de asiento de -la pe 

asiento. *

:rte da

anca

10í',. - Asiento según le reivindicación 

9^, caracterizado porque sobre el otro brazo de pala 

es un dispuesto el soaccnto dentado.

11'.- Asiom.o, en especial asiento p¿ 

vehículos automóviles. .

nr/ic
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