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Él invento tiene por objeto una grapa, ventad 
jósamente de materia plástica, que permite hacer solidarios 
dos elementos perfilados, especialmente un elemento de pro­
tección y/o de decoración periférica, generalmente de mate­
ria plástica, de carrocería, y un elemento de carrocería de 
chapa.

La finalidad del invento es proporcionar una 
grapa que permita obtener un acoplamiento que presente un 
buen aspecto de acabado exterior con fijación no visible des­
de el exterior del vehículo; ser de fácil montaje en fabrica-* *
cien y desmontaje para el usuario; evitar en el acoplamiento

*el desarrollo de una corrosión, en particular para los*él&- 
mentos periféricos fijados sobre los elementos de chapa de 
la carrocería; y permitir una libre dilatación del elemá'ñío 
plástico con relación al elemento de carrocería en el ágnti- 
do longitudinal.

No existen prácticamente sistemas cond6jLpt,6s,
*****hasta ahora, que permitan cumplir todas estas condicioq^s^
.**.bien porque necesiten el empleo de un utillaje complicado*o***

especializado, bien porque el elemento de unión, una vez co­
locado, sufra el ataque de la corrosión y la propague al ace­
ro circundante, .bien porque se oponga a la libre dilatación 
del elemento plástico con relación a la chapa.

La grapa plástica según el invento está cons. 
tituída por un cuerpo que presenta en corte transversal la 
forma de una U, una de cuyas alas se prolonga por una rama 
oblicuamente dirigida hacia la prolongación teórica de la 
otra ala de la U.

Esta grapa es ventajosamente de una materia 
que presenta,las características apropiadas de resistencia
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y de resiliencia, de preferencia de materia plásti 
ea del tipo polioximetileno.

El invento será mejor comprendido por la lee
tura de la descripción siguiente de una forma de realización 
no limitativa de grapa, con referencia al dibujo anejo, en ; 
el cual:

— la figura 1 es una.vista en perspectiva dé
un elemento perfilado A de carrocería;

- la figura 2 es una vista en perspectiva de
un elemento perfilado B de protección y/o de decoración de* *
materia plástica; "****.

*- la figura 3 es una vista en perspectiva *de 
una grapa C según el invento; y

. .  :- las figuras 4, 5 y 6 ilustran las tres'éta- 
pas diferentes de colocación de la grapa según el invento.

El elemento A de carrocería está formá86**por
dos alas 1 y 2, terminándose el ala 2 por una brida o'-oollLa;-
, *****n n  3. El elemento B de protección y/o de decoración p&éetn-

****ta la configuración de un canal (4, 5, 6), cuya base 5..pre­
senta una lumbrera o muesca 7 recortada a partir del extremo 
inferior del ala 5.

.La grapa plástica C presenta dos alas 8 y 10 
que se extienden en la misma dirección, a la altura de la ba­
se 9. El ala 10 se prolonga por una rama 11 oblicuamente di­
rigida hacia la prolongación teórica del ala 8.

En una primera etapa de colocación de la gra­
pa C, estando superpuestos los elementos 3 y 6, se presenta 
ésta a aproximadamente 903 de su posición definitiva, con 
su rama 11 introducida en la muesca 7 (figura 4), después de 
lo cual se la hace pivotar ejerciendo una fuerza F sobre el



r-ala & de la grapa (figura 5) 
finitivó (véase la figura 6),

En el curso del engrapado der­
la rama o apéndice 11 de la

grapa C se viene a apoyar sobre el ala 2 del perfil A, mien­
tras que las alas 10 y 11 de la grapa c aprietan la brida 3 
del perfil de chapa A y el ala 6 del perfil plástico B.

La fuerza de mantenimiento puede ser regula­
da por las dimensiones en sección o en longitud de la grapa. 
Además, la grapa está diseñada de manera que permite una co­
locación manual fácil, incluso a ciegas.

La grapa colocada es empotrada en el volumen
1. /**del elemento plástico, de manera que, puesta en una línea*de
* * * * . # -ensamblaje baja, la fijación resulta no visible.

Está claro que el invento no está limitado
* *en absoluto a la forma de realización descrita más arriba*

con referencia al dibujo anejo* sino que engloba todas ias
!

modificaciones y variantes al alcance del especialista/'pro-
! *  *  *} ** *cadentes del mismo principio básico. ! ****
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Los puntos que como característica de nove­
dad para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de Uti 
lidad en España, por VEINTE años, son los que se recogen en 
las reivindicaciones siguientes: '

is.- Dispositivo de grapa perfeccionado; ven- 
tajosamente de materia plástica; que permite hacer solidario: 
dos elementos perfilados; especialmente un elemento de pro­
tección y/o de - foración periférica, generalmente de mate-* ' *
ria plástica, de carrocería; y un elemento de carrocería^áe
chapa, estando caracterizado este dispositivo de grapa'&tfF
el hecho de que está constituido por un cuerpo que presenta,

.  *en corte transversal, la forma de una U, una de cuyas ala& se 
prolonga por una rama oblicuamente dirigida hacia la prolon­
gación teórica de la otra ala de lá U.

* * *23.- Dispositivo según la reivindicación.13,
caracterizado por el hecho de que presenta dos alas 8<y^lP,
que se extienden en la misma dirección, a la altura de l&ba

. .

se 9, prolongándose el ala 10 por una rama 11 oblicuamente di 
rígida hacia la prolongación teórica de la otra ala 8.

.33.- Dispositivo según las reivindicaciones 
la ó 2a, caracterizado por el hecho de que es de polioximeti- 
leno.

4a.- Dispositivo de grapa perfeccionado.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de 4 hojas escritas a má- 
quina por una sola cara.

Madrid,
P.A. ?or Podor.
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