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Este invento se refiere a un sistema de control
y suministro de flufdo pera un motor de turbine de gas,
v més esrnecislmente & aparatos de control del combusti-
ble dotados de medios ligados con ls vresidén neundtica

nars controlar las condiciones de suministro de combus-
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tible a2l motor.

Los anaratos de control de éombustible 2 ¢que
este invento se refiere, se describen a continuacidn aco-
»ledos a un turbo-motor de turbine de ges libre, ya que
este modo de descripcidn sirve pera aclsrar nds comple—
tamente la funcidbn, el modo de trebajo y la noveded de
este invento, Sin embargo, debe tenerse nresente que es-
te invento puede funcionar igualmente con otros tipos
digtintos de turbo-motores, sometido sblamente o las
limitaciones qgue figuran en las reivindicscicnes adjuntas,
Pera los fines de esta descrincidn, un turbo-motor de tur-
bina de zas libre, se define como un motor enfl que
un gruro bésico de comvresor y turbina actﬁa como genera-
dor de gems nare desarroller potencia en el gas de escape,
mie ge transmite a una turbine de fuerza de rotacidn
libre., Tea turbine de fuerza, a su vez, ge utiliza pare
accionar cualaquier dismogitivo deseado de anrovechanisne
to.

41 controlar el ritmo 2 cque se suministra
cormbustible a un turvo-motor de gog, es s menudo con-
veniente emdlear una vélvula calibradora o de aforo que
ge controle Dor medios dependientes de la presidn neumsd-
tice cue a su vez devenden de la presidn producida por
un compresor, Kste modo de control tiene lg ventaja de
cogte reducido, sencillez y exactitud vye que resulta in-
necesaria convertir uns presidn neumdtica producide
POr VN comHIesor en uns presidn enuivelente de un flufdo
hidréulico y trabsjar medisnte servo-sistemas complice-

dos para colocar uns vélvula de aforo. Ademds, las presio-
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nes nroducldes nor el compresor gon pardmetros arropige
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os mers graduar lss exigencias de acsleracibn de la co-
rriente de fluido hacis un motor, va cue representan una
funcidn combinade de la velocidzd del compresor del motor,
de le d titud, de ls densided del aire ambiente y de las
ceracteristicas de eficiencia del compresor, La overacién
de regulacidn puede comunicarse fdcilmente al sistema
antes descrito golemente con dejar escenar cantidades va-
righles del aire nrocedente del comnresor, a la atmbs-
fera, Los sitemas de control de combuetible tal como an-
tes se describen tienen la limitacién de cue la corrienw
te minina de combugtible cue puede suministrarse al mo-
tor es la estaﬁlecida nor la presidn ebmosférica, dado
aue el regulador so0lo puede vnermitir el escape de la
aresibn producide cue actia sobre el comnresor, hasta el
nivel de mresidn del aire exterior. Tete limitacidn

es serias cusndo el combustible preciso pera mentener el
motor en estedo de funcionsmiento sostenido, no es en nine
gin momento inferior o la necesaris vara acslerar el 1o~
tor a le nresidn atmogférice. isdemds, la sensitivided

del cambio de la corriente de combustible en la zona

de regulacidn del funcionsmiento se limita, dado sue

es necesario el mismo cembio de wresidén nara un cembio

d=do de corriente de combustible en 1ls zona de regula~
cidén de la oneracidn y en 1ls zona de sceleracidn.
Uongiguientemente, un objeto de egste invento
es nronorcionar un control de combustible devendiente
de la nwreeidn neumdtica ligedo con la presidén nroduci-

da vor el compresor del motor, de caracteristicas tales
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cue puede 2dmitir una corriente inferior de combus—
tible en la zona de regulacidn del funcionsmiento,
comparads con la corriente minima de combustible

en ls zona Ge aceleracidn,

Otro o%jeto de este invento es vroporcio-
nar un control de combustible dependiente de la nre-
gidn de aire producide por ei compresor, (ume tengs
en la zona de regulecidn de funcionemiento meyor
sensitividad gue en la zona de aceleracidn,

Ctro objeto de este invento es provorcio-
ner un control de combusgtible demendiente de 1=
nresidén del aire débida al compresor, y cue Commrele
de medios perae varier las ceracteristicas de acelers—
¢ibn de la corriente,

Ctro objeto de este invento es wroporcio-
nsi un control de combustible devendiente de la pre-
sidn del aire debida 21 compresor, v dotado de medios
rreporados nara devender de la temveratura del alre
anbiente con objeto de controlar el valor de la
presibén del zire debida al compresor en funcionamien-
to.

Otro objeto de este invento es proporciof
ner un control de combustible denendiente dz 1o nre-
gién neumédtica, mares la regulacidén de un turbo-motor
de gas, de turbine libre,

Otreos objetos y ventajas resultarén evi-
dentes del estudio de 1lam descripeidn siguiente, en
combinacidn con los dibujos adjuntos, en los que |

La figurs 1 es una viste escuemdtica de
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un sistema de suministro y control de combustible,
zzocialo con un motor de acuerdo con este invento,

La figara 2 es un corte escuendbico del
giztena de control de egte invento,

La figura 3 es un uwrimer grafico que mues-
tra las corscterfeticas de funcionemiento de este
invento,

La figura 4 es un corte esjuemdtico de
une, modifidaoién de una parte del sisbtema de control
de combustible representado en la figura 2, y

La figura 5 es un segundo grifico que
muestrs otres cerscterfstices de funcionamiento de
este invento,

Con referencia a la figura 1, se revpre-

fatema e suniniegtro v control de combue-

tible que comprende un turbo-motor a gas de turbine
libre, indicads en genersl en 10, cue comprende un
gormrescr 12, una wrimera turbins 14 v un Arbol
trenemieidn 16 conectado entre el compiesor v la tur-
bins citados, He disnonen une serdie de chnsras de

combustibén 18 sue se alinenten con combustible de

tubo remificado comin 20 a través de tubveriss in-

dividueles de combustible 22 y boguillss 24, El motor

coruiende unn gesunda turbina 26 situsda en el tubo
de ccla del motor y .ue estd mecédnicamente conecte-

3z, medisnte un drbol de transmisidn 28, 21 disvosi-
tivo de cargs 30 nue pueda renresentar cualauiler
accesorio o ascclonar, Se disnone unr control vrinci-

nel de combustible 32 para regular un suministro de
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cornbuztible desde el depdsito 34‘a través de tubos
36 7 38, al tubo remificado de combustible 20. En el
conduecto 36 se intercsls una bomba de alinentacién
40 gue funciona nare comorimir el COmbustibie de su-
ministro gl control nrincipal 32, El conducto 42 de=-
vuelve el exceso del zontrol principal- de combustidle
32 & la bombea de entrads 40, para hacerlo circular
de nuevo, Il funcionamientovdel contrdl nrincipal
de combustible 32, se debermina por une nresidn
nroduecida wor el compresor dewendiente del disvnogi-
tivo casntedor de wregidn 44, ¥ transmitido por el
conducto 463 la velocidad de rotacibén de la »rimers
turbina 14, trensmitids a trevds del engranaje'co—
nico 48, drhol 5C, engranaje cédnico 52 y Arbol 54;
la velocidad rotativa de la segunda turbinaFZG se
trensmite & trsvds de los engranajes cdnicos 36, ér-
bol 53, engranajes cdnico 6C v drbol 623 la poeioidn
de la pelenca menuel de fuerza 64 transmitida a
través del enlace 66; 1a »pogicidn de ls palancs de
velocidad 638 transmitide a través del enlace 7¢°
v la temnerstura del zire ambiente que conunica con
el cesruillo perforado 72, fécilmente emovible del
control nrincipel 22 y suscentible de colocerse a
digtancia en cuelguier Munto con 1egnecto =l motor
lO‘donde se desee pare captar ls temmeratura del
aire amblente. .

Jon reepecto a la figura 2, se renresenta
el control vnrincivel 32 nés detellademente y se obger-

va cue estd constituldo por tres segmentos princinales;
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mrimero, un dispogitivo 80 regulsdor del combusti-
ble, denendiente de la presidn neumdtica; segundo

un »rimer dispositivo 82 denendiente de ls velocidad
¥, tercero, un segundo dispositivo 34 devendiente ds
le velocidad., Gon referencin esnecificamente al dig—
positivo 80 regulador de combustible y denendiente

de 1z nresidn, se le suministra combustible de entfa—

da a nresibn elevada, designado por Pl nor medio del

conducto 36. Z1 alojemiento o cuerno 86 del dispo-

sitivo reguledor- 30, forme une Drimere y una segun-
de. cérmaras de flufdo 88 y 90 respectivamente, con un
orificio restrictivo 92 entre anbas, La vélvila 94
de eforo axilmente deé@lazéble, funciona en combina~
cidn con el orificio restrictivo 92 vara nroporcio-
nar una sunerficie de calibrado de la corriente,
varizble, cuys extensidn eficaz denende de la posicich
axil de la vélvule de aforo Y4, Bl fluido suministre-
do por el conducto de entradé 36, se calibra sl pesar
a través del orifioib_variable formado por la restric-
¢idn 92 y la vé}vula de aforo 94, y nenetra en la >

. . <
cémere %0, degde la cusl se transmite al conducto
de selida 38 conectado al tubo remificado del motor
10, como’se indice en le figure 1. Bn exceso de come-
hugtible suministrado por el conducto 36 el regnle~
dor 80, se transmite por el conducto 42 ¥y la vélvula
convencional de desvio 96, nuevemente al'iado de
entreda de la bomba de alimentacién 40, como se indi-

ca en la figura 1, Lo védlvuls de desviacidn 96 funcio-

ne para mentener une diferencis de presiones constan~
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te a través de la vdlvula calibradora 54, devol-
viendo centidades variables de combustible a la entra-
de de la boﬁba, de un nodo bien conocido en la es—
vecielided de medicidn de combustibles. E1 =2loja-
miento 86 del dispositivo regulador 30 forme adsmds
une gren cémara interior 100 dividide en segnentos
superior e inferior nor uns nrolongmcidén anuler 102
que se prclqngm hecis el interior, desde el cuerpo

86, Bl sgegmento suprerior de ls cémara 100 comprende
un fuelle 104 evecuade y cerrado, sujeto £fijsmente

al extrermo sunerior de la cémare mencionads, v tiene
un muelle 106 interiormente alojedo en su interior.
En el segnento inferior de la cdmera 100 se dispone
un gegundoc fuelle 1C8 conectado a la prolongacién
anular 102 »or un extremo v que ée rrolongs »or de—
bajo de éste nurs oHroporcioner una pared mévil entre
los segmentog surerior e inferior de la cdmera 100,
TLos extremos méviles del fuelle 104 y 108, estd in-
terconsctado nor medio de laz varilla 110 cue compren-—
de ademds un soporte 112, Una wmalanca de interconexidn
114 esté dismmesta pare ajustarse en el sonorte 112,
n0r un extremo, ¥ con le védlvula de 8£0ro o cali—
bradora 94 mor el otro extremo, con objeto de trans-
nitir el movimiento exil de‘la varills 110 2 le nen-
cionada vélvﬁla calibradora, y estd vrevarads wars
evitar cualescuiera fuges de combustible o aire entre
las cédmeras 33 y 100, Un primer disfragma 116 estd
fi{jomente sujeto, mor su borde exterior, nor el alo-

jamiento 86 y se conecta en su centro al véstago mévil
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110 pars Fformer la camars 113 con el fuelle 108,

El diafregma 116 estd disnuesto rara ofrecer une gran
L) EN & b

fines (e se desceribirdn a continuecidn detallsdamen—
te, Un segundo diafrsgma 120 estd también s jeto
nor su borde superior, al alojsmiento 86 y, por su

centro, el vistago mévil 110, pera formar lss cémarss

"

divisionales 122 y 124 como se indica, Ll diafregns
120 estd nreparado nars tener uns superficie eficaz
mayor gue la del diafragma 116 como se describirs

tambidn e continvacidén, La presidn del aire »rodu~

cida por el comnresgor 12 del motor 10, se transmite

a trevés del conducto 46 y de ls restriceidn 130

4

Pormsda nor uns prolongscidén anular del alojamiento

-

86, La vélvula 132 funcions en combinacidén con la res-
triceidn 130 pars nroporcionsr un orificio verieble
de control del aire que reguls el aire que circula

g = trevés en reshueste a la posicidn exil de di~-

che vaAlvala. Bl elemento de vélvula 132 comprende un
saliente discoidal 134 sue se zjuste, por su sunerfi-

cie inferior, con el nmuelle 136, nera abgorber una

1y

nerze «uwe Tlienda o desvplazar dicho elemento valvunlar
en direccidén agcendente, Este nrolongecidn o salien-
te 134 =e ajuste tsmbiédn en los discoe 138, de control
de la temneraturs, »or su sunerficie superior mare
soderge colocar axilmente en respueste a le exvensidn
v contraccidn de dichos miembros discoidales depen-

dientes de la temnerstura. I.os elementos discoldales

1

138 ce comnensacidn de 1z temperaturs, estdn situados
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muy cerce dsl elemento acopledo vy merforado 72, reire—
sentado en la Ffigura 1, nurs hallsrse en comunicscidn
cen el aire embiente y, denender nor tento e le
temveratura del mismo, %1 aire cque atreviese el ori-
ficio variable formado por la vélvule 132 y la restric-
cidn 130, ge transmite & la cédmara 140, 11 elemento
restrictivo fijo de smlids 142 estd disnuesto en la
nared del alojemiento 96 y se hella en comunicacidn
con lz cdmara 140 Hara asegurar una corriente mini-
me de nire mis alld del elemento valvulal 132, =or
ezceme de una pequeia cantidsd de aire & la atmnésfa-
ra, La corriente continua de ailre a través del orifi-
cio 130, derd luger a uns diferencis de “resiones
e través de dicho orificio, variable con 1=z posicidn
de la vélvula 132, de tal modo que la sresidn de
eire en la cémare 140 es una funcidn combineda de le
presién de aire debide al compresor, en el conducto
46, y de la posicidén de ls vélvula 132, Bl sire
contenido dentro de la cémare 140 estd ligedo vor
tento & la presidén de sire producida por el compresor
12 del motor 10 y modificada por la temperatwura del
slre smbiente medisnte la vélvulas 132. ¥l corducto

144 comvnica con lo cémera 140 vy funcions pera trang-

jol)

mitir el zire del conducto 140 & loz tres conductos

errificados 146, 148 7 150 «

ue degenbocan, resghecti-
vemente, en las cdmares 124, 122 y 116, Los elementos
de maso restrictivos 152, 154 y 156, se hsllen en
log conductos 146, 143 y 150 resnectivemente, nara

limiter la corriente de aire s su travds., W1 elenento
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restrictivo de escane 156 estd suleto a iosca en el
alojmmiento 36 y se nrolonza exterioimente naravnoder
2justarse & mano, Ir el slojsmiento 66 existe otrs
restricceidn Fijm 1506 »ars nrovorcionsr comunicacidn
entre el weguenio superior de la cémere 1CC y la
atmbsfera,

Bl ~rimer c¢ispositivo 87 denendisnte
de la velocidad estd rodeado zor' un cuerno 160 v
comvicende: un ner de contrapesos 102, denendientes
de 1= velogidad, vivotadarente sujetos & la nesa roQ
tetive 164 cue gira por le accidn de un engransje ex—
terior 166 que »uede estar sdemds conectedo a2l drbol
rotativo de immulsidn 54 renregentade en ls Tigura
1. Bl disnositivo 82 demendiente de 1n velocidad, come=
nrende sdemds una nrimera ¥ uns segunds wnelencag oge
cilebles 163 v 17¢ «ue estdn sujetas sl sloismiento
160 rera oscilar alrededor de un punto situsdo entre
suz extremos, el extremo izculerdo de le palance 170
tiene uns nrolongscidn 172 cue sbsorbe uns fuerza ﬁfO-
ducida mor los contranesos 162, Bl extrems derecho
de la nslenca 17C, formse contacto con un elemento 174
er forma de medis bola nue funcions & combinscidn
con un conducto 176 vare vaciar cantidades  varige
bles de zire del mismo., La »alenca 140 estd conecta~
da con 1z m=lanca 170 vor wmedio de la wnrolongscidn
178 e mermite un reduecido grado de moviniento rele~
tivo entre anbus vzlancas, Bl wuelle de commresgidn
150, estd contenido entre lag pslancas 168 v 170 pa~

e imoulser los extremos izsrmuierdos de dichasg palancss
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& ¢le e genoren uns distsncis mdxime uno de otro,

Il extremo cerecho de la wal ance 168 funciona con 1a

22

e
¥

eni-egfers 182 nare controlar sl escepe de cantida~

<

des verimblesg de sirve del conducto 184, Il szlojamien-
to 160, comprende una asberturs relativemente grande
186 nare nermitir el escane de sire de loe conductos
176 y 184 pare su descargs & la stwésfera. Lo nalens
ce de potencia 64, estd conectada = la leve 1035 pars
colocer rotucionslmente Gicha leva en respuesta u
une selizl wmarusl de entrede. Una tercera »alanca 150,
nivotadamente sujeta, forma contecto con la leva 189
et un extremo y con el muelle 192 en el extreno opues-
to pera trensmitir una fuerze n lag nelances 168 ¥
170 wue refleja la posicidn de la nalanca de fuersza
54. . '

Bl sezundo disvositivo 94 demendiente de
la velocidad, se halle éontenidq dentro de un aloje~
miento 200 v comprende un mar de contrshegos 207 ni-
votademente montados en uns mesa giretoria 204 cue
se hace girer por un engransje exteriormente montado
204 conectado al drbol de imyulsidn 62 represents=do
en la figurs 1. Bl dispositivo de velocidad 84 comnren-—
de afends la nalanca 200 gue contiene una nrolongecidn
210 pars monersce en contacto con los mencionados con-
trapesos. Diche nalance 203 estd pivotadamente mon-
tadz slrededer de un nunto intermedio, y forma con-
taéto con la vélvula 212 de medla bola cue funciona
con el conducto 214 mara el escane de cantidadeg

variables de aire del mismo. La nelanca.68 de veloci-
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dad, exteriormente montade, estéd conectadn a la leva

216 de alturs verieble rara colocerla rotacionslnen—
te, La palencao 219 estd vivotadamente suieta al
alojeniento 200 v forma contecto con la leva 216,
wor un extremo, v con el muelle 220 por el otro, pa-—
ra btrengnitir une fuerzza = un extremo de le walence
203, ¢ue refleja 1a posicidn de lz palancé de velo-
cided 68, Bl alojemiento 20C, comprende ederds una
sran sberture 202 pera el escane & la atmdefera del
aire en zgwél contenido.

En la figurs 3 se representa una curvs
que indice eplgunas de lag caracteristicas de funcio-
namiento de este invento. La ordenada de ls curva l'e-
nresentada en la flgura 3, indice la corriente de com=-
bustible suninistreda 21 tubo remificado 20 del notor
1C, wientras cue la sbscisa reoresents la velocldad
de la primera turbinae 14 o comnresor 12, Le curva 230
renresenta la corriente de combustible con respecto'
a 1la relacidn de velocidad durente lz acelerscidn
del motor, mierntras cue la curva 232 renresenta esta
relscidn nare lss condiciones de funcionamiento con-
tinuado del motor, ¥ la curva 234 rerresenta el gra-
do ée deceleracidn del funcionamiento. Las curvas
236, 238 y 24C renresentan l& circulacidn del com-
bustible del motor con resnecto a la relaciébn de ve-—
locidad durante el funcionamiento en vacfo, a marcha
intermedia v & velocided mdxina,

En ls figura 4 se renresenta una modificso-

cidn de una varte del dispositivo regulasdor 80, de
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la figura 2, de scuerdo con este invento., Ests modi-

I'd

ficecidn proporcions un aperato mée simplificedo ne-
e conseguir log objetos de este invento, eliminsne
do algunos refinsmientos que pueden no ser necesarios
en una instalscidén dada, Los componentes cue la mo-
dificmeidn revresentads en le figura 4 tiene en co-

mwin con el dispositivo regulador de le figura 2, lle-

A

ran las mismas referencles, vy son: conductos 146, 150

176 y 184 cue funcionan pare transmitir sresiones de

oL

P4

sire tsl como s describe en relmcién con la figura
23 malence 114 cue controla una véalvule de aforo o
calibradors; el fuellé evecuado 104, y le varilla de
conexidn 110, Tea modificecidn contiene ademds un fue~
lle 250 dishuesto pars tenér una sunerilcie ligada
con la nresidn, sunerior a la del fuslle 104, y oue
estd conectado a la verillas 110 en su centro, Tl fue~
lle 25C estd adends f£1jemente sﬁjeto 2l alojemiento
nara former uns MHrimera cémara 252 v ung segunda Ch-
mera 254 en el interior de dicho alojemiento, El ai-
re a presibén vroducido ﬁor el cominresor 12 del motor
10, v modificado por la vdlvula 132 denendiente de

ls temperstura del aire ambiente, se transmite mor

el conducto 150 a la cdmars 252 donde comunica exte-
riornaente con el fuells 104 e interiormente con el
fuelle 250, Bl conducto 176 conecte sdemés la cédnara
252 con el nrimer dienositivo 82 ligedo con la velo~
cidad, como se renresents en ln figura 2, Otra presidn
e aire obtenida del mismo origen cue ls existente en

el conducto 15C, se transmite, »or el conducto li&,
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8 une gesundsz cdmara 254 en la gue la mencionade,
Presifn conmunice con el exterior del fuelle 250 -ars
Sroporeioner una fuerze cue neties sobi'e dicho fuelle
Y de sentido opuesto a la fuerze debida a la pre-
$10n existente en la cdmera 2352. Bl conducto 184 une
15 cdmera 254 con el mrimer dispositive 82 dependien~
te de le velocidad, v con el segundo digpositivo 84
bambidn devendiente de la velocidaed, como se indica
en lu figure 2.

Tin Figurs 5 representa otrasg csracterf{sti-
cas de funcionemiento «ue pueden ger deseables, vy es-
tén commrendidas en el slcance de este invento, Ta
curva 230 renresents el grado de aceleracidn de fun—
cionsmiento tal como se indica en la figura 3, v se
indica ademfe en una wosgible relacidn con una regibn
de nérdids de velocidad del compresor del motor, re-
pregéntada Doy le zone cuadricul&da. Pare motores que

e

(—I

ieran une caracterfstica de smcelerscidn rénida,
}uedezﬂésearse nronorcionar una sceleracidn auﬁenta»
da o detenida del grado de clrculscidn de combuetible,
en cumnto el motor he rebasadc le  velocidad en cue
le 3érdida'de velocidaed del comprecor constituye un
“robleme, Bate ceracterigtica desesds de funcionsn ien—
t0, se renresenta vor la curva 242 y nvede considerar-
ge unpg curve modificada del grado de aceleracidnm,

o

RUYUTPFPC IO AMTIENTO

®1 funcionariento Ce este dispositivo se
aclerard describiendo el modo de funcionemiento del

mismo durente un ciclo tivico de‘trabajo. Como nunto
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de nertida, se supone cue el motor 10 funciona en con-
diciones de msvcha constante o un1forwe, 0 gea sh el
ounto 4 de la figura 3. En estas condiciones el motor

ni se acelera nl se decelera, sino gue, més bien, el

combustible gmainigtrado al tubo remificado 20, es
“reciaamente suficiente pora producir potencis con

obieto de mentener sl motor a une velocidad »ricti-
csmente constante, Lg rotecidn del commresor 12 hece
oue 8 “Toﬂnd,” una nregidn acusads nor el captedor
44 trenemitids por el conducto 46 y desde 81 = leas
tres ciénaras 118, 122 y 124 del dispositivo reguledor
30. Le presidbn del aire cmbiente de la etmbsiera,

ge trensnits a trevés del orificio restrictivo 158

al interior de le cénare 100, donde comunica con los

4

fuelles 104 v 113, isi, les fuerzes de nresidn cue

getusn =obre los fuelles 104, 100 y log diafragnag
116 v 120, funcicnen en combinecidn pere nmmtensr lxs
vélvulas celibradoras 94 en uns posicidn vredetermi-
nzde. L nalanca de fusrza 64 se mentiene en uns po-
gicidn intermedia nars suministrer uns fuerzs interme-—
dia & la nzlance 163, Al mismo tiemvo, 'ﬁ velocldad
de la burbina 14, se transmite sl engra m,e 166 del
Cispositivo 82 denendiente de l“ velocidad, ¥ fun-
cliona vara hacer girer 1os elementos de contrapeso
162 con objeto de vroducir una fuerza ascendente gie
actia sobre leg palancas 170 y 168. En las condici o~
nes suruestas, la fuerza de los contranesos 162 fun-
cione wara comprimir el muelle 180 vy vproporcionsr el

contacto fislco entre las nelences 170 y 168 a través
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de la prolongscidn 178, fg servo—vélvule 174 se en-.
contrarf en una nosicidn comnletamente abierta

v le servo-vélvule 182 en une posicidén internedia,
nermiviendo un grado conirolsdo de szelids de sire

de 1o cémora 124 ¢ ‘ispositivo regulador 8¢, ja ne—

O

lonce de velocidad 63 del dispositivo 84 denendiente
de la velocldad, se colocard en une posicidn de ajus-
te mAximo, mor cuyo medio la fuerza tronsnitida nox
el muelle 220 & la nalanca 208, gerd un mdximo., Los
contranesos 202 »roducen una fuerza sscendente ane
actia sobre lz vrolongscidn 210 de la dalanca 208,
denendiendo de 1la velocidad de la sezunds turbins 26
del motor 10, trsnsmitide a través del engransje 208.
En sgtes condiciones, la fuerza sscendents de log con-
trepesos 2, serd inferior a la provorcionads nor el
muelle 220, de tal mode que la servo-valvule semi-~
gsférica 212 se mentiene enlna posicidn cerrada, §i
se desea sunmenter le Yperformance! del notor con
regmecto & ls representada »or el punto.& a la revre-
gsentada nor el punto B de lw figure 3, la pslsnce de
“uerze 64 del digpositivo 82 dependiente de la velo-

cided, ge avingzerd degde una posicidn interwedis

otre por cuve medio le palanca 140 se hece
zirer en le direccidn del reloj, debido a la mayor
altura de la leve 188, Bl nuelle 192 se comprime y
nyroporciona une fuerza sumentada a la nolance 168 mo-
viéndola en el sentido contrario al del relol, ¥ Do-
gando la vélvula 182 de media bola desde una posi-

cién intermedia & 1la mosicidn cerrada. El cierre de



e media bole 182 dé lugar a un sumento de nresidn

en lg cépars 124 del digporitivo regulador 30, que

actie sobre el dinfragma 120 Que; a traﬁés de la va-

rille 110 y de la prlance 114 moverd lg vélvule onli-
5.  bredora 94 en la direccidn de aperture, Lesto derd lu-

e 2 un aunento en le corriente de combustible, re-

nresentada P0r la lfnea de Yrazos entre los puntos

gy C de la figura 3, Bl punto ¢ que se encusntra en

le curve ce geelersciln 230, herd que el motor se a-
10. celere de acuerdo con &ipha curve, y e se nroduzce

una nresidn »rogresivamente creciente Por sl compre-
gor 12 y sge transmite = las cédmaras 118, 122 y 124.

Bsta presidén nrogresivemente creciente, sctusndo so-
bre los slementos 108denendientes de 1s nresidn, do-

ré lugar @ una corriente de flufde nrogresivemente

1=
LS
.

creciente, como ge representa en la curve 230, Adembs
al aumentar la velocidad del compresor 12, sumentard
también la velocidad transmitida al engrenaje 166 del
dispositivo 82 denendiente de la velocidad, 7ronor-

B G,

20, cionando una Iuerge »rogresivamente crecien%gihctﬁa
sobre s pelanca 168 tendiendo a desplazer la vélvu-
la zemi-esférica 182 a ls pogicidn szbierta, il llegzar
sl punto D de ls curve de aceleracidn 230, la fuerzae
ascendente nroporcionada pnor losg contrapesos 162 o

~

lo malenca 163 rebasa el incremento sunentado de

o
It

fuerza suministreda por el muelle 192, abriendo asi
la vdlvula seni-esférica 162 y dejando escapar aire
e 1z cémara 124 del disvositivo regulador 80, Al es-

oL

capar aire de la cénera 124, la presidn en esta con-
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tenida decrece, permitiendo que la vilvula cealibrado-

ra 04 se rueva en la direccidn de cierve y disminuya

la circulacidén de combustible de zcuerdo con las
erecteristicas de la curva 240 resresentads en lu

figura 3. Al llegar al -unto B, el motor funcione de
mievo en le curve de condicidn constante o fija 232

en la ¢ue el combustible que se suninistra es juste-
mente suficiente narae nantener una velocided constan-
te de tal mbdo~que 2l nmotor 10'se ectabilizao en este
punto, S51 duracnte el ciclo de acelerscidn antes dege

cri

|_l
ok
o

-

la segunda turbine 26 tendid a rebagar un 11~

~%

vite méxino ds segurided predeterminade, indicado

[
]

ls pelsnca de velocidad 68 del dispositivo 84
denerndiente de le velocided, los contraﬁesos 202
producirén uns. fuerzé que vence a le suminigtrads por
21 muelle 220 y abrirdn le vélvula semi-esférice 2l2,
reduciendo msf la wresidn en la cédmara 124 y la cire
culzcidn de combustible el motor 10, para inmpedir el
excesgo, | '

Si se desegMecelerar, desde el punto B al
wunto G, representados en la figura 3, la nalance
de fuerze 64 del digpositivo 82 denendiente de la
velocidad, se desnlazaréd desde une nosicidn méxine
e une posicidn minima, v la fuersa “uministrada por
el muelle 192 a 1la ance 1638, se reducird corres-
pondientemente. Lsi, la. fuerze nroducide vor los
contrenesos 162 rebaserd le fuersza reducids del nue-
lle 192, permitiendo cue la palenca 168 gire en el

gsentido del reloj ¥y sbra la vélvula seni-esférics
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182 en grado méximo. Cuendo la vélvula semi-esférica
182 ocuns su Dosicidén de abertura méxima, la nresidn
en 1¢ cénmarae 124 del digpositivo reguledor 180, dis-
minuye rérnidamente desplazendo la vélvula calibrado-
ra 04 en uana direccién de clerre, y disminuyendo ré-
picemente el combustible suministrado sl motor 10,

de acuerdo con la linea de trazos entre los nuntos
By B répresentados en la figura 3. D2do gue el »un-
+0 B ze encuentra en la curva de decsleracidn 234,

el combugtible suministrado al motor citado es infe-
rior en cantidad al necesario vara mantensr el funcio-
nemiento en condiciones de constencia, de tal modo

gque el nolor empieza a decelerar c¢omo indica la cur-
va 234 hagta llegar al nunto F. La deceleracidﬁ del
motor 10 mroduce una »resién decreciente sumirigtra~
da nor el compresor 12 a las cénares 118, 122 v 124
derendientes de lo nresidn, situsdas en el'diﬁﬁosi—
tivo regulador 80, de tsl ncdo cue la vdlvula celibra-
dora 94 se desplazt en otra direccildn de cierre como
indica la curve é34..A1 llegar el »unto F revresenta~
do en lo figura 3, la fuerze suministrada por 1og con-~
tranesos 162 ha dezcendido al punto en que ya no

es suficiente vare mantener le vdlvula seni-esférics
182 en una pogicidén de abertura comnlets, For tanto,

cuando la vélvula 102 empieza & cerrsrse v le presidn

o
]

le cénera 124 ssciende, la vélvule celibredors 94
ze degdlazard (e nuevo a uns »ogicidn asbierta de
acuerdo con la curva 236 representada en 1a figura

3, hagta llegar al runto G, en el e el motor vuelve
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g teabejar de nuevo en lo courve de Tuncionepiento ie~

¢ular v conztente 222,
Bn la operacidn de acelerscidn y decelers-

cidn anteriornente descrita, las velociads de la tur-

o’
o
o3
®
[

4 y del compresor 1Z del motor 10, se contro-

]
'
Q
[¢)]

trecospente tara »roducir une potencia determi-

B

ada vy deseada pue ge guminletra az la turbina imHule

Lo veloclidad de 12 turbins

gore 26 del citade motor,
26 ge nernitid que tendiers w la compatible con la

notencia suninistrada a dicha turbina # con el »ar
nrecigo mera acclonar ls cargs 30, Ie dnica limitacidn
imenesta e la velocidad de ls turbina 26 fud la dic-
vedz por el digpositivo 84 devendiente de la veloci-
dod, nara impedir qué ls mencionsda turbina se ‘enmba-
larat welizroganente, Sin embargo, en muchag instule-
ciones nuede desesrse controlar la velocidad de le
turbine immalsada 26 y cermitir wue lg velocidad

ce le turbina 14 varle nars suninisztrer ls potencia
necessria con objeto de mantener le turbina 26 a

una velocidaed neceseria. Bote funcidn puede reslizar—
ge Técllmente en este invento dismoniendo 1z malance
de fuerzal64 del digpositivo 32 denendiente de 1a
velocidad , & uns posioién_éevvelocidad méxima., nHor
ciyyo medic ls vélvula semi-esférica 182 se mentiene
en una vosl ¢idn cefrada. La regulacidn en t8l ca=o

ge realiza colocsndo le mzlesnca de veloecidad 68 del
dignositivo 04 denendiente de la wvelocidad, en una
pogicidn desends pare nronorcionsr uns debterminade

fuerza de referencia e twravée del muelle 220, a la
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malanca 208. Tog conbtranesos 202 me estdn ligados
con la velocidad de lz turbine 26 proporcionardn

en ese caso unsg fuerza ascendente cue tiende & equi~-

ibrer la fuerze surinistrada vor el muelle 220 7 s

controisr la posicibn de la vdlvula semi-ssférica
212 dursnte el grado de regulacién del funcionsmien-
to.

In potores gue funcionan cerca del cappo
de nérdide de velocldad, cono se representa en ls fi-
gure 5, puede ger cotwenlente nwroporcionar un nayor
grado de nceleracidn Gespués de evitarse la vona de
ndrdida de velocidad, Vor ejemnlo, en la figura 5,
la curva 230 puede renresentar la curva del grado méxi-~
mo e scelaracidn permigible sin  tropezar con los
nroblemes 4e vwérdide de velocided del motor del
comvresor, Asi nues, provorcionsndo unz curve 242 de
aumento de corriente, puede reducirse el tiempo
de scelerscidn del motor ¥ no tropezsrse con la nér-
dids de velocidad del comnresor, Durente le scelers—
cidn del motor, la fuerza vroducide por los muelles
192 y 220 &e los dispositivos 32 y 84 dependientes
de la velocided, respectivemente, excede de la sumi-
nigtrade nor log contrapesos 162 ¥ 202 resnectlivanen~—
te, de tal modo e lss vélvulas seni-esférices 182
v 212 se mantienen en uns pogicidn cerrada. #1 muelle
180 del dispositivo 182 dependiente de 1o velocided
transmite a la pelenca 170 una fuerza pera mantener
la servo~vélvula semi-esférica 174 en una posicidn

cerreda en el extremo de baje velocidsd de la curve
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de acelerecidn 230, cuando la fuerza sumiristrada por
log pesos 162 ez reducida, a4l sumenter ls velocidad
Ge log contrapesos 162 hagtsn el punto H de 1= figu~-
re 5, 1la fuergze suninistreds nor el muelle 150 eg suw
ficiente pors mmtener la vélvule 174 en posicidn ce-

’

rrada, Al aunentar la velocidad més siléd de lz renre-

gentada vor el munto H, los contranesos 162 nroducen

une fuerze e rebaga le proporcionada por el muelle
180, nermitiendo que la »alanca 170 se mueve en el
sentido del reloj con resvecto & la pelance 168,

b .

A0Irien

[=1}

o asi la vélvula semi-esférice 174 y extroyen—
do sire de la cénmera 118 del dispositivo reguledor

80, para

[

stablecer una diferercia de prezibn a
través del diafregma 116, cue desnlaze la valvula

celibradora 94 en la direccidn de spertura, Abriendo

corriente circule hecie el movor 10, durente le

faze Ge aceleracidn del funcionemiernto, de acuerdo
con la curva 242 de la figura 5. T.a pendiente o in-
¢linscidn relativa de le curva 242 puede variarse‘por
el yvaso de escane 156, exteriormente sjusteble, re-
nregentado en la figura 2, cue funclona nora wniro-
ler el grado de circulacién de sire al interior de

la ¢émera 118, BL grado o fose de Pérdida de veloci-

dad, revnregentedo en la figura 4, Gepende en cierta

te rezdn, es conveniente controlar la curve de acele~
racién 230 como funcidn de la temperstura del aire

etmosférico., Bato se consigue vophedio de le vélvulae
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3 254 gon igueles cuqndb no existe circulacidn de
sire hacis el exterior de log conductos 176 y 144,
Bato ocurrird cusndo las éervonvélvulms 182, 184
v 212 de los dispositivos 82 y 84 denendientes de la
velocidad, estén cerradas. En estas condiciones,las
nresiones que actusn sobre el fuelle 250 producen
fnerzaes qle se equilibran, de modo cue dicho Ffuelle
no funcions ners colocar la palsnce 114. La tempe-
rature del alre ambiente y la presidn del comvresor
ligeda con el aire en ls cémera 252, actia zobre el

fuelle evacuado 104 vars colocer la palanca 114 y la

vélvule calibrzdora T4 durante la fuce de scelerscidn

el notor, como se representa por la curve 230 de

la figura 5. Al llegar &l nunto H, lz servo-vilvula
212 se sbre como entes se describid, nara dejsar

selir gire del conducto 178 y de la cémara 252,nare
esteblecer une diferercis de »residn a trazvés del
fuellie meyor 250, que funciona yars desplaezar la
vélvula calibrasdora 94 e otra nosicidn més ebierta
cono se indica por la curve 242, La regulscidn se reo-

de la
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ofmara 254 por el funcionsmiento de lag vélvulaes

se
182 v 134 como antes/describe, cue establece uns di-

erencla de presidn a través del fuelle 250, que des~
pvlaze la vdlvula colibradora 94 en uns pogicidn de

coreiente de combustible reducida.,

un cierto gradc de particularided, debe tenerse wre-

sente que la construccidn no tiene mds objeto cue el
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descerintivo ¥ ge Faciliita como ejemplo 7 e narn
sdeyborge o condiciones esuecisles de los notores
“ueden introducirse distintos carmbios en la forme
v la disnosicidn relastiva de los elemsntos,

G P A

Descrits suficientemente la naturaleza
del invento asi como lz maners de renlizarlo en
1ln »réctica, debe hacerse constar que los perfec-
cionemientos anbteriomente indicedos son suscepbi~
bles de modificaciones Ge detzlle en cusnto no al;
teren gu principiofundonentsl ., Tanbién se hace cons—
ter cve el invento se vefiere o una solicitud de »na—
tente wresentads en IMortesnmérica con fechs 31 de
Diciembre de 1,458, nt 784,323 , =acogiendose, wor
1o tﬁﬂto,a.los beneficios ime concedén log convenios
internscionales en viger v siendo lo gue constituye
la. esencia del referido invento y por 10 gus ge S0

g

licite ratente de Invencidn por & wiios en Bed

LPBRFECCTOMLITTENTCE 1 STETIUS DB CCNTLOL UBL uCli-

BUSTTRLT Thnh TIOPONTS ity covactenri; séndoge Jor 1o gi-
aulentes
lé,~ Ferfeccionar-ientos en sigtemnas de

control del combusgtible wera motores, que coniienen

WL uemuiegor, caiucterizados por la conbinscidn
de un elemento mévil e control del cormbegtible, un

rinmer elenento dewendiente de lw wresidn “wrovisto

de una crivera sunerficile ndévil de extensidn prede-
terminaga conectado nl elenento ndvil, nrimeros

medios yue trenemiten una presidn de sirve Hroducida
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por Glcho comriesor, sl nrimer elemento denendien—

te de 1z nresidn para e la mencionzda nrinera suner—

e

ficle mdvil v el elenento mdvil mencionado se ¢cORtLO-
1en copo funcidén de las verisciones de la wresidn

del wire uyroducide »0or el comdresor; un gezundo sle-
rmento denendiente de la zresidn, nrovisto de uns
secunde superiicie mévil de entensidn predeberninada
suverior & 1l de la "rimera superficle m
tede a dimﬁo elepento mévil; segindos mnedios de Lrang-
misidn de un# presién de gire praducida nor el COr=

-

aresor a ladow opuestos de dicha sezunde sunerficie
névil, ¥ medios dnoe:dieb es de un narawetro de
funcionsmiento del wotor, ~ue funcionsn nera veriar
= nresidn que astla sobre un lodo de 1a seyunds
gunersicie cltads, como funcidn de dicho perdmetro
e funclonsarilento del notor,

28,- Terfeccionsmientos, caracterizados
por la combinscidn de un elemento mévil nare contio-
lar 1a CO“rienie de combuztible a2l motor; wrinmeros
7 osegandosz ciemsntos dependientes de la vresidn,
dotedos de extensionss superficiales predeterning-

dag y conectadog =21 menclonsdo elermento m6v1 ; el

gesundo elemento | Ligaedo con le nresidn, uiene

o]

ung extensidn superficizl wredeterminsde 3uperior &
la del »rimer elemento ligado con la presidn; “ri-

reros nedios aue tra smlten aire a una wesibn wro-

=

-

o de 1s exbenzidn

oy

Gueida por dicho compresor, o un la
gunerficlal del nriner elemento dependiente de 1la

pregibn; segundos mediog que trensmiten sire a une
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sresidn producids 20r el comiresor & ladog onuestos
de lz mencionada extensidn sunerficisl del sezundo
elerento dependiente de lu vresidn, v medios Gepen—
dientes de ua pardmetroe de funcionzmiento del motor
y cue actian nera verier la wregidn sn un lado del
segundo clenento desendiente de 1la vresidn,

384~ FPerfeccionemientos, segin lo egheci-
ficsdo en e rsivindicacidn 28, caracterizados nor
comrender: HPQWOS devendientes de laz temperatura del
aire spmbiente, gue funcionan en combinecidn con los
medlos »Hrineros y sexundos citados cue transmiten
sire a una dregidn adecunda pers controlar el aire

trengmitido , como Zuncidn de la temperaitura del

18, Perfeccionsmientos, seyxin lo esneci-
ficedo en lz rvelvindicecidn 28, cesracterizedos por-
gae loz medios denendientes de un pardmetro de Lun-
ciananiento del motor, estdn constituidos por un ne=~
dic dependiente de la veloclidad de funcionamiento
del notor,

-

52.- Ferfeccionsmientos, seyzin 10 egheciw

l‘)

ficado en lao veivindicacidén 28, carsclterizedos norque
el nedio denendiente del wnardmetro de furcionamiento

del motor, es un regulsdor para todss laes velocida-

desg,
68,- Perfeccionsnientos, sexdn lo esneci-
ficzdo en la reivindicamcidn 28, carszcterizzdos »nor

comprender nedios gue comunican la presidn del sire

smbiente &1l otro lado de la sunerficie del »nrimer
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elemento dependiente de la presidn.

78.~ Perfeccionzmientos, sezin lo especi--

ficzdo en la reivindicacidn 22, carscterizados »or

comprender un elemento evacuado, conectzdo =l »riner
5. elenento denendiente de la presidn, wera »roporcionar

- . o ~ S -m' 2}
una fuerga de referencie 2l mismo, renresentetive nrac-
ticamente de la »resgidn sbsolutzrmente nula del sire,

8a,~ Perfeccionemientos, semin lo esmeci-

icado en ls reivindicacidn 42, carscterizados porgue

1C. 1l ;medio de velocidad funciona parse desnlegzar el ele-—

®

mento mévilen ls direccidn de disminuciébn des le
corriente , ol sumentar la velocidad de funcionanien-—
to del notor,
98,- Perfeccionanientos, ceracterizados
15, por un dignositivo ligedo con. le presidn neumdtica
nals uwtilizarss en un motor provisgto de compresor 7

aue comprende: yrimero, segundo y tercer elemento md-
viles dotados de superficles primers, segundo y ter-
cera resgnscvivomente; la segunda suserficie es mayor

o0, que ls orimera, y la Tercera es mavor cue la segunda;
un elemento de szalida wdévil en uns primers y una se-
sande Airecciones y conectado a los elementos méviles
nrimero, sesundo y tercero mare poderse colocar Cono
fuzcidn combingds del movimiento de los elementos

25, néviles; srimeros medios de transmisién de sire a
uns pregidn wroducida por el compresor, s un lado de
la Drimers suﬁerficie; medlos de referencia cue fun~
¢lonen para‘proporcionar'una fuerze de referencila al

otro lado de le primers superficie; segundcs medios
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que trensniten aire a une vresidn producida por

el comwresor, & 1lados ohuestos de lag superficies
segunda y tercers; medios de velocidad que Funcionan
para variar ls presidn en un lado de le segunda
superilicie y, con ello, para mover el elemento de
3alida en uns primera direccidn, como funcidn de la
velocidad del motor; y segundos nedios de velocidad
;ue funcionan pera veriar la presidn en un laodo
de la tercera suveriicie, ¥y con ello desvlagzar el
elenento de salida en una segunda direccidn, como fun-
cibn de 1z velocided del motor,

10&,~ Perfecchonamientos, ceracterizados
por la combinacidn de un elemento velvuler mdvil
nara controlar la circulacidn de combustible al mo-
tor; »rimeros y segundos elementos denendientes de
le presién dotzdos de extensiones superficiales de
tamaiio predeterminado y conectados al elemento val-
vuler mévil; el segundo élemento dependiente de la
presidn tiene una superficie superior a la del »ri-
ner elemento dependiente de la presidn; vrimeros me-
dios «ue transmiten aire a una presidn producida por
el compresor, a un lado de ls sunerficle de dicho nri-
rner elemento dependiente de la nresidn; sezundos me-
dios rme transmiten aire a une presidn producida por
el comoresor, a los dos lados de la superficie del
segundo elemento dependiente de la presidn; prineros
metGios de velocidad derendientes de la velocidad de
la primera turbina, y ue funciﬁnan nara verlier la

presién en un lado del segundo el emento devrendiente
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de la presién, y segundes nmedios de velocidad lige-
dog¢ con le velocidad de la segunda turbine y (ue fun-
cionan pare varier le presidn en el »rimer lado
mencionsdo del sezundo elemento dependiente de la
nresidn,

118,.- Ferfeccionamientos, segin lo espg-
cificsdo en 1a reivindicacidn 10, caracterizados
Porcue dichos nrimero y segundo mediog de velocidad
estén constituldos por reguladores primero y segundo
de la velocicad, resnectivemente,

12a8,~ Perfeccionemientos, sezun lo esveci-
ficado en la reivindicacidn 102, carecterizados por
comprender medios dependientes de lz temmeratura del
airé embiente yue funcionzn con log nediog primero
v gesundo de transmisidn de aire & p:esién, nares,

e tronsmitido, como funcidn de la

=

convrolar el ol
tempe°atura del aire smbiente.

13&,~ verfeccionsmientos, carscterizados
nor comprender ung vélvula calibradora wera contro-
lar la circulacidn de combustible al motor, y por
la combinzeidn de un elemento dependiente de le pre-
sidn, ligedo con aire a une presidn producida por
el connresor, y conectado a 1= vélvula calibradora
narg Hrovorceionar una corriente nredeterminada de con~
bustible, a dicho motor, en resmuesta a la aceldn
sobre ¢l elenento del mencionedo sire a »residn; un
3ipfragme ¢ile conunica con el mire = la presidn Dro-
c¢iueida por el compresor, por ambos ledos, y que tie-

ne une rneyor sengitivided a le pregidn cue la yue poO-
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@E;j;;/elemento dependiente de la presién; una
vilvula de escape que comunica con el aire a presidn,
por un lado de dicho diafragms; medios de velosidad
dependientes de una velocidad de funcionamiento del
motor, que funcionan para controlar la mencionada val-
vula de escape ¥y, de este modo, crear una diferencia
de presiones a través del citado diafragma, que
varia como una funcidén de la velocidad del motor,
vy medios gue conectan el diafragme con la vélvula
ealibradora. ’

14¢.~ Perfecclonamientos, gsegin lo especificado
en la reivindicacién 138, caracterizados por compren—
dér nediog de teuperatura ligados con'la temperatura
del aire ambiente y que funcionan para controlar la
pfesién de gire que actla sobre los medios dependien—
tes de la presidn, como una funcidén de la temperatura
del aire ambiente.

158.~ Perfeccionamientos, caracterizados
porgue el motor comprende un compresor y el sistema
de control del combustible contiene una vilvula
calibradora mévil en una primera direccidén de aumen-
to de la corriente y en una segunda direccidn de dis-
minucién de la corriente, y por la combinacidén de un
primer elemento dependiente de aire a una presidn
producida por el compresor, conectado con la vilvuls
calitradora pars moverla en la primera dirececidn
citada con un aumento en la presidén de aire produci-
da por el compresor, y para mover dicha vdlvula cali-

bredora en la segunds direceidén con una disminucidn
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de 1z wresidn de asire wrodusida por el compresor;
ur segundo elemsnto movil en respuesta a 1a nrssibn

(e comunica con el aire & una presidn wrodacida

nor el commresor en los Jdos lzdos de azudl; el se~
gundo elemento tiens uns sunerficie eficaz de

regwests & la wresibn, superior & la del primer

clemento y estd conectado o 1r vélvule celibredoro:

53

ung valvula de escane de aire vue funcions nara

un lado del

©

varisr le ﬁresion de sire que actia sobr
sezundo elemento, como funcidn de le posicidn del
miemos ﬁediOS de velocided ligzodos con uns velocidad
de funcionsmiento del motor y conectados a ia vél-
vule de escape para conbrolar ls posicidn de la
misma cono funcidn de la menclonsds velocidad de
funcionaniento del motor,

168,~ Perfeceionarientos, segin lo espe~
cificado en ia reilvindicacidn 158, carecterizedos pov-
cue 108 medios de velocldad funcionen para despla-
per Ls vélvuls calibradora en la primers direccidn
mencionada, con ura disminucidn en la velocidad de
funcienemlento del wmotor, ¥ vare desnlensr dicha vél-
vule cellibredora en 1ls oegunda dirsceidn, con un
aurrento en la mencionade velocidad de funcionsnien-
e del motor.

178,~ Perfeceionanisntos, seglin lo esoe-—

cificado en le reivindicacidn 152,carscterizados por-

gue los medios Ge velocidad funcionen vare des-—
viezar la vélvuls calibradora en la nrimera direccién,

con un auvmento en la velocidad de funcionsmiento del



v

1c.

noter, y wara desvlazsr dichs vélvula en lu sepunde
direccibn, con una dismirucién en la velocided de fun-
cionsmlento del motor,

18e,~ Ferfecclonamientos en sistemas de
control del combustible »ara motores; tal vy como
quedsn svbstancielnente descrito en le nresente me-

poris e ilustrado en log adjuntos dibulios uue se

acompalian,

f,por una 86la chra,
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