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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o lic ita r

P A TE  F T B D E I F  VE N C I  ù N

en

P A '¡'¡' A

por VEDATE arios

^ nombre de FROF. DR. HE^IAFF MANDT, de nacionalidad 

residente en H ertz-g tr . 16, Karlsruhe, Badén, Alemania, 

"Ui'i BI3FCsi?ríü DE ACOPLAMIENTO DESLIZANTE".

lemán a, 

por;

Es conocido ya, e l aprovechar la  fuerza de tracción axial 

de un motor e léc tr ico  de construcción cónica, para levuntor un 

freno, por ejemplo un freno de p lato. El rotor cuando no pasa 

corriente por é l, es en estos llamados motores de inducido des- 

5 1 izan te, corrido axialmente en e l trayecto de levantado del f r e ­

no, desde la  posición que ocupa cuando está conectado e l motor. 

Este despl-uZamiertto axial es provocado por ejemplo, mediante un 

muelle, cuya presión se aprovecha de la  manera, más sencilla  en 

un freno de plato, pura conseguir un momento de frenado. Si se 

10 conecta e l motor, entonces e l rotor, debido a la  fuerza de trac-
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cien axial (e fecto de adenoide), se introduce en e l pénete 

del estator, en contra de la  presión del muelle, y levanta con 

e llo  e l freno.

Un inconveniente de esta construcción, que ha encontrado 

la  más amplia aplicación, por ejemplo en polipastos e léctricos , 

estriba  en que en les  construcciones actuales, en las que e l 

rotor se ha lla  sujeto de la  manera usual al árbol del motor, 

éste participa, en e l movimiento ax ia l. La fuerza de tracción 

axial del motor, por lo  tanto, no solamente tiene que ser su­

fic ien te  para vencer la  fuerza del muelle, s i  no también la  

fr icc ión  del soporte del árbol y la  fr ic c ión  de los dientes 

de un pifión sujeto, por ejemplo al árbol del motor. La p a rti­

cipación del árbol en e l movimiento axia l, repercute de manera 

especialmente perjud icia l, cuando, e l motor deba ser unido a un 

mecanismo a través de un acoplamiento.' El empleo de un acopla­

miento ríg ido es entonces absolutamente imposible* pero tam­

bién en acoplamientos axialmente de aplazadles se presenta re­

gularmente una elevada fuerza de fr icc ión , debido al empleo 

de materiáles blandos para los  arrastradores (por ejemplo, 

caucho), fuerza que d ificu lta  sustancisímente e l movimiento 

axial y, por lo  tanto, la  fuerza de freno A t i l .

Este inconveniente es ya. conocido desde hace mucho tiem­

po, pero no había podido ser orillado hasta ahora de manera 

sa tis factoria , incluso disponiendo e l rotor de modo desplaza- 

ble a lo  largo del árbol del motor, f i j o  axialmente, y adap­

tando e l rotor unido al árbol de la  manera usual por ranura y 

lengüeta, con asiento deslizante sobre e l árbol. Puede enton­

ces deslizarse fácilmente sobre e l árbol en vaivén, siempre 

que no esté cargado por un momento de g iro . Pero en cuanto se 

presenta, una carga de momento de giro, tiene que rea lizarse
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e l  movimiento de deslizam iento en contra de la  fu erza  de f r i c ­

ción entre ranura del ro to r  y l a  lengüeta elevada, dado, e l  pe­

queño diámetro, del árbol del motor. Agréguese a ésto , que la s  

su p er fic ie s  de deslizam iento son d i f í c i l e s  de engrasar en e l

ta ladro del ro to r , tanto más, cuanto que l a  in e v ita b le  tempe­

ratura elevada del ro to r , hace que todos lo s  lu b r ific a n te s  a p li­

cados, se evaporen rápidamente.

31 invento trne una nueva solución del -problema de unir 

e l  ro to r  .1 árbol cuando éste es f i j o  axialmente, de modo que 

-incluso fácilm ente desplazable axialmente bajo carga- trasm i­

ta  a l árbol su momento de g iro , sin holgura. Esto se consigue 

de acuerdo con e l invento por e l hecho de que en e l  caso más 

s e n c illo , se disponen dos veces tres  bolas entre e l  ro to r  y e l 

árbol, corridas entre s í  en l 2oa y cada una de la s  cuales está  

situada en una canal c i l in d r ic a  p a ra le la  a l e je  y adaptada a l 

diámetro de l a  bola, que se dispone en aproximadamente una de 

sus mitades en un c o lla r ín  f i j o  a l árbol, mientras que la  o tra

mitad se h a lla  en un a n illo  enchufado sobre este c o lla r ín  y  

f i j o  sobre e l ro to r . Se consigue con e l lo ,  que e l  momento de 

g iro  del ro to r  sea trasm itido al árbol exclusivamente por la s  

bolas y que, por lo  tanto, e l  movimiento ax ia l se r e a lic e , in ­

cluso bajo carga, tan sólo en contra de l a  fr ic c ió n  de roda­

miento de estas bolas y sin engrase.

En e l dibujo ha sido representado e l  ob jeto  del invento 

a base de un ejemplo de rea liza c ió n .

l a  f ig u ra  1 es una v is ta  del ro to r  en d irección  a x ia l, 

de acuerdo con la  fle ch a  en la  fig u ra  2 , 

l a  f ig u ra  2 , una sección a x ia l.

E l árbol 1 del motor está  dotado de dos co lla r in e s  2 y 3 , 

uno de lo s c u a le s  tiene que esta r montado fijam ente sobre e l
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árbol, mientras qu.e- e l  o tro, a e fec tos  de f a c i l i t a r  su cons­

trucción , puede montarse tambiSn com o-an illo -g ira to r io  sin

lucido desplazadle 4 se há llen  sujetos añí­

la les  c ilin d r ic a s  7, 8, para le las  al e j e ,

h o l gura . En e l

l i o 3 5 y 6. En

que nscurren

3, ,y l a a mi

que de ,-íCnerdo

mitad en e l ,.n illo  5 o ó, se encuentran bolas 9, 

que de ^cuerdo con e l invento,' sirven de medios de arrastre 

entre e l  inducido deslizan te 4 y e l  árbol l  y fa c i l i t a n  e l 

desnlaa^nientc ax ia l del inducido sobre e l  árbol a p a r t ir  del

estado de reposo.

Por lo  general serán su fic ien tes  tres  canales en cada 

c o lla r ín  y una bo la  dentro de cada una. de e l la s , pero en caso 

de necesidad, se pueden e le g ir  también más canales y bo las.

Esta s o lic itu d  que corresponde a . l a  presentada en la  

República Federal Alemana, e l ^9 de Octubre de 1949, bajo e l  

número 3 ¿07 V IIId/2 ld  1, 3e acoge a lo s  b en e fic io s  del a r t i ­

culo 51 del v igen te  Estatuto sobre Propiedad In d u s tr ia l.

N O- T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean ob jeto de es ta  so lic itu d  de Patente de Invención 

en España, por VEIALE años, son lo s 's ig u ie n te s :

1 ¿ .-  Un d isp os it iv o  de acoplamiento d es lizan te , e sp ec ia l­

mente para inducidos deslizan tes de motores e lé c t r ic o s , carac­

terizado por que para la  trasmisión del momento de g iro  y al 

mismo tiempo para e l  soporte de la  parte des lizan te  del acopla­

miento, sirven  tres  o más bolas corridas entre s i ,  situadas 

concéntricamente alrededor del árbol, en canales para le las  a l 

e j e ,  dispuestas en ambas partes del acoplamiento.
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2 3 .- Un d ispositivo de acoplamiento deslizante de acuerdo 

con la  reivindicación 1 , caracterizado por que las bolas se en­

cuentran en cuñales que tienen, por ejemplo, una de sus mitades 

en un co llarín  f i j o  sobre e l árbol del motor, y su otr*', mitad 

en un an illo  enchufado sobre dicho co llarín  y unido fijamente 

si rotor.

3 *.-  Un d ispositivo de ¡acoplamiento deslizante.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria, que antecede, re ­

presentado en e l dibujo que se acompaña y con los fin es que se 

han especificado. ;

Esta Memoria, consta de cinco hojas escritas a máquina 

por una sola cara. .

Madrid,
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