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Este invento se refiere a un procedimiento pare

acoplar piezas de resina sintética prenssda, especislmente

piezas para carrocerfas mediente la incorporacidn de com-
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bonentes constituidos por materias eldstices de amoriigua-
¢idn propia. ' '

ios componentss integradbs, hasts ahora,'por>madera o
chapa, se fabrican en la actualidad frecuentemente con mate
rias prensadas de resina sintética. Se aspira, sobre todo,

a fsbricar carrocerfas integradas total o parcialmente por
materias prensadas sintéticas. Sin embargo, una introduccidn

en gran escals de tales carrocerias de materies sintéticas

- topa con distintos inconvenientes, 4si, por ejemplo, es di-

ficil wnir entre si, sin estar sujetas a la accidn de la ten
sidn, distintas piezas que la mayofia de las veces se funden
unas con otras. Debido a la pequefia resistencia a la rotura
de las fpiiezas de resina sintética prensada, son propensasn,
cuando se producen fuertes golpes a sgrietarse y resquebrajar
se con facilidad y las fisuras y roturas cue se formen Se
propegan répidamente por foda la carrocerfa. La magoria de
las veces es muy diffecil la reparacidn de tales fisuras o ro -
tures, de modo que las partes esenciales de la carroceria
terminen por tenerse que sustituir'e incluso, a veces, se he.
de cambiar totalmente dichs carrooeria. Otro inconveniente

de las carroceriss de resina sintdtice consiste en las fuepr-

tes vibraciones que sdélamente pueden reducirse mediente. una

gruesa capa amortiguadora. .

El acoplamisnto medignte tornillos u otras plezas
de unidn, no es factible en las piezas de materia sintéticy
prensada debido a su pequefla resistencia, puesto que = tra=-
vds de los orificios de los tornillos Se origina un debili-
tamiento del material que solamenfe puede compensarsé con
gran gasto de material de diffcil fabricacidn y de mucho pre
cio. | ' '

Ya son ccnocidas‘las piezas de carrocerla de ma-

ders para la reduccidn del ruido, las cuales se unen sntre
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jido. 1 acoplamiento de la guarnicidén de tejidos con la

capa de goma y las piezas de madera se efectda, en esta ocg
sién con ayuda de un pegamento., La aplicacién de la goma
con el tejido se efectda de una manera especial, de modo
que el material de unién se corts en trozos adecuados para,
acto seguido,'ser sujetas con un pegamento con las corres-
pondientes piezas de madera del armazén, de la carroceria,

y este pegamento se adhiere bien, de un lado a la madera, y,

del otrd, al tejido.

En carrocerias de chapa, ya no es una novedad em-

. plear pera el amortiguamiento de las vibraciones capas in-

termedias de goma, en forma de tiras de goma blanda aplica-
das entre la pared exterior y la pared interior o el chasis,
las cuales se suje{;n en las superficies metdlicas, median-
te un pegamento © por medio de vulcanizacidn directa de
las tiras‘de goma blanda bajo el efecto de una presidn y so
metidas a calor..En este caso, las piezas de goma blanda
pueden cortarse de antemanc, con arreglo al tamafio requerido,
pere su fuerte unidn; sin embargo, en los dos casos Se nece-
sitan unos marcos adicionales‘de presidn para tensar las
piezas que se han de unir y para secar el elemento de unién.
Se conoce también el sistema de emplear piezas de

materia sintética prensada como piezas de carrocerias en don
de 1las piezés prensadas estdn integradas de varias capas, )
preferentemente duras y eldstices. Por este medio, se debe
conseguir que casi desaparezcan completamente la formacidén
de fisuras y el efecto de resquebrajamiento de las piezas
de materia sintética prensada cuando estén sdmetidaS’a’gran-
des esfuerzos, O por lo menos, gque queden limitadas é uﬁa
medida soportable. .

- Finalmente, también es conocido el sistema de unir

__entre si piezas metdlicas que tienen el cometido de susten-

tacidén en la construocidn.de chasis, largueros y +otras pie-

-
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zas de construccién en aviones y venf{culos de motor para

conseguir el amortiguamientc del ruido a jravés de una

cepa intermedia de goma. &sta capa delgada de goma esta

vulcanizada totglmente por los dos lzdos con las piezas me-
tdlicas bajo el efecto de presidn y de calor, a Jravés de
elementos que favorecen una unidén rfuertes Los adhesivos se
aplicazn en forma de una delgads capa o pelicula sobre las
pieczas metélicés. 3in embargo, en esta ocasidén, la goma
tiene solamente ls funcidén de una capa intermedia que fa-
vorece la adherencia sin que por ello se origine una unidén
eldstica de las respectivas filezas.

Tampodo e3 ya ningune novedad el encolado de va-
rias piezas de resina sintética prensada con ayuda de una
cola de résiné sintética. Para el encolado de muebles,
placas de madera contrachapads ¢ andlogos, pertenece ya al
estado de la téenica el procedimiento de ewplear tiras de
papel iapregnadas por sus dos lados con productos de resi-
na sintética, las cuales se colocan entre las piezas que
hay que encolar y se unen aplicdndolas calor y presidn.

El procedimiento objeto de esta invencidén pare
la unidén de piezas de resina sintétice ppensada, sobre
todo de piezas para carrocerizs en las cuales se agplican
una capa de caucho entre las piezas de resina sintétice.
prensada que Se ha de aqéplar con intercalacidén de una ca-
pa intermedia que favorece la adherencia consiste en que
la capa asl preparada se une‘fuertemente en sus dos lados
con guarniciones flexibles de materia sintética y el compo
nente eldstico asi formado se aplica posteriormente entre
las piezas de resina sintética prensada gue hay que unir,
y a través de estas guarniciones se une con las piezas de
resina sintética prensada ce la maners conocida; mediante

fusidén o de otro modo.
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Kste invento tiene le ventaja de que se puede
unir de la manera nds sencilla un elemento de acoplamiento
pre-fabricado en piezas, con les de la carroceria, por
ejemplo, mediante una soldadura termopldstica de puntos.
Como la unidn es eldstica ¥y las piezas de la carroceria
también pueden dobiarse, caso necesario, se evita una trans-
misidén de las sacudidas en el movimiento y también las fuer
zgs8 perturbadoras proceéentes del motor, con lo gue se amor
tiguan eficazmente los ruidos de la marcha., Si, por un
accidente, se produce ung rotursa, osta se 1im1ta 8 la parte
de la carrécerla en donde se ha originado, ya que no es
posible la formacidn de grletas por tener aplicada uns guar-
nicidn elédstics entre las piezas. Las guerniciones ya cono-
cidas poseen, en parte, algunas de las ventajas que hemos
descrito, sin embargo, no tienen esta favorable combina~
cidn jue resulta de este invento. Ademds, gracias al nismo
se evitan el tener que hacerse moldes caros de vulcaniza—
cién ajustada & la forma de las piezas de la carroceria,
con lo gque se abarata la fabricacidn. Con esta unidn sé pue-
de fabricar el componente eldstico de scoplagiento como
piezas de forma recta en moldes sencillos de vulcanizacién
¥y como piezas construidas, se pueden doblar y ajustar a

la torma de la pieza de la carroceria que hay que unir y

. enlazar con ella medlants un-acoplamiento termopldstico,

‘segin el sistema de una soldadurs de costura o de puntos.

En el dibujo se presenta una unidén segiin el pro-
cedimiento de este invento, en Varios eJjemplos, Asi, se
muestra en la | o '

Figura l.- Un listén de unidn segin este invento.

" 2.- Una representacidén en perspectiva de
un listén de unidén que fué aplicado entre dos piezas de

carroceria,
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Figura, 3.~ Un listén de unidn eldstico visto
desde srriba. '

Segun la figura 1 el listdn de unidn que sirve
pare el acoplamiento eldstico se'cOmpone de la cepa de
caucho 4, que estd unida en sus dos lados con las capas
flexibles 2 y 3 a través de la conocids capa de adheren~
cig 5. Este 1istén de unidn se construye en moldes rectos
y sencillos. En determinades circunstancias es convenien-
te dar a las capas flexibles 2 y 3 una meyor anchura que
g la capa de csucho 4., Por este medio se permite una uwnidn
més fécil de esta capa flexible con las piegas de materia
prensada de la carrocerfe o con otras piezas.

Segin la figurs 2, se ha aplicedo un listén de
unién de esta clase 8'entre las piezés de carrocerias 6 y
7 despuds del correspondiente ajﬁSte. Bl listdén de unidn
8 en si, estd integrado, a su vez, por las capas flexibles
9 y 10 y por le capa de caucho 11 adheriaa entre ellas.
Como indica la figura, las capasv9 y 10 tienen uha anchura
mayor que le caps de coucho ll.:Por consiguiénte, sus bor-
des 12 sobresalen algo, de modo gue resulta una unidén mgs
fécil con las piezas de resina sintética de carrocerlas.

La unidn en si se puede efectuar medisnte un acoplapiento

. termopldstico-de la naturaleza de une soldadura de costura

o de puntos. Naturalmeﬁte, también se puede elegir otra
clase de unidn.

La figura 3 muestra un aspecto desde arriba de
un listén de unién 15 el cual, con agyuda de sus capas fle-
mibles 13 y 14 estd sujeto a las piezas que se¢ hen de unir
17 y 18, La capa de caucho del listdn de unidén 15, se pue-
de adaptar fdcilmente a todas las curvaturas deseadas.
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La Patente de Invencidn que se solicita por 20
aiios para Espails, y sus Colonias, con prioridad alemans
del 12 de Mayo de 1943, patente n? 934.990, acogidndose
& los beneficios del 4cuerdo Hispano-Alemsn del 8§ de
Abril de 1958, y debe recaer sobre: "PROCEDLNIERTO PARA

'BL ACOPLAMIENTO DE RESINA SINTETICA PRENSADA ESPECIALMENTE

PILZAS PARA CARROCERIAS", de acuerdo con las siguientes,

EIVINDICACIONSES

18,~ Procedimiento para el acopiamiento de resi-
ne sintética prensada especialmente para carrocerias, en
las gue, entre las piezas de résina sintética prenseda
que se han de unir entre éi, se aplica una capa de caucho
intercalendo una capa intermedia que favorece la adheren-
cia y que se caracteriza por el hecho de que la cape asi
formads estd unida fijamente por sus dos lados con la
capa flexible de resina sintética y el componente eléds-
tico, formasdo de este modo, se incorpore posteriormente
entre las piezas de resinsg sintética prensada que hay
que unir, y, e través de estes capas, se acopla con las
Piezas de resina sintética prensada de maners conocida
por fusidn o de otro modo.

28,~ Procedimiento para el acoplamiento de re-~

gina sintétice prensada e89601almente pilezas pera carro-

cerias, caracterizado por el empleo de listones de cau-

cho adherido a ldminas de resinas elésticas que sobre-
selen transversalmente de dichos listones en uno o ambos
lados. . | | o

38,~ "PROCEDINIENTO PARA EL ACOPLAMIENTO DE
RESINA SINTETICA PRENSADA ESPECIALMENTE PIEZA§ PARA
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segin 4ueda substancialmente daserito en la
presenta memoria que consta de ocho hojas escritas a
mgquina por una sola de sus Cdras, acompgiiada de sus

correspondientes dibujos.

Madrid, 29 de Diciembre 1959.-
GUSELLSCHART FUR TECHNISCHEN PORTSCHRITT
- i, B.H. I

Pﬂ.
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