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La. presente memoria d escr ip tiva  t ien e  como f in  la  decla­

ración  d e l ob jeto  sobre que ha de recaer e l  p r iv i le g io  de 

exp lotación  in d u s tr ia l y comercial exc lu s iva  en e l  t e r r i t o r io  

nacional de una Patente do Invención conforme a la  le g is la ­

ción v igen te  en taateria de Propiodad In d u s tr ia l que, según 

expresa e l enunciado, tra ta  de un d is p o s it iv o  dispuesto para 

ser montado en loa tornos un iversa les oue r e a liz a  automática­

mente e l  ta lla d o  do roscas de cualqu ier paso y sistema.

E l presente invento ha sido o l fru to  de continuos traba­

jo s  y estudios cuyo ob jeto  ha sido lo g ra r un d isp o s it iv o  com­

pletamente automático para e l  ta lla d o  do roscas, que por cons­

trucc ión  económica estuviera  a l alcance do los  p rop ie ta rio s  de 

cualqu ier t a l l e r .

Este deseo de obtener una máouina barata para lo g ra r  au­

tomáticamente e l  ta lla d o  de roscas obedecá a que siendo ésta 

una labor de t a l l a r  de la. máxima importancia dado e l  auge con­

tinuo de la  fab r ica c ión  en s e r ie , las únicas máquinas que ac­

tualmente ex is ten  en e l  mercado para éste f in ,  son carísim as, 

y están por tanto solamente a l aleando de grandes t a l le r e s .

Sin caer en exageración puede decirse que e l presente in ­

vento ha rebasado complotamonte lo s  fin o s  propuestos, pues 

partiendo da una base d is t in ta  a las máquinas antes indicadas 

se ha conseguido un d isp o s it iv o  completamente automático que 

r e a l iz a  roscas con a lta  p rec is ión  u tilizan d o  tornos universales.

Una de las grandes ventajas do ésto d isp o s it iv o  es que 

permite la  re a liz a c ió n  do roscas de cualqu ier paso y  t ip o ,  bas­

tando para e l  paso de unas a otras ca ra c te r ís t ica s  la  va r ia ­

ción de pos ic ión  do unos mandos. Esta fa c i l id a d  do maniobra 

contrasta con las  máquinas hasta la  fecha conocidas, ya que en 

és tas , es necesario cambiar la  d isp os ic ión  de levas y p iezas, 

lo  que complica excesivamente su u t i l iz a c ió n .
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Es pues ésta una máruina herramienta %e re a liza c ió n  per­

fe c ta ,  con la  cual se conseguirá un abaratamiento y mejora­

miento de la  producción y  s in  embargo de p rec io  muy in fe r io r  

a l  de cualquier maquinaria.

Con e l  f in  do f a c i l i t a r  la  in terp re tac ión  más exacta de l

ob jeto  sobre que ha de recaer e l  presente p r iv i le g io ,  en e l  

plano adjunto complementario de la  presente exposición , se 

representa una forma p ráctica  para la  r e a liz a c ió n  in d u s tr ia l 

y únicamente a t í t u lo  de ejemplo y , por consigu iente, s in  ca­

rá c te r  exhaustivo sino moramente in form ativo .

mEn e l  plano adjunto se ha representado en perspectiva  y 

de forma esquemática la  d isposic ión  de l mecanismo acoplado a 

un torno de t ip o  u n iversa l.

En la  expresada figu ra  las re fe ren c ia s  corresponden:

( I )  . -Bancada d e l torno.

( 3 )  .-H u s illo .

( 5 ) .-C abeza l.

( 4 )  . -P ieza  a roscar.

( 5 )  . -Porta  cu ch illa s .

( 6 )  . -Garro de movimiento lon g itu d in a l

( 7 )  . -Carro de movimiento tran sversa l in fe r io r .

( 8 )  . -Carro de movimionto transversa l superior.

( 9 )  . -Carro de movimiento lon g itu d in a l superior.

(1 0 ) . -Tren de ruedas f l e x ib l e . .

( I I )  . -E je de ataque.

(1 2 ) . -Ruedas do ataque.

(1 5 ) . -Cono de ruedas.

(1 4 ) .-3  je  p r in c ip a l.

(1 5 ) . -R o d illo  de empuje.

(1 6 ) . -Leva de avance.

(1 7 ) . -Trinquete do avance de cargas.

i
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(1 8 ) . -Rueda excén trica  dentada.

(1 9 ) . -E je  de regu lación  de cargas,

( 20)  .- lIan ive la  de regu lación  de cargas.

(2 1 ) .-L eva -tope .

(22) . -Tope f i j  o a1 carro (8).

(2 5 ) . -Leva de retroceso .

(2 4 ) . -Tope f i j o  a l carro (7 ) .

(2 5 ) . -Topes f i j o s  a l carro (7 ) .

(2 6 ) . -M uelles de empuje de l carro (7 ) .

(2 7 ) .-Topo regu lab le  f i j o  áa l carro (8 ) .

(2 8 ) . -M uelle de empuje d e l carro (9 ) .

(2 9 ) .-C u ch illa .

(3 0 ) . -Manivela do bloqueo de l avance.

(3 1 ) . -Manivela de cambio do ve loc idad .

(3 2 ) . -H uelle de empuje dol carro (8 ) .

Como puede apreciarse en e l plano adjunto o l d isp o s it iv o  

so acopla a la  bancada del torno (1 ) por medio del carro de 

movimiento lon g itu d in a l (6 ) .  Este carro l le v a  una "Cola de mi­

lano'" tran sversa l para ajusta d e l carro tran sversa l (7 ) quien 

a su vez s irv e  de soporte a l  carro tran sversa l superior (S ) y  

éste a su vez a l carro p o rta -cu ch illa s , de movimiento lon g itu ­

d in a l (9 ) donde se acoplan la  cu ch illa  (29 ) por medio del porta 

cu ch illas  (5 ) .

E l movimiento d e l conjunto, es transm itido desde e l  husi­

l l o  (2 ) por medio del acoplamiento f le x ib le  (10 ) compuesto 

por engranajes acoplados entre s i  por a r t icu la c ion es . Este tren  

articu lado  pono en movimiento a l o jo  (11) que lo  transm ite a l 

juego de ruedas (1 2 ), por intermedio de las  ruedas desplaza- 

b les  cuya pos ic ión  es va riab le  según la posic ión  de l marido 

(3 1 ). .

Esta caja de caiábio de velocidades es té  s ituada s o lid a r ia -
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mente a l carro (8 ) ,  a s í como a l  e je  (1 3 ), cuyo movimiento os 

va r iab le  do acuero con la  regu lación  de la  caja do cambios*

En la  parte cen tra l del e je  (13 ) e x is te  la  leva  (1 4 ). La 

forma de ésta leva  es de varias e sp ira le s , sobro sus su perfi­

c ies  h e lic o id a le s  se apoya e l  r o d i l lo  (15 ) f i ja d o  a l carro 

(9 ) de forma que es pos ib le  su acoplamiento sobre cada una de 

la s  su p erfic ies  da (14 ) según e l  t ip o  do rosca que se ha de 

lab ra r.

E l carro (9 ) se do a lis a  sobro e l  carro (8 ) conservándose 

acoplado elásticam ente a é l  por intermedio de l muelle (2 8 ), 

f i ja d o  por e l  otro extremo a través de ca sq u illo  roscado 

(2 7 ),  e l  cual según su posic ión  adelanta o re trasa  e l  extremo 

do dicho m uelle.

De ésta forma a l  g ir a r  e l  e je  (13) e l  r o d i l lo  (15) es im­

pulsado por la  leva  (1 4 ), resultando un movimiento de vaivén 

d e l carro (9 ) ,  que a l  quedar l ib r e  o l r o d i l lo  (15 ) retrocede 

impulsado por la  contracción d e l muelle (2 8 ).

E l e je  (13) tione acoplado además las levas (16 ) y  (2 3 ).

La leva  (16 ) hace s a lta r  a l trin qu ete  (17 ) dotado de un resor­

te  y de la  palanca (17 ) para poner fuera de sonAcio la  acción 

de la  lova . Este trinquete hace que la  rueda dentada (18 ) g ir e  

a impulso. Esta rueda es f i j a  y excén trica  con e l e je  (1 9 ), 

dotado por su extremo superior a la  manivela (19 ) y  por su 

extremo in fe r io r  de la  lova (2 1 ). Este a jo  va montado sobre e l 

carro (8 ) ,  e l  cual so mantiene apretado contra la  leva  (21 ) por 

e fe c to  d e l muelle (32 ) que se apoya en e l  carro (7 ).

Por ú ltim o, e l  e je  (13) t ien e  acoplado la  leva (23 ) que 

ataca a l  apoyo (24 ) f i j o  a l  carro (6 ) ,  e l  cual se mantiene f o r ­

zado por los ¡Huelles (2C) que se apoya por interm edio de (25) 

en e l  carro (6 ) .

B l proceso de funcionamiento de lo s  mecanismos antes in d i­

cado perm ite la  r e a liz a c ió n  de roscas con movimientos de la  cu-
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c h il la  id én ticos  a los que lo  impiáaR un tornero.

E l movimiento lon g itu d in a l de la  cu ch illa , es de doble 

sen tido, una carrera de traba jo  aproximándose a l cabezal y 

o tra  carrera do retroceso rápido a le jándose.

La carrera de traba jo  se r e a l iz a  a l  apoyarse e l r o d i l lo  

(15 ) sobre la  su p e r fic ie  h e lic o id a l de (1 4 ). A l l le g a r  a l ex­

tremo superior, dicho r o d i l lo  queda s in  apoyo, retrocediendo 

a la  posic ión  in i c ia l  por impulso de la  contracción de l muelle 

(28 ) que estaba d istend ido. La leva  (14 ) que g ira  uniformemen­

t e ,  vuelve a coger e l  r o d i l lo  (15) rop itla rd oso  e l  c ic lo .  La 

re la c ión  entre la  veloc idad  angular de (1 5 ),  la  in c lin a c ión  

de la  h e lic o id e  y la  ve loc idad  del cabezal es va riab le  según 

la  pos ic ión  de la  caja do cambios d e l cabezal y la  formada por 

lo s  elementos de (1 2 ), perm itiendo la  re a liz a c ió n  do toda clase 

de pasos de rosca. La forma de la  rosca , depende de la  forma 

d e l h e lic o id e  de la  leva  (1 4 ),  siendo lo  más corr ien te  que 

ésta disponga de tre s  su p erfic ie s  de rodadura correspondientes 

a lo s  tres  t ip o s  de rosca más conocidos, '"W ltwort", Métrica'" 

y  "R e lia r '" .

E l mecanismo de avance de la  cu ch illa  que dependo do la  

leva  (16 ) regu la e l  número de pasadas. Dicha leva  hace que e l 

trinqu ete  (16) impuje, diento a d ien te la  rueda (1 8 ). Esta rue­

da por ser excén trica  respecto a l  e je  (1 S ), hace que la  c o in c i­

dencia entre dicho trinquete  y sus asientos sea va riab le  según 

la  pos ic ión  del vo lan te graduado (2 o ).  La leva  situada en e l 

extremo in fe r io r  d o l e je  (19) epuja en cada pasada a l carro 

(8 ) hasta que por no co in c id ir  e l  tr in qu ete  con los  dientes 

queda inm óvil.

Este mecanismo queda complementado con e l do retroceso  

tran sversa l de la  cu ch illa , coincidente con e l  retroceso  rá p i­

do lon g itu d in a l, a i  f in a l  do los cuales queda la  cu ch illa  de 

n ievo en pos ic ión  de trab a jo  con e l  avance para una nueva car­

ga.
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Este movindonto os rea lizado  por e l  carro (7 ) do forma 

automática a l empujar la  leva  (33 ) a l  tope (34 ) f i j o  en é l .

Hatos mocaniHi'iiOb eaenolalos están auxiliados por los 

correspondientes mandos y regu laciones, t a les  como lim ita c ión  

do carrera lon g itu d in a l de la  cu ch illa ; va r ia c ión  de paso, 

regu lación  de los re s o r te ; topes e lá s t ic o s , e t c . ,  e tc .

Hl tren  de ruedas ( l o )  permite la  rea liz a c ió n  de l movi­

miento de avance; s in  va riac ión  de va r ia c ión  de ^velocidad 

angular de l e je  (1 3 ).

D escrita  suficientem ente la  naturaleza del invento y su 

forma de r e a liz a c ió n  p rác tica ; únicamente cabe añadir que en 

e l  conjunto y  partes independientes con stitu tivas  de l todo 

son susceptib les m odificaciones y  cambios de m aterias, forma 

y  d isposic ión  en cuanto estas a lte rac ion es  no desvirtúen  o l fur. 

demento esen c ia l d e l misino..

R E I  V I  N D I  f) A C I  0 N E S

1&).-''DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA REALIZACION DE ROSCAS, 

ACOPLADLE A TORNOS UNIVERSALES" que so ca racteriza  por un me­

canismo que imprime un movimiento do vaivén  a l carro porta cu­

ch illa s  por medio de una leva  h e lic o id a l discontinua y un mue­

l l e  de ro trocoao , bombinado con e l  movimiento do avance por 

impulsos a l  f in a l  de cada carr 'era de traba jo  de la  cu ch illa

do un carro que soporta a l de va ivén  rea liza d o  por medio do una 

rueda dentada empujada por mi trinquete  accionado por una leva  

s o lid a r ia  a la  leva  h e lic o id a l,  y  e l  movimiento do retroceso

tran sversa l de la  cu ch illa  respecto a l e je  d e l torno, r e a l iz a ­

do por retroceso  rápido do un te rc e r  carro situado in fe r io r  a l  

de avance a l  ser movido por e fe c to  de otra  leva  s o lid a r ia  a 

la  leva  h e l ic o id a l,  permite la  re a liz a c ió n  automática de ros-
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ccn a l tener la  cu ch illa  cono 

tos combinados, un. movimiento 

do ser movida por un operarlo , 

tud mayor.

resu ltan te  do los tres  movimlen- 

oontlnuo idontido a l  que tendría  

con la  ven ta ja  de una e x a c t i-

2a).-"'DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA RitlLD-AClON DE ROSCAS, 

ACOPLADA A T(RM0S mWBISALES" que se ca rac te r iza  porque los

movimientos do la  cu ch illa  depende do los movimientos comoIna­

dos de tre s  carros superpuestos acoplados unos a otros por 

a justes de nrocasión adecuados de forma que e l  p o rta -cu cn illa  

va situado sobre e l  carro superior acopiado a i  carro Interme­

d io de forma que le  permite su movimiento long itu d in a l y e l

intermedio a su vez con a juste de movimiento tran sversa l a l 

in fe r io r  quien a su vez también con a ju ste  do movimiento trans­

ve rsa l se a justa a l carro o soporte acop lab le de la  bancada de l 

torno.

3a).-"DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA IRALIKACION DE ROSCAS, 

ACOPL ,BIi: A TORNOS mWHRKALHS'* que se ca rac te r iza  porque en 

e l  carro interm edio según la  a n te r io r  re iv in d ica c ión  se a lo ja  

un e je  p a ra le lo  a l e je  d e l cabezal del torno de forma y dispo­

s ic ió n  adecuada, movido por un d isp o s it iv o  de cambio do v e lo c i­

dades gaie se acopla a l  h u s illo  d e l torno por medio do un tren

de ruedas dentadas f le x ib le s  según pplano normal a sus ejes que 

permito la  transm isión do movimiento independientemente de la  

tra s la c ión  d e l cono que soporta e l  mecanismo de cambio de ve­

locidades.

4&).-"DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA REALIZACION DE ROSCAS, 

PJOPLABIE A TORNOS UNK'33RSAD3S'' que se ca racter iza  porque e l 

¡je  según la  a n te r io r  re iv in d ica c ión  l le v a  s o lid a r ia  una leva  

Le forma h e lic o id a l de varias  su p erfic ies  de genera trices  nor­

males a su e je  y  cuyas formas son las adecuadas para imprimir 

a l  carro porta cu ch illa s , por interm edio de un r o d i l lo  f i j o  en

e l  que puede ser aplicado a cualquiera de l o 3 mencionadas su-
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p é r f id o s  h e lic o id a le s , s o&ún lo s  casoar y  los  movimientos 

correspondientes a los d is t in to s  t ip o s  de roscas, combinándo­

se la veloc idad  de g iro  do lo. pieza a roscar con 3.a ve loc idad  

de g iro  de la  mencionada leva  h e lic o id a l,  con lo  que so consi­

gue e l  paso do rosca adecuado, roalinándo& c o l movimiento do 

retroceso  dol carro portacuch illas a l sor a tra ído  por muelles 

do longitud  ajuntadle a l term inar do apoyarse e l  r o d i l lo  en la  

leva .

5a).-"DISPOSITIVO AUTO.'MICO PARA M IR A C IO N  DE ROSCAS, 

ACOPLARLE a TORNOS UNIVERSALES" que se ca rac te r iza  porque en 

e l  e je  a l cual es so lid a r ia  la  leva  ob jeto  de la  a n te r io r  r e i ­

v in d icac ión  ex is te  una lova  que ataca su trin qu ete  que mueve 

a una rueda dentada situada excén trica  sobre un e je  v e r t ic a l  

su jeto  a l carro intermedio que a l moverse desplaza dicho carro 

nacía adelanto produciéndose e l  movimiento de avance de la  cu­

c h i l la ,  a l apoyarse una excén trica  variando de posición  sobre 

e l . carro in fe r io r .

6&).-"DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA REALIZACION DE ROSCAS, 

ACOPLADLE A TORNOS UNIVERSAL-13" que se ca ra c te r iza  por una lova 

situada en e l  e je  a l cual es s o lid a r ia  3.a leva  ob jeto  de la  4* 

re iv in d ica c ión  que por cu forma Race re troceder bruscamente e l 

carro in fe r io r  a l apoyarse sobre un re sa lte  de l carro o sopor­

te  f i j o  a la  bancada de l torno.

7&).-"DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA REALIZACION DE ROSCAS, 

ACOPLADLE A TORNOS UN3y33'tSAL3S".

La presente memoria d esc r ip tiva  consta de nueve hojas fo ­

liadas  y mecanografiadas por una sola  cara, componiendo un to ta : 

de doscientas cuarenta y  s ie te  lin eá íT *^ ñ c í^ d a s  éstas,

Madrid, 28 de' Diciembre Í.959
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