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El invento se re fie re  a un cuerpo de freno para 

Trenos de disco, en especial de vehículos automotores. Ta­

les  cuerpos de freno consisten usualmente en una guarnición 

de fr icc ión  o de freno y en una placa de soporte, por lo  ge­

neral metálica, que le  da a la  guarnición de freno la  resis 

tencia necesaria a la  presión contra las solic itaciones de
' w *

presión que se producen cuando e l cuerpo de freno, al f&e*?*!
* + * *

nar, es oprimido por e l pistón del cilindro de freno coúájia* 

e l disco ce freno. Para la  fabricación racional de tales*;* 

cuerpos de freno se sabe ya insertar la  placa de soporta;..* 

en e l molde en el cual se hace la  guarnición de freno por-

compíresión de una masa de guarnición de fr icc ión  bajo píse-:*.
¡

sión y calor, untando eventualmente de antemano la  supero.-? 

cié de la  placa de soporte que recibe la  guarnición conyúá^ 

resina o adhesivo o revistiéndola con una hoja adhesiva^**áe 

modo que, simultáneamente con la  conformación y endureci­

miento del ma,terial de fr ic c ión  para obtener la  guarnición, 

ésta sea oprimida contra la  placa de soporte y quede firme­

mente unida con e lla , con lo  cual se hace posible una fab ri­

cación sen c illa  y económica del cuerpo de freno en una sola 

operación por medio de un solo ú t i l  de prensado sencillo .

Debido al rozamiento entre el disco y la  guarnición 

de,freno se producen al frenar vibraciones de fr icc ión  que 

pueden ser transmitidas por e l cuerpo de freno a la  caja (s i 

l le t a  de freno) que le  recibe y guía o que pueden serlo a 

través del pistón de freno al cilindro y al grupo de freno, 

de bodoque estas vibraciones pueden causar fuertes ruidos, 

en especial ruidos de rechinamiento. Además, debido al ro­

zamiento en e l proceso de frenado se generan en e l disco e le­

vadas temperaturas y grandes cantidades de.calor que, en el
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caco de guarniciones con buena conductividad térc ica , son 

transmitidas por medio de la  placa do soporte al nistón de 

freno y conducen a un calentamiento, en especial del licua­

do de freno que está en e l c ilindro, con lo  cual nuede me­

noscabarse la  capacidad de funcionamiento del freno.

Se han propuesto ya y se han llevado a la  oréctica
* *.*

muchas medidas para reprim ir estos ruidos al frenar o,
' -* *.
pectivanente, para amortiguar las vibraciones y frenar í á "

transmisión de calor. w ^w * *
Una parte de estas medidas conocidas se basa eñ'Tsl ̂w #

principio de que dos cuerpos de diferente nasa poseen uná

frecuencia órenla d istin ta , de modo que, en e l caso de una
* -*.

unión de los  dos cuernos, s i sus nasas son acordadas de'úAa

manera apropiada, sus frecuencias de vibración se estorban 
] .**.
muuuamcnie de manera que se produce una amortiguación 3e** 

las  vibraciones. Según este principio, empleado en la  fa­

bricación de materiales compuestos, en ei.'caso de cuerpos 

de freno para frenos de disco, por ejemplo, una placa de so­

porte de acero se ha provisto, en su lado apartado de la
*

guarnición de freno y vuelto haci^ el cilindro de freno, de 

una placa dorsal prensada suficientemente gruesa, hecha de 

material s in tético , o bien, una placa dorsal de aluminio pe­

gada con una capa de un adhesivo de resina sin tética . En es­

pecia l a l emplear una placa dorsal de material sin tético se 

puede conseguir, ciertamente, una buena amortiguación ¿el 

calor, pero la  posibilidad de una eficaz amortiguación de 

la s  vibraciones con ta les dorsos compuestos está estrecha­

mente lim itada.

Otra parte de las medidas conocidas se basa en el 

¡mismo principio de la  amortiguación o absorción de vibracio-
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n. 3.
ncs pJr medio de un órgano elástico de amortiguación cue, 

por, ejemplo, se emplea en máquinas cue se montan sobre una 

placa de caucho suficientemente gruesa, para que las vibra­

ciones de la  máquina no sean transmitidas al basamento o al 

ed if ic io . Según este princip io, por ejemplo en el caso de 

cuerpos de freno para frenos de disco, la  placa de soporte# w
está d ivid ida en dos placas metálicas y entre las parte^.'de

la  placa de soporte está dispuesta una cana intermedia *dé**.

un material, por ejemplo caucho, elástico para las vibra*-.

ciones y, a l mismo tiempo, aislador del calor. Bstas medí—

das, muy caras, no sólo hacen más costosa la  fabricación^.

sino que, sobre todo, conducen a l debilitamiento, que iRg*

gp describimos, de la  resistencia  mecánica de los cuerdo^**

de freno. S i, en los cuernos de freno con placa de soporta....
de una pieza, la  guarnición de fr icc ión  está to ta l o c,á&í*. 

totalmente desgastada, la  placa de soporte óc, por ejemplo,

5 mm de grueso, sale solamente en parte de la  abertura de 

la  caja de freno, de modo que es todavía conducida y rete­

nida en la  caja del freno. Si en un cuerpo de freno con una 

placa de varias capas de la  clase mencionada, denominada 

también guarnición de emparedado, no se quiere aumentar el 

grueso de la  placa de- soporte a costa de una guarnición de 

freno más delgada y, con e llo , a costa de la  duración, en­

tonces los  aproximadamente 5 mm mencionados, en e l caso de 

una placa de soporte de varias piezas deben distribu irse por 

ejemplo sobre dos partes de placa de soporte de 2 a 3 mm de 

grueso cada una. Si en ta l cuerpo de freno la  guarnición de 

freno ha quedado agotada, entonces la  primera parte de la  

placa de soporte sale por completo de la  abertura de la  ca­

ja.de freno y sólo la  otra  parte de la  placa de soporte es
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conducida todavía, y retenida en la  caja del freno* Como con­

secuencia de e llo , la  capa de unión de la  placa de soporte, 

emparedada es so lic itada  a cizallaniiento y las fuerzas que

entonces aparecen no pueden ser absorbidas por e l material
<

elástico amortiguador, caucho por ejemplo. Como consecuen­

cia , las  dos partes de la  placa de soporte son reciproca-
*  *

mente desplazadas, es decir, que se lle g a  a un ladeo

parte de la  placa de'soporte que ha salido de la  abertura*-?^

la  caja del freno. Como, entre la  caja del freno y e l dreco,
* * *

la  parte de placa de soporte ladeada no puede ya volve&!a**

retroceder en la  abertura de la  caja, e l freno no pueddya

desaplicarse y, en un caso extremo, la  parte bloqueada*^**
* **.la  placa.de soporte puede conducir a un bloqueo del

En e l caso de otro cuerpo de freno con placa *.$e.*
* n  . .  . * * * *sopone de vanas piezas, por consiguiente, la  capa in^e^pe- 

dia e lástica  a la  amortiguación, de la  placa de emparedado, 

en lugar de ser de caucho, es una hoja relativamente delga­

da y autOadherente a base de un material s in tético . Tampoco 

esta hoja puede absorber en medida sa tis facto ria  las  mencio 

nadas so lic itaciones a cisallamiento y, todavía, adolece de 

los  inconvenientes siguientes. Si las partes de la  placa de 

soporte con la  hoja que forma la  capa intermedia fueran co­

locadas en un molde de la  manera descrita, para, en una so- 

la-operación y con un solo ú t i l ,  fabricar la  placa de empa­

redado y, a l mismo tiempo, pegar la  guarnición de freno, en­

tonces, a la  presión necesaria para la  conformación y e l en­

durecimiento de la  masa de la  guarnición de fr ic c ión  y bajo 

la  temperatura requerida, la  hoja de material s in tético  se 

ablandaría fuertemente y sa ldría  expulsada con demasiada 

fac ilidad  por entre las partes de la  placa_de soporte. Si,

-.iRr
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primerb, se oprime la  guarnición de freno con tana de las - 

partes de la  placa de soporte y luego, en un segundo ú t i l ,  

se unen las partes de la  placa de soporte, entonces la  fa­

bricación de la  placa de soporte emparedada necesita una 

operación adicional con costos adicionales de personal y,adc! 

nás, requiere un ú t il caro que coja exactamente las partes

de la  placa de soporte para que las placas metálicas no^aé^^+ +* +
desplacen mutuamente cuando se ablanda la  hoja. Usualmeñtc,* 

lo s  cuerpos de freno acabados de fabricar se rectifican*á* 

continuación en sus superficies la tera les  a diménsioneR.&K&a 

tas y, luego, se barnizan a temperatura incrementada, ex^s-

tienjdo e l peligro de* que la  hoja de ablande y las placas-.*.
< . .

metálicas se desplacen una respecto a otra. *.** J! **
Para ev ita r los  inconvenientes de los cuerposId*$*

freno descritos en lo que antecede, con placas de soporte*
* *  + *

de varias piezas, e impedir un desplazamiento de las  partes 

de la  placa de soporte una respecto a otra tanto en la  fa­

bricación como también en e l uso, de nodo que la  placa em­

paredada se fabrique en una sola operación y la  guarnición 

de freno pueda oprimirse sobre e lla  y, además, la  placa em­

paredada pueda absorber las  fuerzas de cizallan!ento que apa 

recen en el freno, la  placa de soporte de varias piezas arri 

ba descrita.ha sido provista de una capa intermedia de. goma 

o sim ilar con aberturas pasantes que, al comprimir la  guar­

nición de freno, se llenan con masa de guarnición que une 

entre s i las  capas del emparedado de la  placa de soporte, 

lo  mismo que s i se tra tara  de remaches o pernos. Estas es­

tructuras en forma de perno que unen las distintas capas del 

emparedado y que atraviesan la  placa de soporte, hechas de 

material de la  guarnición de fr icc ión , impiden, sin embargo,

27039
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no sópo un desplazamiento de las partes de la  placa de co- 

-port^ entre s i,  sino también una lib re  vibración de las par­

tes  de la  placa de soporte unas respecto a otras, de modo 

que no puede ya.desarrollarse la  acción eldstico-amortigna- 

dora de la  capa intermedia y, además, los pernos forman puen 

tes que transmiten las vibraciones. En otra placa de sopor- 

te  de varias piezas, por consiguiente, se han punzonado\asp- 

jeros o profundas depresiones en una de las partes de l^.n^a 

ca y en la  otra  pieza de la  placa se han estampado aberra* 

ras, de ta l nodo que el material desplazado forme un r&bpr* 

de erecto que agarra en los  agujeros o depresiones de laJari 

mera pieza de la  placa, o la  segunda pieza de la  placa.s^.*.

ha urovisto de estancaciones aue forman resaltes sobre tLA**. . . .

superficie opuesta que,encajan en los  agujeros o deoreglcf-T.
* *  * w * ^

nes de la  primera parte de la  placa de soporte. &ra.cia^*á\
****los resaltos y depresiones que encajan mutuamente se consi­

gue ciertamente, por una parte, un anclaje de las piezas de 

la  placa de soporte, de ta l modo que éstas no pueden ya des­

plazarse una con relación a la  otra y, en especial, pueden 

absorberse las fuerzas de cizallamiento que aparecen en e l

freno. Pero por otra parte, por el contacto metálico de sa-§
lien tes  y depresiones', son transmitidas las vibraciones y, 

en ciertas circunstancias, la  vibración de las partes de la  

placa de soporte una respecto a la  otra  y con e llo  la  acción 

elástico-amortiguadora de la  capa intermedia son perjudica­

das.

Partiendo de un cuerpo de freno con una placa de 

soporte de varias piezas en e l cual, en cada caso, entre dos 

piezas de la  placa, está dispuesta una capa amortiguadora y, 

en.cada caso, una de las partes de la  placa de soporte aga-

* ***
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rra con resaltos en depresiones correspondientes de la  otra

"parte de la  placa, e l invento se propone resolver e l proble
, ¡ 

na de crear, un cuerpo de freno de esta clase en el cual se

eviten los inconvenientes arriba descritos y se satisfagan 

las'sigu ientes* exigencias. El cuerpo de freno debe poder fa  j 

bricarse en una sola operación y en un único ú t i l  de prensa 

do, de modo que, al mismo tiempo que se rea liza  la  fa b r ic ó  

ción de la  placa de soporte de emparedado de varias part^gj* 

pueda pegarse sobre e lla  la  guarnición de fr icc ión  sin cfge, 

entonces, las piezas de la  placa de soporte puedan despQ.^* 

zarse una respecto a otra y sin que, entonces, la  capa aáar 

tiguadora sea expulsada de entre las piezas o partes d&.lá. 

placa de soporte. Los correspondientes resaltos y depre^íbr 

nes que encajan unos en otros deben absorber con seguin3&str& 

las fuerzas de cizallamiento que aparecen en e l freno,.*síñ 

tocarse, sin embargo, de modo que la  capa amortiguadora no 

sea interrumpida en estos lugares ni se formen puentes de 

ninguna clase capaces de transm itir vibraciones o calor, y 

de modo que, además, no sea menoscabada la  acción de la  car­

pa e lástica  amortiguadora, sino que pueda desarrollarse por 

completo, y las  piezas de la  placa de soporte puedan vibrar 

una respecto a la  otra.

Este problema es resuelto, de acuerdo con el inven­

to , por el hecho de que las partes de la  placa de soporte es 

tán provistas de depresiones centradoras y resaltos centrado 

res correspondientes, que tienen superficies centradoras oblj 

cuas y que encajan unos en otras, y porque, en cada caso, en 

tre  dos partes de la  placa de soporte, está dispuesta uha 

capa de unión c lástica  y delgada, poco compresible, amorti­

guadora de las vibraciones y refrenadora del calor, hecha de



un material incapaz de subir que bajo la  presión y a la  tea-

eratura de la  compresión de la  guarnición de fr ic c ión  de

masa de guarnición sobre la  placa de soporte se une de nodo

duradero con las partes de la  placa de soporte.

Estas y otras características del invento, así co- ,

mo sus efectos, se explicarán con más deta lle  en lo  que s i-
* +

gue con referencia  a un ejemplo de realización  representad^!,

en los dibujos, en los cuales muestran: *....*

La f ig .  1, un cuerpo de freno segón e l invento '
* . .

representación en perspectiva;

la  f i g .  2, un corte dado por la  lin ea  11-11 de*ía

f i g . i l ;  y
! *
, la  f i g .  3, un corte dado por la  lin ea  111-111 d^.*

la  n g .  1. : ....

El cuerpo de freno consiste en una placa de sopan­

te  1 de varias partes y una guarnición de fr icc ión  5 pegada 

sobre e lla . La placa de soporte 1 consiste en dos partes de 

placa 2 y 3, entre las cuales está dispuesta una capa de 

unión y amortiguación 4. La parte 3 de la  placa de soporte 

está provista de ojos 6 en los  cuales es conducido e l cuer­

po de freno en la  caja del freno.

La parte ex terio r 2 de la  placa de soporte está 

provista, en, su lado dorsal vuelto hacia e l pistón de freno, 

de varias depresiones o estampaciones de forma de casquete 

esférico , gracias a las cuales se forman en su superficie 

vuelta hacia la  parte 3 de la  placa de soporte resaltos cen­

tradores 8 de forma de casquete esférico  con superficies cen 

tradoras oblicuas que encajan en correspondientes depresio­

nes centradoras 7 de forma de casquete esférico que tienen 

también superficies centradoras oblicuas, estampadas en la
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' /parte 3 de la. placa áe soporte.

La delgada capa de unión y amortiguación 4, poco 

compresible, amortiguadora de vibraciones, refrenadora del 

ca lor y e lástioa , consiste en un material no rígido que, ba 

jo la  presión y a la  temperatura u tilizadas al oprimir la  

guarnición de fr icc ión  5 sobre la  placa de soporte 1, se
+ +

une de forma duradera con las partes 2, 3 de la  placa 3a.1g&
. ' **..porte. * .

Ejemplo 1 **.

Para cuerpos de freno que, de manera tradicie^gl/ 

se proveían con una placa de acero de 4,5 na de grueso*sn 

calidad de placa de soporte, se emplearon, en lugar de..el1a, 

una parte de placa de soporte 3 de 3 mn de grueso y uny^p^r 

te  de placa de soporta 2' de 1,2 mm de grueso, habilitá^&&&e, 

a diferencia de la  f ig .  1, unos ojos 6 en la  parte 2 a*sí*jco-
t *+**

mo en la  parte 3 de la  placa de soporte. Del modo arriba des 

c r itc , se estamparon en las partes 2 y 3dde la  placa de so­

porte depresiones centradoras 7 de forma de casquete es fér i­

co con superficies centradoras oblicuas de 8mm de diámetro 

y 1 inn de profundidad, así como resaltos correspondientes 

centradoras 8 que encajan en e llas , distribuidos del modo 

que puede verse en lá  f i g .  1 sobre la  superficies de las par 

tes 2, 3 de la  placa de soporte. Las dos placas metálicas, 

del modo usual, se desengrasaron a continuación y en su su­

p er fic ie  vuelta hacia la  guarnición de fr icc ión  5 y en sus

superficies mutuamente enfrentadas se recubrieron con una

capa de.pegamento apropiado para el proceso de prensado y 

. se insertaron en un ú t i l  de prensado normal. Se empleó un 

molde de prensa ta l como se emplea habitualnente para la  fa­

bricación de cuerpos de freno en una sola operación por opre
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alón de la  guarnición de fr icc ión  sobre la  placa de sopor- 

t^ce.

_ Se colocó entonces entre las partes 2, 3 de la  pía 

ca de soporte, una capa de unión 4 de unos 0,15 Hn de espe­

sor hecha de.caucho ciclado que se recortó a l tamaño corres

pendiente a las placas metálicas desde una hoja comercial o
* +

se troqueló de e lla . Tales hojas de caucho ciclado se '
****

plesn, por ejemplo, en la  fabricación de esquíes estratifj./-

cados, en especial esquíes de gran rendimiento. *J*
* *

A continuación, se llenó e? molde de prensadc.gqp 

una masa de guarnición de fr icc ión , empleándose en div&paos 

ensayos masas de guarnición compuestas según fórmulas d ife ­

rentes. En correspondencia con la  masa de guarnición 

nleada, se rea lizó  luegd el proceso de prensado con pr^al&-

nes específicas entre 500 y 700 Kp/cmr a temperaturas.Ufe 1,
* **

150 a 210e y con tiempos de endurecimiento de 2 a 12 minu­

tos, de modo.que, en un solo ú t i l  de prensado y en una sola 

operación de trabajo y de prensado, con la  conformación de 

la  masa como guarnición de fr icc ión  y la  opresión de la  guar 

nición 5 s ore la  placa de soporte 1 , 's e  comprimió al mismo 

tiempo también, para formar la  placa de soporte 1, e l empa­

redado constituido por'las  partes 2,3 de la  placa y la  capa 

de unión 4.

25

A través de varios cuerpos de freno hechos de esta 

manera se hicieron cortes según las f ig s .  2 y 3, gracias a 

los  cuales se conprobó e l siguiente resultado. El material 

incapaz.de subir, es decir, no fluyente, de la  capa interme­

dia 4, no fué expulsado, a la  presión y a la  temperatura ne­

cesarias y empleadas para la  conformación de la  guarnición 

de* fr icc ión  5 y su compresión contra la  placa de soporte 1,30
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de entre las  partes 2, 3 de la  placa Re soporte, sino qüe 

res is tió  las presiones y las temperaturas y se unió de modo 

duradero.con las partes 2, 3 sin s a l ir  lateralmente. Las de­

presiones centradoras 7 y los  resaltes centradores 8 habían 

centrado exactamente las partes 2, 3 de la  placa de soporte

con sus superficies centradoras oblicuas durante e l proce- 
/ * *

so de prensado y las habían llevado a la  posición de rew^I
***.

brimiento o coincidencia deseada entre s í impidiendo un.Raé-
*

placemiento recíproco de las partes 2, 3 de la  placa. Elmma-
*.

te r ia l incapaz de subir y poco compresible de la  capa &é..*

unión 4 no sólo forma entre las superficies planas Re Tga

partes 2, 3 de la  placa de soporte una capa amortiguaáo-T*a**de

grueso uniforme, e lástica , amortiguadora de las vibraciones

y refrenadora del calor, sino que tampoco fué expulsadQ/áé
****las depresiones centradoras 7 y rodeaba a los resa ltos cen- 

tradores 8 a su alrededor, sin interrupción, en grueso de 

pared uniforme. De este modo, se impide un contacto metáli­

co (h las partes 2, 3 de .la  placa de soporte incluso en la  

zona de los  resaltos 8 y de las depresiones 7 y tampoco se 

forman puentes en estos lugares, los cuales podrían transmi­

t i r  vibraciones o calor, de manera que la  acción de la  capa 

amortiguadora elástica  4 no es menoscabada, sino que puede 

desarrollarse por completo y las partes 2, 3 de la  placa de 

soporte pueden vibrar una respecto a la  otra. La delgada ca­

pa de unión 4 hace posible, además, que las depresiones y 

los resaltos 7y 8 puedan encajar mutuamente en medida su fi­

ciente y que puedan absorberse con seguridad las fuerzas de 

cizallamiento que aparecen en el freno, de modo que las ca­

pas 2, 3, 4 del emparedado Re la  placa de soporte 1 en el 

freno no puedan desplazarse una con relación a las otras en

27039
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la s  condiciones de funcionamiento y que no puedan soltarse 

con fac ilidad . Para conprobar esto, se terminaron cuernos 

de freno después del proceso de prensado del nodo usual "o r  

rectificado , etc. y luego se cargaron con fuerzas de ciza- 

llaniento en un dispositivo de prueba, cuyas fuerzas actua­

ban paralelamente a las superficies de contacto, sobre los 

cantos la tera les  de las placas metálicas 2, 3, hasta oué

tas se desprendían una de otra  o de la  capa de unión 4.-*f;o*.+ ** +
se ejercieron entonces presiones perpendiculares a las  su*-

p er fic ies  de contacto, es decir, las depresiones y res&L&ás

7, 8 no fueron oprimidos unos contra otras. Las fu erzas ,^
*

cizqllamiento conseguidas estaban entre 1.870 y 2.000i - * *por e llo , eran considerablemente mayores que las resisHaB?-*
****

cías contra las fuerzas de cizallan iento entre guarnicá!T3¡p.*

de fr icc ión  y placa de soporte exigidas usualnente po^*T&s
* *

fabricantes de frenos y de automóviles.

Ejemplo 2

Para la  capa de unión 4 se empleó una capa amor­

tiguadora de amianto modificada con caucho, usual en e l co­

mercio, con un espesor de 0,5 mn, ta l cono se emplea usual­

mente para juntas elásticas resistentes al calor, por ejem­

p lo , para culatas de motores de combustión. Por lo  demás, 

e l cuerpo de freno se fabricó como en e l ejemplo 1 y se ob­

tuvieron los mismos resultados.

Ejemplo 3

A diferencia del ejemplo 1, se empleó como, capa de 

unión un te jid o  de lino impregnado con lá tex  sin tético y pre 

secado, ta l cono se usa, por ejemplo, como materia prima en 

la  fabricación de placas duras de te jido .Se obtuvieron los 

mismos resultados.
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E j emel6 4

/ A d iferencia  del ejemplo 1, se empleó como capa

amortiguadora una hoja de resina epoxídica modificada con

caucho. Se consiguieron valores altísimos de resistencia al j.

cisnllamicnto, de hasta 3.000 Kp y, por lo  demás, los mismos'

resultados. f

Bjcmplo_5 .* ..; ¡
***** ¡

**A diferencia del ejemplo 1, la  placa de soportp'l* *

-Hr

*.+ +
se hizo con e l emparedado compuesto por tres placas m e t^ i-  *:

# -
cas de 1,5 mm de grueso cada una y dos capas de unión 4,.*d¡Ls

**... ***
puestas cada una entre dos partes de la  placa de soporten Se i 

consiguieron los mismos resultados que en el ejemplo 1. 

Ejemnlo 6

A diferencia d&'los ejemplos 1 a 5* una de lag*.par- 
' * * *

.. .

* ....
* *. . * *

.**
tes de la  placa de soporte, con preferencia la  parte 2.eepti

* *t *+ + *
gua a l pistón de freno, no íué provista de ojos de suspensiór 

¡de manera que terminaba antes de los  o jo s .6 de las otras par
i *"
¡tes de la  placa de soporte, como se muestra en las f ig s .  1 y 

2. Además, la  parte 2 de la  placa era 1 mrn más estrecha que 

la  guarnición 5 y que las otras partee 3 de la  placa de so­

porte, como se representa en las f ig s .  1 y 3y de modo que 

la  parte 2 no llegaba ^asta los don cantos la tera les  del 

cuerpo de freno, que se aplican al frenar a la  caja de fre ­

no. De este modo se consigne que la  parte 2 de la  placa fue­

ra menor en sus dimensiones periféricas que las otras partes 

de la  placa de ta l modo que no llegaba a tocar la  caja del 

freno, con lo  que la  caja de freno no podía formar puente al 

guno gracias al cual pudieran transmitirse las vibraciones 

y é l calor, derivando la  capa de unión y amortiguación 4, 

desde la  parte 3 de la  placa de soporte por medio de la  par-
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te  2 y e l pistón de freno al cilindro de freno. Por lo  de­

más,'^se consiguieron los mismos resultados que en los ejem­

plos 1 a 5.

Ejemplo 7

* A d iferencia de los  ejemplos anteriores, en lugar

de las cinco depresiones y resaltos 7, 8 de forma de casque-
*  *

te esférico representados en el dibujo, se estamparon

siones centradoras y resaltes centradores alargados de

de anchura y 1 mñ de profundidad en las partes de la  plá¿á
. * *

de soporte. Cada vez se dispuso una depresión o resalt&lgá-*
ralelanente a la  lin ea  de corte 11-11 de la  f ig .  1 y p¡tríade 

lamente a lo s  dos cantos la tera les  del cuerpo de freno$"eát
* W*

sus proximidades. Una tercera depresión o resa lte  se 

so en el centro de la  placa de soporte 1 en dirección
,  # # ̂

lin ea  de corte 111-111. Para oroducir las superficies*cen*- 

traóoras oblicuas, las depresiones centradoras y los  resal­

tes centradores estaban abombados esféricamente en los ex­

tremos en su dirección longitudinal y provistos en su senti­

do transversal con una sección redondeada, de nodo que se 

consiguiera e l mismo efecto de centrado que en la  forma de 

ejecución representada en e l dibujo con la  forma de casque- 

te  esférico . Se lograron los mismos resultados que en los 

ejemplos anteriores.

Los ensayos realizados han demostrado que gracias 

a la s  depresiones y resaltes centradores provistos de super­

f ic ie s  centradoras inclinadas en combinación con una capa de 

unión e lástica , delgada, poco compresible, de un material in 

capaz de subir, se puede conseguir tanto un centrado irreprq 

chable de las partes de la  placa de soporte y, de este nodo, 

una fabricación del cuerpo de freno en una_sola operación de
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REIVINDICACIONES

r-JLos,puntos que como caracterís tica  de novedad se
* #

presentan para que sean objeto de esta so lic itud  de napelo
* * *

de U tilidad  en España, por VEINTE año¿, son los que sa¿*3M?-

cogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Cuerpo de freno para frenos de disco nejv^ys.

do, en especial oara vehículos, con una nlaca de sooorte*de

varias partes y una guarnición de fr ic c ión  comprimida-^$$Rre

e lla , estando dispuesta en cada caso entre dos partes -^ejia

placa de soporte una capa amortiguadora y encajando egjlqgda

caso una de las partes de la  placa de soporte con resálaos*. *
en depresiones correspondientes de la  otra parte de la  pla­

ca, caracterizado porque las partes de la  placa de soporte 

están provistas de depresiones castradoras y resaltes cas­

tradores correspondientes, que encajan unos en otras y que 

tienen superficies castradoras oblicuas, y porque, en cada 

caso, entre dos partes de la  placa de soporte, está dispu.es 

ta  una capa de unión e lástica , delgada, poco compresible, 

amortiguadora de las vibraciones y refrenadora del calor, 

hecha de un material incapaz de subir, que a la  presión y a 

la  temperatura empleadas para comprimir la  guarnición de 

fr ic c ión  de masa de guarnición sobre la  placa de soporte se 

una de modo duradero con las partes de la  placa de soporte.

2^.- Cuerpo de freno segón la  reivindicación 1^, 

caracterizado porque una de las partes de la  placa de so­

porte, con preferencia la  parte contigua e l pistón deL freno

-"'ir
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10

15

¿e disco, es menor en sus dimensiones p eriféricas  que las

otras partes de la  placa de soporte, de nodo que no entre

en contacto con la  caja del freno.

3 - .-  .Cuerpo de freno para frenos de disco mejora-

do,, en especial para vehículos.

Tal y cono se ha descrito en la  Memoria que autece

de, representado en los dibujos que se aconrañan y con.la&

fines que se han especificado. .***\
***#

Esta Memoria consta de DIECISIETE hojas e s c r i t a
a

a máquina por una sola cara.

Madrid, 30.$LU9S3
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