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El invento se refiere a un cuerpo de freno pare

Cfrenos de. disco, en especial de vehiculos automotores. Ta-

les cuerpos de freno consisten usuvalmente en wna gusrnicibn

neral netélica, que le da a la guarnicién de freno la resis

fencia necesaria a la vresidn contra las solicitaciones de
1] [

presién que se producen cuvando el cuervo de freco, al fhgwe:

nar, es oprimido vor el pistén dGel cilindro de freno cotsis’

el disco ce freno. Para la faovricacidn racional de tales :*®

] -’ ~ o Y
cuernos de freno se sabe yz insertar le placa de sovorig!

en el molde ¢en el cual se hace 1z guarnicién de freno pPoF -

compiesién de una masa de guarnicién de friccidn bajo pE=.
)

!
5ién ¥y celor, untendo eve:
[

~tuelrente de anue"ﬂ.uno la sume-m.l.:
cie :de la placa de sonorte que recibe la guaricién cong f

resinz o0 adhesivo ¢ revistiéndola con una hoja aches ‘V';“Eb

nodo que, simvlténesmente con laz conformacibn y endureci-

miento del metericl de friccidn pera oblerner la guarnicil:,

ésta sea onrinida conitra la plzee de sonorie y quede firme-

nente wida con ella, con lo cusl se hace nosible ung fabri-
cacién sencilla ¥ econbmice del cuerpo de freno en una solz

operac*ég vor nedio de un solo ¥til de prensado sexcillo.
de. frerno se procducen al frenar vibreciones de friccidn cue

1lletz de freno) que le recibe ¥ pufa o que wpucden serlo a

trevés del pistén de freno 21 cilindéro ¥y al grupo de frero,

de modo .que estas vibraciones pueden causar Tuerves ruidos,

en'esnecial ruidos de rechinamiento. Adenés, debido 2l ro-

vadas tempercturas 7 grandes cantidades de _calor que, en el

de friccibn o de freno y en una placa de soporie, nor lo ge-

bebldo al rozanﬂerto entre ¢l disco y la svamicida

puéden ser trensuitidas por el cuerpo de freno a la caja (si

zeniento en el nroceso de frencdo se feneran en el disco ele-

b
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1

placa de sonorte al

freno ¥ conducen a un calentzmiento, en esnecial @
do de freno gue esth en el cilindro, con lo cual -uede me-

noscabarse la canacided de funcionemiento del freno.

Se han nronuesto ya ¥ se han llevzdo g lz2 nrichic
i = v x a

LN )

LI . . . . n ege®y

muches nedidas pere reprinir estos ruidos a1 frensr o, 365~
- .i

®eseae

pectivanenie, »ara amortiguar las vibraciones y fre:
transaisibén de calor,

Una parte de estas nmedicas conocides . en''e
rte masavposeen uié

principio de que dos cuverpos de dife:

frecuercia propis distinte, de modo gue,

en el caso de lra

. : ve *
mwnidn de los dos cuerpos, si sus masas son acordadas de “Una
et a®%e e

. - ",‘ . - .. . ° 0:

manera apropiade, sus Irecuencias de vibrzcidn se estorted

nutuanente de menera gue se yroduce vng anortisuvacidn Qe-*
las vibreciones. Sezim este princi?io, enpleado en la fe~
briczecibn de meterizles compuestoé, en ei}caso Ge Ccuerwos
de freno para frenos de disco, por ejennlo, une vpleca de §0-
vorie de acero se ha provisto, en su lado apzrtado de la

)

guarmicidn de freno ¥y vuelto nacl. el cilindro c¢e Ireno, de

wa placa dorsel prensada suficientemente gruesa, hecl

1
H

materizl sintético, o biep, una placa dorsal de eluminio pe-
gada con una capa de un adhesivo de resine sintética., In es-
veciel 2l empléar una placa dorszl de material sintético se
puede conseguir, clervamente, ung buena 91or¢iguaci§n cel
calor, pero la posibilidad de vna cficaz arortiguacién ge
las vibreciones con tales 30 rsow coppuestos esté éstrecha—
mente linitada.

Otra parte de las nedidas conocidas se basa en el

mismo yrincinio de la emortisuseidn o zbsorcidn de vibracio-




R [
i

nes pdg nedio de wm Srceno eléstico de amortisvecidn cue,

“por, pjennlo, se emnlea en néguinasz cue se rmontrn sobre une
placa dec coucho suficientomente gruesa;lpara we las vibra-
ciones de 1a_méguina no sean transmitidas al basamento o 2l
5 edificiq. Segin este prineinio, por ejemnlo en el caso de
| cverpos de freno para frenos de disco, lo nlaca de soporte

i L] .
estd dividida en dos plecas netéliceos y entre las parbep, O

la pleca de soporte estd dispuestc uns capa interzedia «

Pes oD

— b4

m meterizl, por ejemplo caucho, elédstico pera las vibre

10 ciones y, 21 misno tiempo, aislador del czlor, Zstas médi—

das, nuy carzs, no s6lo heocen mAs costosa la febricacidnl,.
sino que, sobre todo, conducen al debilitamiento, gue lnes

. zo describimos, de la resistencia mecénica de los cuerﬁqé'*
de freno., Si, en los cwerpos de Ireno con placa de sonQrile

15 de una nieza, la guaricidén de Ffriceidn estd totzl o cadle,
. o.n.

. - | totalmente desgastada, lea placa de soporte éde, por ejemnlo,
5 mm de grueso, sele solamente en parte de la abertura de
la caja de freno, de modo que es tocavia conducida ¥y rete-

nida en la caja del freno. Si en un cuerpo de freno con una

20 placa de varias capas de la clase nencionada, denoninada

tanbién suarmicidén de emparedado, no se quiere aumentar e

¥
grueso de la placa de soporte a coste de una guarnicidn de

freno m&s delgada y, con ello, a costa de la duracidn, en-

tonces los aproximadamente 5 mm mencionados, en el caso de

25 ung placa de soporie de varias piezas deben distribuirse por
ejemplo sobre dos pertes de placa de soporte de 2 a 3 mm de
grueso cada una. Si en tal cuerpo de freno la gueraicidn de
freno ha quedado agotéda, entonces la priméra parte de la
placa de soporve sale por conmpleto de la sberturs de la ca-
30
27039

ja.de freno y s6lo la otra parte de la placa de sonorie es
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| conducica todavia y retenida en 1z ¢

~secuencia de ello, la capa de vnidn CGe lg pl

acz de sornorve.
eanared 2da-es solicitoda a cizallemiento y las @

entonces apargten no nueden ser absorbidas por el materisl

’ . '. - L3
elébtlco amortisuacor, caucho por ejemnl Como consecuen-

cia, las dos nar*e de la pleca de soporie son reciproce-
L]

nente despln adas, es decir, que se llega a un ladeo deulb

*® 09

parte de la pla

lz caje del freno. Como, entre la caja del freno y el Alst

*
la parte de placa de sovorte lzdezda no puede yo volved.g

retroceder en la ebertura de la caja, el freno no »ued€ "

dehaollcarse v, en un ceso extremo, la parte bloquecdasde-

] .'.
lz placa Ge sonorte puede conducir a vn blogueo del fréid.e.

ger

soporite de varias piezas, por convlﬁvlepue, la capa lrfjerre-

En el maso de otro cuerzo de freno ‘con vlacae

dia elfstica a la amortiguacién, de la placa de emparedado,

en lugar de ser de cavcho, es unz hoja relativamente delga-

da ¥ avtoadherente a base de vn materisl sintético. Tampoco

nadas solicitaciones a cizalleniento y, todaviz, adolece de

los inconvenientes sizvientes. Si las partes de la placa de

soporte con la qo;;n que ;onna la capa intemedia fueran co-
locades en uvn molde de la manera descrita, para, en una s0-

la-operacién y con wn solo Util, fabricar la placa de emna-

redado ¥, 21 nismo

dureciniento de la masa de 1z gu>£n1016q de friccidén y bajo

la temperatura requerida, la hojz de nmeterizl sintético se

ablendarfa fuerienente y seldria expulsada con denasizds

facilidad nor eatre las parbes de 1a nlece de soporte. Si,

esta hoja puede absorber en medida satisfactoria las mencig

Comio con-

T

placa de ‘soporte que ha szlido de la aberuur&~ﬁ§

tiempo, negar la guamicién de freno, en-

tonces, a la presibn necesaria para la conformacidn v el en-
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»rinero, se onrime la guarnicidn de freno con une He los ¢

partes de la vlcea de soporte ¥y luego, en un sesvndo dhil,

se unen 1as pertes de la placa de sonorte entonces iy
a5 ¥ P z ’

la ifa~

ricacidn' de la placa de sonorte enper dada necesita wno

overacién adicionsl con costos

nés, requiere wm 6iil caro que coja exa»tamente las partes -
/

de la placa de soporte para que lzs placas metélicas noesds |

despla cen nutuer iente cuendo se gblanda la hojz. Usualmedhe,’

L
los cuersos de freno acabados de fobricar se rectifican *4°

continuacidn en sus superficies 1

tas v, 1uego, se barnizen e temperatura increnentada, exis-

tlemoo eT‘y eligro de que la hoja de ablande y las vlacas...

. .0.
meuélﬁcas se desnlacen una res neCuo a otra,

. LX) -
Para evitar los inconvenientes de los cuerpos:gé-

freno descrivos en lo gue antecede, con plaocas de soaorie

de varias piezes, e impedir un desplazamiento de las partes
de la placa de soporte uma respecto a otra tanto en la fa-
bricacibén como tanmbién en el uso, de'modo gue la placa em-
paredada se fabrique en una sola operacibn y la guarnicién

de frerno pueda oprimirse sobre ella y, aderés, la wnlaca

paredada pueda absorber las fuerzaes de cizallaniento que apz|.

recen en el freno, la placa de soporte de varias niezas arri

ba descrita ha sido provista de una capa intermedia de. goma
o similar con aberturas pasantes que, 2l comprimir la guar-
nicién de freno, se llenan con nmasa de suarnlcvéq que wne
entre si las capas del emparedado de la placa de soporte,
1o‘mismoaue-si se tretara de remaches o pernos, Estas es-
tructuras en forma de verno ave unen lag distintas cepas del

empareoado ¥ que atraviesan la placa de soporte, hechas de

meterial de la guamicidn de friccidn, impiden, sin embargo,

. o0
loterales a dinensiones. xte

adicionales de personal y,zde
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1o sélé un desnlazaniento de las partes de le nlaca de so-

~por%7 entre si, sino tenbién une libre vibroceibn de les war-
tes de lo »nlzeca de sonorve unas recpecto g otras, de modo

gue no pvede ys. desarrollerse la accibn eléstico-omortisva~

1Y

dora de-la capa intemedia y, ademfs, los pernos fomaon

Ao
[Y

i

es gue Srersiziten les vibraciones. ™ otra placa de sonor-

. .
te de varias niezas, nor consiguiente, se hen punzonado’, gl

’
!

jeros o profundas depresiones en wne de las parves de 1y

A

L]
ce y en la otra pieza de la placa se hen estampado aberbys

o, "o
res, de tol modo cue el materizl desplazado forme un reloI~
de erecto que ggorra en los agujeros o depresiones de 1a:pr;

mera viezz de la placa, 0 la sepunda pieze de la placa.sas,

ha »rovisto de estamnaciones que Iformon resaltes sobre'lé .

¢,
superficie opuesiaz que eticajon en los agujeros o deorediv-.
- o-"

res de ls primera parte de la nlacz de sonorie., Gracisg'z’,

L] .
'y L 2N 3

los reselios ¥ denrcs1o 1es que encajen rutuenente se coasi-

gue ciertonente, por una nerte, un aaclage de las piezes de

1la nlaca de sonorie, de tal modo que &stas no nueden ya des-

plezarse una con relacidn a la otra y, en especial, pueden

absorberse las fuerzas de cizellaniento que gparecen en el

freno. Pero por otra parte, por el coantacto metélico de sa-

lientes y depresioncs, son itransmitidess las vibraciones 7,

en ciervas circunstancies, la vibracibn de las partes de la

-y

placa de sonors te una respecto a la otra y con ello la accidén

eléstico-znortigvadora de la capa intermedia son perjudice-

dzas.

Partiendo de un cuerpo de freno con uvnz placa de

soporte de varias piezas en cl cual, en cada caso, entre dos

piezas de la wlaca, esti dispuesta una capa smortiguadora ¥,

3

en. cada caso, wa de las nartes de 1la vlaca de soporte !

0T Clea
.a‘_)u-\a

FYRAS) DL’.EZI 3

i
1

y
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arte de la nlacn, el invento se »ropone resolver el prodle

na de cbear.un cver3o de freno de esie clese en el cunl se

-

eviten 1log 1nconve11ente° arriba descritos ¥ se satisfagan

-

I . - N » - ~ ] o
1&3’31gu1entes exigenclas. El cuerpo de freno debe poder ig

do, de modo qﬁe, al mismo tienpo cue se realizs la Drlcd#

K 0000
cibn de lz placa de soporte de enparedado de varias periegs

pueda pegzrse sobre ella la suarmicidn de friceidn sin'due,

..
entonces, las niezas de la placa de sonorte puedan de'ﬁl

+

L
zarse vne respecto z otra ¥ sin que, entonces, lz capa iRy

tigu L,do:c'c. sea expulsada de entre las »iezas o partes Ce.ld
placa de soporte. Los correspondientes resaltos y deprehibe
.
. . 1Al o P 3. DA
nes que encajan wos en otros éeben absoroer con segurLﬁadi

las Tuerzes de cizallamiento que eparecen en el freqo,.51n

. e?
i

tocarse, sin enbargo, de nodo que la capa anortigunadora no

sea interrumnida en estos lugzres ni se formen puentes de

ninguna clzose capaces de transnitir vibrazciones o calor, ¥

de modo gque, ademnfs, no Sea nenoscabada la zccidn de la ca-

pa el&stica onmortiguesdora, sino que pueda desarrollarse por

Eg
completo, y las piezas de la placa de sonorte puedan vibrer

vw:la respecto a la otra.

Este problene es resuvelto, de acuerdo con el inven—

to, por el hecho de que las partes de la placa de soporie es

tén provistas de depresiones centradoras y resaltos centraao

res correspondientes, que tienen superficies centradoras obli

cuas y que encajan unos en otras, y porque, en cada caso, en
tre dos peries de la placa de soporte, estd dispuesta uha

capa ¢ec wmibn eléstica y delgada, poco connresible, amorti-

guedore. de las vibracicnes ¥ refrenadora del calor, hechz de
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Iperatura de la compresién de la guernicidn de friccidén de

wn material incapaz de subir que bajo la presibn y 2 la
masa de guarnicién sobre la placa de soporte se une de nodo

duradero con las partes de la placa de sovorte.

mo sus efectos, se explicarén con més detalle en lo que si-
e .
gue con refereanciz a un ejenplo de realizacibn represenfade,

e as

en los dibujos, en los cusles muesiran: * e

e ges

La fiz. 1, un cuerpo de freno segliin el invento ¢r

. . LN )

representacidn en perspectiva; eeue
. . )

la fig. 2, un corte dado por la linea II-II de-2a

L
LA X R X J

'Y Ldd
- . .

'El cuerpo de freno consis%e en una placa de s§§€?~
te 1 de varies partes y una guarnicién de fricpidn'S pegada’
sobre ella, Lz placa de sonorte 1 consiste en dogs ﬁartes de
placa 2 ¥y 3, entre les cuales estd dispuesta vna capa de
unién y amorsiguacidn 4.'La parte 3 de 1la placa de soporte
eété provista de ojos 6 en los cuales es conducido el cuer-
po de %reno en la caja del freno.

La parve exterior 2 de la placa de soporte esté
proviste, en.su lado dorsal wvuelto hacia el pistén de Ireno,
de varies deb}esiones 0 estampaciones de forma de casquete
esiérico, gracias a las cuales se forman en su superficie
vuelta hacia la parte 3 de la vlaca de soporte resaltos cen-
tradores 8 de fomme de casquete esférico con superiicies cen
trédoras oblicuas que encajan en correspondientes depresio-
nes centradoras 7 de forma de casquete esférico que tienen

tanbién superficies centradoras oblicuas, estanpadas en 1z

~— Oy

Estas y otras caracterfisticas del invento, asi co-

: la fig. 3, un corte dedo por la 1fnea III-III aéz:"




. | porte’3 ce 1la vlaca de sonorte.

x ‘ r ?/ Ia delgnda cape de wnidn y amortisunceién 4, poco
compresible, onorvizuecdora de vibraciones, refrensdore del
celor y eléstion, consiste en un rmaterizl no rigido que, b@t

5 Jo la presibn y a ia temmeratura uvitilizades 2l oprinir ls

guarnicién de friccidn 5 sobre la »laca de soporte 1, se

]

! e0 oo
porte. ‘

Ej emmlo | Te.

Para cuerpos de freno que, de manera tradiciongl,

. . -
vne ¢e forma dursders con las paries 2, 3 de La placa da 5P

10

. . L ]
- se provelan con uvna placa de acere de 4,5 rm de grueso »an
“~ .

calided de placa de soporte, se emplearon, en lugar de..ella,

) .
una perte de placa de soporte 3 de 3 rm de gruveso y m'\.'e,-i)e.r
e

%e de plzca de soporte 2 de 1,2 mm de grueso, hebilitfnddke,
: e ®9
15 ‘& diferencia de la fig. 1, wnos ojos 6 en la perte 2 L co-

L} LIS

mo en la narte 3 de la placs de sonorte. Del modo arribas des
crite, se estamparon en las parbes 2 y 3/de la placa de so-
porie depresiones centradoras 7 de foma de casquebe esféri-

co con superficies centradoras oblicuss de 8 mn de didmetro

20 ¥ 1 m de profundidad, asf como reseltos correspondiente

8

v

centradores 8 que encajon en ellas, distrivuldos del modo

que puede verse en la fig, 1 sobre la superficies de las par
tes 2, 3 de la placa de soporte. Las dos placas meté&licas,
del modo usuel, se desengrasarbn a continuzcidn ¥y en su su-
25 perficie vuelta hacie la guarnicién de friccién 5y en sus
superficies mutuamente enfrentadas se recubrieron con ung

capa de.pegemento apropialo para el vroceso de prensado y

.| se insertaron en vn Gtil de prensado nomal, Se empled un

molde de prensa tel como se emplea habitualmente para la fa-

30 briecacién de cuerpos de freno en une sole operacidn por opre|
27039 _
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lde friceibn 5 ¥ su.-gompresidn conira le ple

s:.én «{ lz suamicidén de friecidn sobre lc placa de sopoy-=

. Se colocd entonces entre las partes 2, 3 de la plg
ca de sonorte ume capa de mibn 4 de uvnos O,_lS w1 de espe~ |
sor hecha de.ceucho ciclado que se recorté 2l tamalio correg
dgiente =2 las placas nectélice desde una hoja comereizl 0

[ ]

se troqueld de ella. Tales hojas de caucho ciclado se eb Sl

plean, nor ejemnlo, en la fabricacidén de esquies estratifis|

cados, en especial esquies de gron re:dimiento. ',:" il
A continuecibn, se 1lend e’ molde de prense dow;o:;!

una masz de guarnicidn de friceibn, emnlefndose en divem.sos
ensa;roé nases de guamicién compuestas segin fémulas ALk~
rentes, @1 correspondencia con lz masa de guarnicidn é;f-: :
rleade, se realizé lueid el nroceso de prenscdo con _u'}:a'.}b-
nes especificss entre 500 y 700 IZp/C‘:‘ﬂQ a tenperaturas 'd'e .
. e

15C a 210¢ y con tiemnos de endurecimiento de 2 a 12 ninuv-
tos, de modo. que, en un so0lo .litil de prewsado y en una sola
operacién de trabejo y de prensado, con 1a confornacibn de
la masa comn guarnicidn de friccién ¥ la opresién de la guer
nicibén 5 s~ ure la placa de soporie 2,' se comprinmid 21 mismo

ticnpo tombién, pare formmar ia placa de soporte 1, el empa-

redado constituldo por 12,.3 paries 2«3 de la placa y la capa
de unidn 4.

A través de varios cuerpos de freno hechos de esta
maners se hicieron cortes segin las figs. 2 y 3, grecies a
los cuvales se comprobd el sigui ente resultado. El na‘cerwal
incapez . de sub:Lr, es dec:L ry no fluvyente, de la capa interme-

dia 4, no fué expulsado, e la presién y a la temperatura ne-

cesarias y empleadas para la conformacidn de lg guamicidn

aca de soporte 1,

0.0. 17 -
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de entre les partes 2, 3 de la placa de sonorie, sino que
(resistib los presiones ¥ las temperaturas y se wnié de moda

duradexc .don las nartes 2, 3 sin sclir loterslmente. Las de-

presiones centradoras 7 y los resalies centradores 8 hablan
/ .
centrado exactenente las parves 2, 3 de la placa de soporie

con sus superficies centrvdoras oblicuas durante el proce-
/ . . e

. . & L)
so de prensado y las hablan llevado 2 la posicién de rcowss

sv e g

- . B ) . <y P - o o o -
briniento o coincidentia deseada cnire si inpidiendo uvnedes-

L
plazeniento reciproco de las partes 2, 3 de 1a placa. L ha-

terial incapez de subir ¥ moco conpresible de 1t capa BG,.s

wmidn £ no sélo forma entre las superficies planas de Tde

partes 2, 3 de la placa de soporte wna capa amorbiguadewade
. * o

srueso wniforne, eléstica, amortisvadora de las vibracldpds

. . © o®%e e
¥ refrenadora del celor, sino que tampoco fué expulsady g

les depresiones centradoras 7 y rodezbz a los resalios, cen-
tradofés 8 a su alrededor, sin interrupcidn, en grueso de
pared wmiforme. De este modo, se inpide un contacto metili-
co & 1las partes 2, 3 de.la nlaca de soporte incluso en la
zong de ios resaltos 8 ¥y de las depresiones T y tampoco se
forman puentes en esios lugares, los cuzles podrlan transni-
tir vibraciones o calor, de menera que la accién de la capa
anortisuadora elfstica 4 no es menosczbada, sino que puede
desarrollarse nor completo ¥ las partes 2, 3 de la placa de
sovorie pueden vibrar una respecto a lz otra. Ia delzada co-
pa de unién 4 hace posible, ademés, que las depresiones y
los reszltos 7, & puedan encajer nutvarmente en médida sufi-
cienve y que pueden absorberse con segurided 1as fuerzas de
cizalleniento ave aparecen en‘el ffeno, de modo gque las ca~

ras 2, 3, 4 del emparedado de la placa de soporte 1 en el

Irero no pueden desplazarse vma con relacidn a las otras en




10

15

20

25

30
27039

- las condiciones de funciononiento ¥ que no nvedﬁm solu rse

con faeilidad. Para comprobar esto, se teminaron cuernos

de freno:después del proceso de yrenssdo del nodo vsual nor

rceivifica to, etces ¥ luego se cargaron con erTZuo de cize~

lleniento en wn dispositivo de nrueba, cuyas fuerzas sctue-

ban naralelen a las superficies de contacto, sobre los

cantos latercles
/

tas se desprcnaigﬁ ung de otre o de la cepa de vnidn 4. f5

s0d

» ‘—'
de les plscas metflicas 2, 3, hasta que €8

se ejercieron entonces presiones perpendiculares = las suf
perficies de conteacto, es decir, las depresiones y resib

'
7, & no fue-oq oprimidos wmos convra otras., Las Ffuerzas Ge
»

q._" eniento consefvidas estaben entre 1.870 y 2,000 Ip X,
I

por 'ello, ersn considersblenente mayores que les resisfieh
; ...

i
'

cigs ‘contre las fuerzas de cizallemiento entre guarnlcad

'.
de friccidn y placa de soporte exigidaes usucliente pox*vs

*s0 "
3

fabricenites de frenos ¥ de autombviles.
Ejemnlo 2

Peare la capa de wnidén 4 se aanled vna capa aror-
tiguadora de amianto modificada coa cgucho, usual‘en el co-

rercio, con un espesor de 0,5 mn, tal como se emnleaz usual-

menteﬂﬁe jumtas elés ulcas resistentes 21 celor, por ejem-
plo, para culstas de motores de combustién. Por lo demés,
el cuerno d§ freno se fabricé como en el ejemnplo 1 y se ob-
tuvieron lo8 ‘mismos resuliados,
Ege'nWO 3

‘A diferencia del ejemplo 1, se empled como capa de
unién wn ftejido de lino impregnedo con labex sintético y pre
secado, tal como se ﬁsa, por ejemplo, como materia prime en
la fabricacibn de nlecas duras de tejido.Se obbuvieron los

mismos resultzdos.
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"-.é'}.:s.
. Sggs
puestas cada una entre dos partes de lz placa de soporﬁp} Se
) [ ]
consisuieron los mlsmos resultados que en el ejemplo 1.
LA X KN ]
Ejennlo 6 v e,
LN J
. .'o
A diferencia dec los ejempl os l a 5, una de lg.s--‘par-
Y 4

-
[Ejernlo 4

| A diferenciz del ejemnlo 1, se ernled como cep

[4
amortisuadors una hoje de resina epoxldice nodificada con

caucho. Se consigsuleron volores altisinos de resistenciz 21

cizgllamicnto, de hasta 3.000 Ky y, por lo demés, los nisuos

resulieados. il
Ejemplo 5 B
¢ . R b.i. ‘

'A Giferencia del ejemplo 1, lz nlaca de soportgeds '

LYY '

se hizo con el cmparedado compuesto jpor tres plecas meté}i—

ces de 1,5 mm de grueso cadza una y dos cepzs de unidn

tes de la nlaca de soporte, con ﬁfefefenc1a la parve 2 eonti

|

{

f

tes de 1le placa de soporte, coro se muesira en las Ffig
! - ’

11la parie 2 no llegeba hasta los dos cantos laterales del

|ra menor en sus dimensiones periféricas que las ot

desde la parte 3 de la placa de soporte por medio de 1la par— :

O‘..

gua 21 pistén de Irepo, no fué nrov1sta de ojos de suspensidy

‘de menera que teminabe antes de los 0305-6 de las Qtras’pag

Se L ¥
2, Adem#s, 1z parte 2 de la placa era 1 mm mAs estreche gue
la guarmicién 5 ¥y que las otras partes 3 de la placa de so-

porte, como se representa en las figs. 1 y 3, de modo que

cuerpo de Ifreno, que se aplican 2l frenar a la caja de fre~
no. De este modo se consisve que la parte 2 de la piaca fue—
tras partes
de: la placa de tzl modo que no llegaba a tocar la caja del

freno, con lo que la caja de freno no podfa foimmar puente &l
guno gracias gl cual pudieran transnitirse lasgs vibreciones

el celor, derivando la capa de wnidn y emortiguaciébn 4,

-—
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te 2 y el pistén de freno al cilindro de freno. Por lo de-

més;/se consigvieron los mismos resvltados que en los ejem-

plos 1 a 5.
Ejemnlo 7
« A diferencia de los ejemplos anteriores, en lugar

de las cinco deprcsiones ¥y resalios 7, 8 de forma de casque-

. .
te esférico renresentados en el dibujo, se estomparon denid-
! s® a g

siones centradoras y resaltes centradores alarsedos de 8.
de enichwra y 1 ma de profundidad en las partes de la plééé
de soporte. Cada vez se disnmuso wna denresién o resal‘i:é.i;é-
ralelanente » la 1Inea de corte I1-I1I de la fiz. 1 ¥ pa&‘:szlg

lonmente o los dos cantos laterales del cuerpo de frenojewsh

I . Tt e
sus proxinidades. Una tercera depresidén o reselte se d¥sigd-

A . et . R (X
180 en el centro de la placa de soporte 1 en direccidn Eg;ia

st ,

linea de coxrte III—III: Pare producir las superficies-gcens
trador;s oblicuas, las depresiones censredoras vy los resal-
tes centrzdores estaban abombzdos esTériegnente en los ex—
tremos en su direccidn 1onvitudinél v prévistos en su senvi-
do transverszel con una seccibn redondeada, de modo gue se
consisuiera el nismo efecto de centrado que en la foma de
ejecucidn representad% en el dibujo con la fbnna de casgue-—
te esférico. Se 1oarérén los mismos resultados que en los
ejemplos enteriores.

Logs ensayos reelizados han derostrado que gracias
a las depresiones y resaltes ceatradores provistos de super—
ficies centradoras inclinadas en combinacidén con una capa de
wnibn eléstice, delgada, poco compresible, de un nabteriel in
éapaz de subir, se puede conséguir tanto un centrado irreprro

chable de las partes de la nlaca de sonorte ¥, de este modo,

we fabriczseién del cuerpo de freno en wnez_sola operacidén de .

‘
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Vspx@nsééo, como también une resisténcia

Fta al cizolloniento al eviter wn contocto metilico de las .

ticidad,.sinvlténea de la capa de uvnidn
braciomes v refrenacdora dei celor, For
nero y/o del temafo de las depresiones
res, puede inrluirse sobre el valor de

zallaniento.

niento de lasg oapas metflicas wne respecto a otra, con el

suficiontenente

partes de la nlaca de soporte y, con ello, un total aislo~

A ]
eg

anortiguadora de vi- . .
la variacidn del nf~

® -
¥ resaltes centiggep

S . "Qi“,_:‘_" .
lg resistencia &A;y%:)«
.
[ X !
>

s *a»

L

togt
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:presentan para qué sean objeto de est

de Utilidad en Lspana, por VEINTE anT,’SOD los que SGure~

) i ;oOd
cogen en las re1v1nd1cacnones s1gulen%es. _ :

do, en craec1al pare vehiculos, con una placa de co:orte-d-

ROIVIIDTCLCICTES

solicitud de Modetio

se ey

F ,
: 4o
Los. puntos que como caracterlstlca de novedad -se
|

L
et e

12, - CUET“O de freno para irenos de dlSCO Leyo%ﬂ'

verias parves ¥y uvna guarnicidn de friceibn compririda .sedire
o - . L ’
ella, estendo dispuesta en cada caso entre dos partes ﬂé da
0] oo
placa de sonorte wna capa amortiguadora ¥ encaaﬁado ej"§ a

caso una de las. perves de la placa de soporte con reuef%§
en depresiones correspondientes de la o%re parte de la pla-
ca, caracterizafo porque les partes de 1a_placa de soporte
estén provistas de deﬁrgsiones centracdoras ¥y resaltes cen-
tradoreé correspdndientes, que encajen unos en otras ¥y gue
tienen sunerficies centradoras oblicuié, Yy porque, en cala
caso, entre dos partes de la placa dé soporte, estd dispues-
ta unc capa de wnidn eléstica, delgnds, poco compresible,
emortiguedora de las vibraciones y refrenadora del calor,
heche de un materizgl incanaz de subir, que = la presién ¥y a
la tenperatura enpleadas péra comprinir la guernicién de
friccidn de masa de guarnicidén sobre la placa de soporte se
unea de ﬁodo duradero con las paftes de la placa de sonorte.
2&,~ Cuerpo de freno’segﬁn la reivindicacién 1g,

caracterizado porque uma de las partes de la placa de so-

pvorte, con preferencia la parte contigua gl pistén del frene




10

15

20

25

¢e disco, es uenor en sus dinenviomes neriféricas que los

otres nartes de le dloeca Ge sororte, de moGo que no entre
3 . -
en contzcto con la cajaz del freno,

32.~ Cuerpe de freno prra frenos de disco mejore-

/

/ .
do, en especial pare vehiculos.
Tal ¥ como se ha deserito en la Iemoria que ar*ece-'
i/ .
S

de, reyre

-

entado en los dibujos que se acomnaiien y ov.lmg

LA A

*
LR ¥ T

fines cue se han esvweccificado. | K
Esta liemoria consta de DIZCISIETE hojas escritol

L
néquina por we sola cara. ' R

Tagw

Iladridg, 3ggr;; 9e9 ol
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