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El presente invento se refiere & aqusllos em-~

palmes de oarreteras, en 108 que 108 tréficos que forman inter
seoo‘ic?n, g dlrigen a lo largo de carreteras qus van en difee
rentes planca, con gl fin de obtener los as{ llamados oruces

de carreteras libres de planc. Tales empalmed se necesitan por

las dificultades de tré&fico cade vez oreclentes al dirigir el
trafico en oruces de carreteras.

Une exigencia general impussta a las ssf 1le-
madas »maquines de trdfico» o wseparadores de traficon es que
lag diferantes carreteras han de comunlocar de tal manera que
oualquier carretera incidente en tal empalme pueda condiucir a ;
cualquier carretera saliente. i el empalms tambie'n incluye oaT
rreteras principales o vias pﬁblloas, e8 deocir carreteras gue
conduzosn trafico preferente, un requisito frecuente tambisn
e8 que tal trafico preferente ha de pasar recto sin depender '
esenciaslmente del trafico derivado desde el empalme; :

3¢ han hecho varlas sugerenoias con el #{n de
satiafacer 1los requisitos arriba menoionados, tales como wem-

palmes de hoja de tre'holu, »empalmes de rotacidne J rempalmes

de turbinar. Ea comin & tales sugerenciad que el trafico de
interseccion ea airigido en diferentes planos, dando por ello
una buen flujo de tréfico. E1 as{ llamado empalme de turbina
a8 particularmente eficaz. ‘

Los empalmes mencionados, sin embargo, adole-
oen del 1nconveniente de gue son bastante complicaios, en par-

tioular porque el trafico gue, en un sistema de mercha a la
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derecha, debe derivarse hacla la 1zqu1erda, tiene que peaar a

1o largo de carreteras que estén oruzando otras dos carreteras,

' en planoa situados por encims y por dedbajo, respsotivamente de

tales carreteras. Teles empalmes 8on también de mucho espacio
y, finalmente, son 8010 esencialmente convenlentes en oesos
en que solamente 8e crusan dos ocarreteras. Por consigulente,
sl mds de dos carreteras deben formaer la interseceidn, tienen
gque disefiarse sigtemas complicados.

El presente invento tiene por objeto una dlse
poeioién de empalme de carretera que proporeiona un oruce de
plano 1ibre entre arterias de tréfico formendo interseccién,
que comprende por lo menos dos lazos rotativos, unc enoims
del otro, de cuyos lazos uno s8e oomunica con las fllas en~
trantes de cada una de laes arterims de trafico que Se encuen~-
tran en el empalme, mientras que otro laso se comunica con
1a§ files selientes de ceda una de dichas arterias de trafi-

co, eatando los doa lazos interconsctados por medio de 10 me-

. no8 ung carretera, que marcha por el interior de los lagos y

sbandonendo y junténdose, respectivamente oon 108 dod lazos
en su direcoldn apropiaias de movimiento.

Otraa carscterf{sticas y objetos del invento

aparecerén en la asiguiente descripeion de doa eJecuciones sim-

ples de un empalme Segin el invento, tomada juntamente con el
dibujo mdjunto, en ques
Ig figura 1 es we vista en planta de un em~

pelme de carreteras segin el invento, en una ejecucidn.
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la figura 2 es una correspondiente vista seaclo

nal, tomade a 1o largo de la 1fnea II-II en la figura 1.

La figure 3 es une viste en plante de otra eje-

cuoidn de un empalme de carreteras segin el invento.
La figurs 4 e8 una corresponiiente viste sec-
cional tomada a 10 largo de la 1fnea IV-IV en la figura e
Bn les ejecuciones mostradas en los qibujos,
sdlamente 8e suponen dos carreteras en 1ntersecoién. al efeo~-
to de gque se Yequieren lazos rotativos en meremente dos pla-

nos, mientras que 8e lleva $ré£1c0 pesante por enoime y deba=

jo, respectivamente de talea lanzos rotativos, como 8Sa explica-

rd poateriormonte.
En todas las flguras cuatro arterias gde tra-

fico 1, 2, 3 ¥y 4 3¢ supone que entran en el empalme moatrado,

eatando indiocsdas las rilas de entrada y sallda de tales erte-

rias por las referencias ¢ y 1 respeotivamente, las Tespecti-
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vas arterias 1 a 4,, mientras que los lazos rotativos auperiorf

¥ el inferlor se designan con 6 y 6 reapeotivaments.

Como se muestra en la figura 1, les filas en-
trantes e estén giradas hacie la dereche y se unen, én esen-
ole tangencialmente, con el lazo rotativo superior 6, mien-
tras que las filas salientes 1 abandonan el lago inferior 6
de modo similar, en esenola tangencielmente y empalmando con
le arteria que le pertenece, también con un viraje a la dere-
cha. En un punte 7 adecuado de la fila i interior del lazo &

superior, esté derivada una carretera 8 helicoidal con decli-
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ve hacla abajo, ocuya carretera helicoldal empalma con la fila
interior 1 del lazo 6 inferior en un punto 9, situvado diame~
tralmente opuesto al puuto 7. Similarmente, une carrelera 10
helicoldsl en declive sale de la fila interior i del lazo sue
perior 5 en el punto 1l y empalma con la fila interna 1 del
lézo inferior 6 en el punto 1Z2.

En eate empalms, un vehIculo_qtie entre & lo -
largo de una arteria, tel como la arteria 1, y que desée ahan-
donar el empalms a lo largo de cuslaquier otre arterias, tal co=|
mo 2, aeguiré la tlecha mostrade en linea llena desde la fi- l
la le hasta la fila exterior o del lazo superior 5, sonverge

en la filae interna i del mismo lazo 6 al punto 7, deseiende

por la carretera 8 helicoldal hasta la fila 1 interior del la-
20 in:feriqr 6, siguiendo por ello la flecha mostrada en 1{nea i
de trazoa, diverge en la fila exterior o del mismo lazo 6 y
abandona el empalme a 1o largo de la fila 2l. Si en esto el
Vehfc ulo, por alguna rézén, fuera incapaz de oconverger desde
la fila le hasta la fila interior i del lazo 6 suficlentemen-
%e temprano para poder descender por le carretera 8 en el pun-
to 7, el mism 'tiene la posibilidad de continner a lo largo
del lazo b6 y empalmar con la otra carretera 10 en el punto 1l,
Dispoulendo as{ lus carreteras descemdentes 8 y 10 pars aban-
donar la fila interior i del lazo 6 y para empalmar con la i~
le interior i del lazo 6, todos 1los vehfculos gue entren en

el empalme estan obvligados a metérse por dentro ten pronto co-

mo lea Sea pomible después de 8u entrada, dejando por ello las
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filas exteriores o de loa lazos 5y 6 librea para 1la entrada

y selida, respectivamemte, de otros vehfculos que vengen y i
salgan de cuslquier o%ra arteria. Ademds, todos loa vehfoulos
que pasen por el empalme, giran todos hacia la izquisrda por
t0do el eupalme, al efecto de que 108 pasos requeridos de una

f1la a otra en los lazos 6 y 6, respeciivamsnte, no causen nin

e ;, — et

guna congestidn de trdfico, siendo el inico inconveniente con
el que puede tropezar un vehfculo el de tener que pesar hasts
la préxima carretera helicoldal 8 o 10, respectivamente, al .
una entrada de la primera estuviese impedida de alguna mamra.

31 se deses pasar vias pdblicas directamente J»
a traves del empalme, las arteriss 1 y 5 pueden Ser empalua~ |
das por uedio de un tdnel que werche diametralmente por deba-
jo del empalme, indicado esquemétieamente por las entrades :
1% de tinel en la figura 1 y las arteries 2 y 4 pueden ser
empalmades por un puente que marche diametralmente por encima
'dei empalme entre las cabezas de puente indicedas eu 14 en la
ﬁgﬁra 1.

. Las figures 3 y 4 muestren una modificacidn
del empalue de carreteras segin el invento, en qus las files
entrantes y salientes e y 1, respectivanente, de las arterias
individuales 1 & 4 Be hacen pasar en relacidn paralela entran-
do y saliendo respectivamente de los dos lazos rotativoa 6 y
6 respectivamentes En este caso, cada una de las cari'eteras 16
Y 16, respectivamente en declive, que interoonecton a los dos

lazos 6 y 6, se hacen pasar en formeocidn de S entre dos pun-
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! ra en 9,18 marcha desde aproximajamente el mismo punto 18, pe-

; lazo 5 al punto 18 en el lazo 6, mientraa que la otra carrete-

toa 17 y 18 diemetralmente opuestos en loa dos lazoa 5 y 6.

Por ello la carretera en 5,16 marcha desde el punto 17 en el

ro en el lazo 5, aproximé,damente al mismo punto 17, pero en
el lazo 6. En esta disposicidn modifioceda, por consiguiente,
un vehfeulo que entre por la fils le ¥ que desée sal}r por la l
fila 31, tiene que cambiar desde un movimiento de viraje a |

la 1zquierda en el centro de una carretera en S a un movimien-

to de giro a la derecha. En todos loa demis respeotos la dispo
sicion de las figuras 3 y ¢ ofrece las mismea facilidadea que
1a§ nogtradas en las figuras 1 y 2. _

| Como se muestra en la figura 2, el empalme !
puede ser dispuesto con el lazo 1nfer19r 6 al nivel de la tie-!
rra, oon el lazo 5 un piso mis elevado, mientras que la figura

4 muestra cdmo el lazo 5 superior puede ser dispuesto al nivel

de la tierra aon el lagzo 6 un piso por debajo. En el primer

cag0, el puente que pasa entre las cabezas de puente 14 de la

figura 1, estard dos pisog por encima, mientras quse en la Tigw
re 4 el tfnel que pasa entre tales bocas, como 8e indica en

15 en la figura 1, estara a un nivel d0s plsoa por debajo dsl |
nivel.de la t‘iarra; Obviamente, la disposicidn de la figura 2

puede ser adaptada a la disposicidn de la figura 3 y viceveraa,

le disposiocion de la rigura 4 puede ser adaptada & la de la ri

gura 1 de acusrdo ocon aondicionss locales.

En los dibujos, los empalmes que reallzan el
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invento, se muestyran adsptados a oruces gue incluyen cuatro
arteries solamente. Cbvlamente, pusde inocorporarse cualquie.r’
nimero de arterias, posihlemsnte por el uso de un mayor nime-
ro de lazos rotativoa de carreteras, es decir unc o varios lae
z08 entrantes :]u.nto‘ ocon uno o varios lagzos selientea, depen-;
dlendo el nimero de lazos de cade categorfa, del didmetro -
dico del eumpelme Permlsible de acusrdo con laa condiciones 10w

ocaled.
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La presente petente de invenoidn comprende
las sigulentes reivindicaciones:

1.~ lejoras en la construccidn de empalmes de

plano libre de arterias de trafico formendo interseccidn, caw |

raoterizadaa porque comprendenpor 10 menos dos lazoa rotati-
voad, uno encima del otro, de cuyos lazod w0 se comunica om
las rilas entrentes de oada une de las arteriaas de tféfico
que e encuentran en el empalme, mientras que otro lazo ae

comunica con las filaa sallientesa de cada una de tales arte~

rias de tréfioo eatando interoonectados los dos lazos por me-

dio de 1o menos wna carretera que va por el interior de 1o0s
lazoa, y abandonando y Junténdose respectivamente con loa dos
1azo8 en su direccion aspropiada de movimientoc.
2.-lejoras en la construocién do empalmes de
carreteras aegﬁu ia reivincicacion 1, carscterizadas porque
la fila entrente de cade arteria se hace pasar sangencielmen~
te hasta la tila exterior de un lago rotativo, mientras que
la‘iila galiente de la misma arteria se hace pasar tangencial~
mente hacia ruera de la iila exterior de otro lazo rotativo.
5;- Mejoras en la construceion de empalmes
de carreteras segin la reivindicacidn 1, varacterizadas por-
que la 1ila entrante de cada arteria ss hace pasar tangenniél~

mente hasta la tila exterior de uun lazo rotatfivo, mientras
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gus la filg sallente de le misma arterié 8¢ hace pesar tan- ;
genolalmente saliendo de la fila exterior de otro laso rota-
%1vo, estando dispussta dentro de 1os lazos por 1o msnos uns
carreters helicoidal gque pase desde un lazo al otro.

|  4e- lejores en la oonstruseidn de empalmes
de carveterss segin la relvindicaoién 1, ceracterizades por-
que ambas filaa de cada arteria de hacen pasar tangencialmen- é
te y en general en paralelo hasts y desde, respectivamente, |
el mismo punto de un par de lazos situzios ﬁno por enoim& del

otro.
Be- liajoras en la oomstruccidn de empalmes

de carreteras segin la reivindicaoion 1, oaracterizadas pore
que ambas filaa de cada arteria 8e hacen pasar tangencialmen=-
fe y en general en paralelo hasta y desde, reapectivamsnte i
el mismo punto de un par de lazos 8ituados uno encima del
otro, estando diapuagta en el interior de 1los 1zz08 por lo
menos una carretera gue pasa sustancislmente en uns formaoidn |
de 3 desde un lezo al otro. '

6.~ Mejoras en la oonstruceién de empelmes ae
carreteras., ‘

Seg&n B8e describe y reivindice en
la presente memoria desoriptive y se ilustra ocon los dibu-
Joa que a la misma ss acompafiale. )

Consta esta memoria de diez hojas fbliadaa y

esoritas = miquina por una sola oarae

Medrid, a 86 des/Diolembre de 19569,
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