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!l El presente invento se refiere a aquellos em- j
¡| , ! 
i! palmes de oarreteras, en loa que los tráficos que forman Ínter»!í Il¡ „ i
[ seoolon, se dirigen a lo largo de carreteras que van en dife- ! 
]í ,  ' 
i rentes planos, oon el fin  de obtener loa asi llamados oruoes |

j  de oarreteras libres de plano. Tales empalmes se necesitan por

! las dificultades de tráfico  cada vez oreoientes a l  d irig ir el 
i  ̂ í
! tráfloo en oruoes de carreteras. !
l! •
:! Uha exigencia general impuesta a las así lia »  ;
I! ¡
| maclas «máquinas de tráfico» o «separadores de tráfico» es que

| las diferentes carreteras han de comunloar de ta l  manera que

i oualqulsr carretera incidente en ta l empalma pueda oonduolr a ¡
¡! ,  ¡|| oualquler carretera saliente* Si el empalme también incluye oa*j»

]! rreteras principales o vías publicas, es deoir oarreteras que ¡
!i ^
|| oonduzoan trafioo preferente, un requisito freouente también

|i es que ta l  trafico  preferente ha de pasar recto sin depender !
I + i
'! esencialmente del trafioo derivado desde el empalma* ¡
'j • |
jj Se han hecho varias sugerencias con el fin de |

i! satisfacer los requisitos arriba manoionados, tales como »em-

|¡ palmea de hoja de trébol», «empalmes de rotación» y «empalmes

¡| de turbina»* Es oomún a tales sugerencias que e l tráfloo de
j!
1 intersección es dirigido en diferentes planos, dando por ello

j¡ una buen flujo de tráfico* E l así llamado empalme de turbina
[I
:j es particularmente eficaz*
i!
;| los empalmes mencionados, sin embargo, adole-

oen del inconveniente de que son bastante complicados, en par- 

i tioular porque el tráfloo que, en un sistema de maroha a la

IiI,
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! dereoha, debe derivarse ha ola la  izquierda, tiene que pasar a |
! I
<} lo largo de carreteras que están orazando otras dos carreteras,
,í
j| en planos situados por encima y por debajo, respectivamente de 

ij tales carreteras* i1 ale a empalmes son también de muoho espacio !
!! „ i
'I y, finalmente, son solo esencialmente convenientes en oasos !
• !ij en que solamente se cruzan dos oarreteras* Por consiguiente, j

!¡ si más de dos carreteras deben formar la  intersección, tienen j

!¡ que diseñarse sistemas complicados* j

i B1 presente Invento tiene por objeto una dis» ¡
¡ t
¡| posición de empalme de carretera qae proporciona un oraoe de | 

|! plano libre entre arterias de tráfico  formando intersección, j 

j que comprende por lo menos dos lazos rotativos, ano enoima 

del otro, de cuyos lazos uno se oomunloa oon las fila s  en»
1 jj trantes de cada una de las arterias de trafico qae se enouen» j 
¡i tran en el empalme, mientras que otro lazo se oomunloa oon J 
j¡ las fila s  salientes de cada una de dlohas arterias de tráfi»  

j co, estando los dos lazos interooneotados por medio de lo me» i! ii 1
!j. nos una oarretera, que marcha por el interior de loa lazos y j
ij , !
' abandonando y juntándose, respectivamente oon los dos lazos j
lí ,
¡! en au dirección apropiada de movimiento* i

i
Otras características y objetos del invento■¡

i: aparecerán en la  siguiente descripción de dos ejecuciones sim»
:j
ij pies de un empalme según e l Invento, tomada juntamente oon el
i¡
ij dibujo adjunto, en que;
'í

la  figura 1 es una -vista en planta de un em» 

palme de oarreteras según el Invento, en una ojeoación.

i
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la  figura 8 es una correspondiente vista  aeooio-j 

nal, tomada a lo largo ae la  línea XI-H en la  figura 1 . j
í

le  figura 3 ea una viata en planta ae otra eje-! 

cuoion dé un empalme de oarreteraa según el invento»

lia figura 4 es una correspondiente v is ta  seo- j 

oional tomada a lo largo de la  línea IV-IV en la  figura S» i

las ejecuciones mostradas en los dibujos,
' i

solamente se suponen dos carreteras en interse colon, al efe o-
¡

to de que se requieren lazos rotativos en meramente dos pla­

nos, mientras que se lleva trafioo pasante por enoima y deba-
i

jo , respectivamente de ta les  lazos ro tativos, oomo se explica-j
i

rá  posteriormente» j

Kn todas las figuras cuatro arterias de tra ­

fico 1, 2, 3 y 4 se supone que entran en el empalme mostrado, 

estando indicadas las fila s  de entrada y salida de tales erte -¡
i

riaa por las referencias e y 1 respectivamente, las respeoti- i
|

vas arterias 1 a 4 , ,  mientras que los lazos rotativos superior; 

y el inferior se designan con 6 y 6 respectivamente.

Como se muestra en la  figura 1 , las filas  en­

trantes e_ están giradas hacia la  dereoha y se unen, en esen- 

ola tangencialmente, oon el lazo rotativo superior 6 , mien­

tras que las f ila s  salientes 1 abandonan e l lazo inferior 6 

de modo sim ilar, en esenola tangencialmente y empalmando oon 

la  a rteria  que le perteneoe, también oon un viraje a la  dere­

cha» En un punto 7 adecuado de l a  f i la  î  in terior del lazo 5 

superior, está derivada una carretera 8 helicoidal oon deolí-
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ve hacia abajo, cuya carretera helicoidal empalma oon la  f i la
i

interior i. del lazo 6 inferior en un punto 9, situado díame-' 

tralmente opuesto al punto 7. tíimilarmente, una carretera 10 

helicoidal en declive sale de la  f i la  interior 1. del lazo su­

perior 5 en e l  punto 11 y empalma con la  f i la  interna î  del 

lazo inferior 6 en el punto 12*

Sin este empalme, un vehíoulo que entre a lo 

largo de una a rte ria , ta l oomo la  arteria  1, y que desee aban-j 

donar e l empalme a lo largo de cualquier otra a rte ria , ta l  oo-i 

mo 2, seguirá la  fie oha mostrada en linea llena desde la  f l -  ! 

la  le hasta la  f i la  exterior £  del lazo superior 5, converge 

en la  f i la  interna i. del mismo lazo 5 al punto 7, desciende 

por l a  carretera 8 helicoidal hasta la  f i la  £  in terior del la -
I

zo inferior 6, siguiendo por ello la  flecha mostrada en línea j
j

de trazos, diverge en la  f i la  exterior £  del mismo lazo 6 y j

abandona el empalme a lo  largo de la  f i la  21* Si en esto e l j
*  j

vehíoulo, por alguna razón, fuera incapaz de converger desde j 

la  f i la  le hasta la  f i la  interior del lazo 5 suf 1 cientemen- ] 

te temprano para poder desoender por la  carretera 8 en el pun­

to 7, el mismo tiene la  posibilidad de oontinuar a lo largo 

del lazo 5 y empalmar oon la  otra carretera 10 en el punto 11* 

Disponiendo así las carreteras descendentes 8 y 10 para aban­

donar la  f i la  in terior jl del lazo 6 y para empalmar con la  f i ­

la  interior ^ del lazo 6, todos los vehículos que entren en 

e l empalme están obligados a meterse por dentro tan pronto oo­

mo les sea posible después de su entrada, dejando por ello  las
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filaa  exteriores o de loa lazos 5 y 6 librea para la  entrada j 

y salida, respectivamente, de otros vehículos que vengan y j 

salgan de cualquier otra arteria* Ademas, todos loa vekíouloa j 

que pasen por el empalme, giran todos haoia la  izquierda por |
i

todo el empalme, al efecto de que los pasos requeridos de una j 

f i la  a otra en los lazos 5 y 6, respectivamente, no causen nin~ 

guna congestión de trá fico , siendo el único inconveniente con ; 

el que puede tropezar un vehíoulo el de tener que pasar hasta ; 

la  próxima oarre tara  helicoidal 8 o 10, respectivamente, ai 

10 i1 una entrada de la  primera estuviese impedida de alguna manera*

¿ i se desea pasar vias publicas directamente 'i 

a través del empalme, las arterias 1 y 3 pueden ser empalma­

das por medio de un túnel que maroha diametraímente por deba­

jo del empalme, indloado esquemáticamente por las entradas

15 '¡ 1Z de túnel en la  figura 1 y las arterias 2 y 4 pueden ser j
j! ‘ ¡
j! empalmadas por un puente que marche diametral mente por encima ! 
¡I . • ;
!¡ del empalme entre las cabezas de puente Indicadas en 14 en la !
||
¡ i  figura 1*

|| Xas figuras 3 y 4 muestran una modificación
!¡

20 ii del empalme de carreteras según e l  invento, en que las fila s  

entrantes y salientes e y 1 , respectivamente, de las arterias  

í' individuales 1 a 4 se hacen pasar en relación paralela entran-• i .!
:j do y saliendo respectivamente de los dos lazos rotativos 6 y 

6 respectivamente* En este oaso, cada una de las carreteras 16 

y 16, respectivamente en declive, que lnterooneotan a los dos 

lazos 6 y 6 , se hacen pasar en formación de 5 entre dos pun-

26
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• toa 17 y 18 diametraímente opuestos en loa aoa lazos 5 y 6.
¡I !
! Por ello  la  carretera en ¿ ,1 6  marcha desde el punto 17 en el i
'i i;¡ lazo 5 a l punto 18 en el lazo 6, mientras que la  otra oarrete-j
i1 ¡
¡j ra en 3,18 marcha desde aproximadamente el mismo punto 18, pe-
ij, ro en e l  lazo 5, aproximadamente al mismo punto 17, pero en
j!
; el lazo 6. En esta disposición modificada, por consiguiente,i!
jj un vehículo que entre por la  f i la  le, y que desee s a lir  por la  j 

!¡ f i la  61, tiene que oamblar desde un movimiento de viraje a |
i! “  !
i la  izquierda en e l  centro de una carretera en 6 a un movimien-j
! ,  i
| to de giro a la  derecha* En todos loa demas respe otos la  dispol
!¡ ,  i
'! alción de las figuras 5 y 4 ofrece las mismas facilidades que j
i I
! las mostradas en las figuras 1 y 2*
¡ ' l
¡ Como se muestra en la  figura 2 , e l  empalme i
I1 í| puede ser dispuesto oon el lazo Inferior 6 al nivel de la  tle~j
i

jj rra , oon el lazo 6 un piso más elevado, mientras que la  figura 

,! 4 muestra cómo e l lazo 5 superior puede ser dispuesto al nivel 

ij de la  tie r ra  oon e l lazo 6 un piso por debajo* En el primer 

¡, caso, e l puente que pasa entre las cabezas de puente 14 de la  

jj figura 1 ,  estará dos plsoa por encima, mientras que en la  figu- 

:¡ ra 4 e l túnel que pasa entre tales bocas, oomo se Indica en 

16 en la  figura 1 ,  estará a un nivel dos pisos por debajo del j
h ^
¡¡ nivel de la  tierra* Obviamente, la  disposición de la  figura 2
j j  é
jj puede ser adaptada a la  disposición de la  figura 6 y viceversai, 

la  disposición de la  figura 4 puede ser adaptada a la  de la  fl • 

jj gura 1 de aouerdo oon oondioiones locales.
;i
jj En loa dibujos, los empalmes que realizan e l  |
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intento, se muestran adaptados a ornees qae Incluyen cuatro 

arterias solamente* Obviamente, puede incorporarse cualquier 

número de a rte rias , posiblemente por el uso de un mayor núme­

ro de lazos rotativos de carreteras, es decir une o varios la ­

zos entrantes junto con uno o varios lazos salientes, depen­

diendo el número ae lazos de cada categoría, del diámetro f í ­

sico del empalme permisible de acuerdo oon las oondielonea lo­

cales*
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ji La presente patente de invención comprende i
¡ i
i las siguientes reivindicaciones: !
| ■ • I

1»- Mejoras en la  construcción de empalmes de í

piano libre de arterias de tráfico formando intersección, ea- j
| i
| raoterlzadas porgue oomprenden por lo menos dos lazos ro ta ti-
í '

i vos, uno encima del otro, de cuyos lazos uno se oomunica o en
i ■ ,  !
!; las fila s  entrantes de cada una de las arterias de trafico
j i  '  !

que se encuentran en el empalme, mientras que otro lazo se |

| oomunica oon las fila s  salientes de oada una de tales a rte - i

rías  de tráfloo estando interooneotados los dos lazos por me- i
!

j dio de lo menos una «jarretera que va por el interior de los 
: ^  i
|| lazos, y abandonando y juntándose respectivamente oon loa dos

¡i lazos en su direoolón apropiada de movimiento.
¡i # ¡
!; 2 .-Mejoras en la  construcción de empalmes de j

! carreteras según la  reivindicación 1, caracterizadas porque 

la  f i la  entrante de cada a rteria  se hace pasar tangenoialmen-

¡! te hasta la  f i la  exterior de un lazo rotativo, mientras que
!Í

la  i l l a  saliente de la  misma arteria  Se haoe pasar tangenoial-
j|
i mente hacia fuera de la  i l l a  exterior de otro lazo ro tativo .

; 0 . -  Mejoras en la  oonstruooión de empalmes

| de oarreteraa según la  reivindicación 1, caracterizadas por­

que la r i la  entrante ae cada a rte ria  se hace pasar tangenoial- 

mente hasta la  f i la  exterio r de un lazo ro tatttv o , mientras

■¡

/
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i

que la  f i la  asílente ae la  misma arteria  se hace pasar tan- ¡ 

ganoialraente saliendo de la  f i la  exterior de otro laso rota­

tivo» estando dispuesta dentro de los lazos por lo menos una j 

carretera helicoidal que pasa desde un lazo a l otro» !
I

4»- Mejoras en la oonstruooión de empalmes 

de carreteras según la  reivindicación 1». caracterizadas por­

que ambas filas  de cada a rteria  ae hacen pasar tangeno taimen- i 

te y en general en paralelo hasta y desde, respectivamente, ! 

el mismo punto de un par de lazos situados uno por encima del ! 

otro . i
j  *

5 .-  Mejoras en la  canstrucolon de empalmes

de carreteras según la  reivindicación 1 , caracterizadas por- j
i

que ambas fila s  de cada a rte ria  se haoen pasar tangenolalmen- ' 

te  y en general en paralelo hasta y desde, respectivamente ! 

el mismo punto de un par de lazos situados uno encima del 

otro , estando dispuesta en e l  in terior de los lazos por lo 

menos una carretera que pasa sustancial mente en una formación | 

de 2 desde un lazo al otro*

6— Mejoras en la  oonstruooión de empalmes de

oarreteras.

Según se describe y reivindica en 

la  presente memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibu­

jos que a la  misma se acompañan*

Consta esta memoria de diez hojas foliadas y 

escritas a máquina por una sola oara*
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