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Correspondiente a l registro de Patente de Invención que, por 

veinte aSos, se so lic ita  para Espeta y sus Colonias, a favor 

de la firma "TELESCO, S.A .", residente en Barcelona, calle

de C astille jo s, na 365 ....................................- ..............................

p o r
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE CON­

JUNTOS-EMBOLO PARA AMORTIGUADORES HIDRÁULICOS"

Se refiere la  presente Patente de Invención a unos per- 

ifeccionamientos introducidos en la  construcción de eonjuntos- 

ámbolo-válvula especialmente aptos para ser aplicados en la 

construcción de amortiguadores para motocicletas y similares, 

lo s cuales como novedad fundamental, presentan la  ventaja de 

que la s  válvulas de mínima y sobrepresión se hallan dispues­

tas inversamente a como es generalmente usual, derivándose 

de esta disposición una evacuación más d i f í c i l  del fluido
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ubicado en la cámara superior del cilindro hidráulico, y, 

por ende, unas cualidades de suspensión mucho más en conso­

nancia con e l trabajo a que se ven normalmente sometidos los 

vehículos a que de un modo particular se destina.

A continuación pasa a describirse, a titu lo  de ejemplo 

sin carácter lim itativo, un caso práctieo de realización de 

un émbolo-válvula de con&rmidad con lo s perfeccionamientos 

objeto de esta Patente, acompasándose para mejor comprensión 

de una hoja de dibujos en la  qué:

La figura 1, es, v ista  en alzado, una sección longitu­
dinal de un émbolo construido según estos perfeccionamientos, 

mostrándolo alojado en e l  cilindro de un amortiguador hidráu­

lico ;
La figura 2, es una v ista  en planta en la  que se apre­

cia la  disposición de la membrana obturadora de la válvula 

de mínima;
La figura 3, es una representación algo esquemática 

mostrando como se verifica la  circulación del fluido en sen­

tido descendente, y

La figura 4, es una representación análoga a la  ante­

r io r  mostrando e l  camino que sigue e l propio fluido para re­

gresar a su cámara de procedencia.
Consisten estos perfeccionamientos en organizar e l ém­

bolo (1) propiamente dicho para que éste haga la s  veces de 

cuerpo para contener en su in terior la s  válvulas que son 

fundamentales en la  invención.

El émbolo (1) está constituido por un cuerpo de revo­

lución, que se fabrica en duraluminio u otro material apro­

piado, en cuya superficie cilindrica, convenientemente esme­

rilada , aparecen unas ranuras circulares de engrase (2) pa-
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ra fa c il ita r  su suave deslizamiento a lo largo del Cilindro 

(3). La parte central del cuerpo considerado se cilindra 

adecuadamente para crear en su interior una oquedad en el 

fondo de la cual existe centrado un taladro roscado al que, 

con auxilio de una contratuerca (4), se afianza la  extremi­

dad superior de la  biela (5) solidaria del elemento móvil 

del amortiguador. Traspasando totalmente el citado fondo del 

émbolo (1) y dispuestos circularmente en el mismo se aprecia 

¡una pluralidad de pe queEos o r ific io s (6) qp.e, .conveniente­

mente calibrados, dan aoceso al interior de la cámara (7) 

formada en el interior del cuerpo que nos ocupa,. La boca su­

perior del cilindrado antes mencionado se tornea y rosea con-' 

venientórnente para recib ir un tapón (8) que, de hecho cons­

tituye el cuerpo de la s  válvulas de mínima y sobrepresión.

Este tapón (8) consiste en un sombrerete, preferible­

mente metálico, el cual, como se deduce de lo  antedicho, es­

tá  dotado de un cuello roscado para poder ser acoplado a to­

pe en la  boca correspondiente del émbolo (1 ). De la  cara su­

perior de esta sombrerete emerge un tetón cilindrico (9) en 

cuyo interior hay practicado un refundido (10) el fondo có­

nico del cual, sirve de asiento a una válvula de sobrepre­

sión (11), la  espiga (12) de la cual, sobresale conveniente­

mente del nivel superior de dicho tetón (9) a fin  de que, 

permaneciendo sumergido en e l fluido, la presión de éste pue­

da actuar sobre dicha espiga (12) y provocar la  subsiguiente 

apertura de la válvula (11). En e l fondo de este mismo tapón 

(8), a l  igual que en e l fondo del émbolo (1 ), existe otra 

pluralidad de pe que Eos o rific io s (13), dispuestos circu lar­

mente alrededor del tetón (9). Eátas dos series de o rific io s 

(6 y 13), al combinarse oon una membrana obtaradora (14)
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existente en la  ca ía  superior del sombrerete, constituyen 

la  válvula de mínima propiamente dicha.

! Dicha membrana (14) con siste  en una fin a  arandela l a ­

minar que, centrada en e l tetón (9) cubre totalmente los c i ­

tados o r i f ic io s  (13) con la  so la  excepción de una minoría 

de e llo s  - dos, por ejemplo - que mediante sendas pequeSas 

¡muescas (15) practicadas en e l  borde de dicha membrana (14)

- F ig . 2 quedan sólo parcialmente obturados para que pue­

dan actuar de a liv iad ero .
La obturación que está  destinada a e je rcer  la  repetida 

¡membrana (14) aparece asegurada por una arandela de muelle 

i(16) la  cu al, curvada convenientemente, se mantiene p resio ­

nada por una arandela plana (17) cuya retención la  procura 

un a r i l lo  de freno (18) que, a l e fecto , permanece encajado 

¡en una garganta oportuna existente con t a l  f in  en e l tetón 

(9) del tapón (8 ) .

La válvula da sobrepresión (11) e stá  m aterializada por 

una pieza da torno en la  que, del vértice  de la  cabeza cóni­

ca que constituye la  váIvula propiamente^dieha, sobresale la  

espiga (12) antes aludida cuya función ya se  ha explicado, y 

de la  base de la  misma cabeza, un apéndice c ilin d rico  (19) 

que, ajustándose en un o r if ic io  (20) adecuado, practicado en 

e l  centro de l a  extremidad de la  b ie la  (5 ), sirve de guía de 

¡deslizamiento. E l c ie rre  automático de esta, válvula (11) que­

da asegurado por un muelle helicoidal. (21) que, apoyándose 

en l a  c itad a  extremidad de la  b ie la  (5) y en l a  base de la  

cabeza cónica de la  válvula (11), aetda por expansión.

En virtud de l a  disposición  que presentan la s  válvulas 

en e l  émbolo d escrito , es evidente, que, mientras e l vehícu­

lo  c ircu le  por terreno liso  o incluso adoquinado, lo s alivia--
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deros materializados por laa muescas (18), permiti^&o un 

continuo transvase del fluido a través de los o r ific io s  (6 

y 13) se bastarán para absorber la s  ligeras oscilaciones de 

la  rueda y proporcionar al vehículo la  apropiada suspensión. 
Cuando por causa de un bache u otro accidente análogo,

la  rueda experimente una sacudida brusca, la  capacidad de 

evacuación a través de dichas muescas (18) será insuficiente 

y, en consecuencia, se creará una sobrepresión en el interior 

de la cámara (23) del cilindro (3). Esta sobrepresión, cuan­

do sea suficientemente a lta , actuará contra la  superficie de 

;la espiga (12) de la  válvula (11), originando la  apertura de 
.ésta, y, subsiguientemente, ta l como se vé en la figura 3 ,e l 

^scape del fluido a través de la misma, además de seguir ha­

ciéndolo a través de la s  muescas (18).

Tan pronto como desaparezca el exceso de presión, la 

válvula (11) empujada por e l muelle (21) se cerrará, y la 

presión se producirá a continuación en la  antecámara (23) 

debido a que e l muelle no representado del amortiguador tien­

de a devolver el émbolo (1) a su posición más baja, empujará 

de nuevo e l fluido hacia la  posición más a lta , lo cual, se­

gún se representa en la  figura 4, se verificará con un es­

fuerzo mucho menor en virtud de que e l aceite o análogo, pa­

sando a través de la s  dos series de o r ific io s  (6) y 13), so­

lo tendrá que elevar convenientemente la membrana (14) y se­

pararla de su asiento venciendo la  relativamente ligera pre­

sión de la  arandela de muelle (16), para poder volver lib re ­

mente a la  cámara (22) del cilindro (3).

Queda claro en consecuencia que, ta l  como se pretende, 

la  capacidad amortiguadora del émbolo-válvula objeto de la 

presente Patente será apreciablemante mayor cuando trabaje
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a compresión que cuando este trabajo corresponda al movimien­

to de retroceso.

Hablándose descrito ampliamente la  naturaleza del in­

vento, asi como su realización en la  práctica, se hace cons­

ta r  que el mismo es susceptible de variaciones de detalle, 

sin que por ello  se altere su principio fundamental que cons 
tituye la  esencia de la invención.
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Hecha la  descripción del presente invento^ se declaran 

¡oomo nuevas y de propia invención la s  siguientes reivindica­

ciones:
1&.- Perfeccionamientos introducidos en la  construc­

ción de conjuntos-émbolo para amortiguadores hidráulicos que 

se caracterizan por el hecho de que el émbolo propiamente di ­

cho a l que por medios adecuados se halla vinculada la  biela 

solidaria del elemento móvil del amortiguador es hueco y en 

e l fondo del mismo que corresponde a la cara inferior hay 

dispuestos, ciroularmente, en número conveniente, unos o ri­

f ic io s  calibrados que, al estar en correspondencia con otra 

serie de o r ific io s análogos existentes en la tapa superior 

de dicho émbolo y con una membrana obturador a que los cierra 

con susceptibilidad de ceder bajo una presión relativamente 

débil, constituye la  Válvula de mínima del conjunto, ex is­

tiendo en e l interior del mismo émbolo, apoyada en un asien­

to adecuado, una válvula cónica la  cual por oponer una super­

f ic ie  muy reducida a la acción del fluido, solo cede bajo uní 

carga relativamente a lta , actuando a s i  eficientemente como 

válvula de sobrepresión.

2&.- Perfeccionamientos introducidos en la eonstrue-
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gdn la  anterior reivindicación, en los que la  tapa superior 

consiste en un sombrerete preferiblemente metálico, acoplado 

a rosca a la boca superior del ámbolo, la cual, constituyen­

do de hecho el cuerpo de la s  dos citadas válvulas, está dota- 

ida de un tetón cilindrico rodeando e l cual, se hallan reteñí" 

¡das por un a r illo  enoajado en una garganta del mismo, una 

¡arandela de muelle que, convenientemente curvada, mantiene 

presionada y yuxtapuesta la membrana obturadora contra la  

'serie de o r ific io s de dicha tapa, y una arandela plana para 

proporcionar apoyo a la  primera, apareciendo practicadas en 

e l borde de la expresada membrana, una o más pequeSas mues­

cas que, cerrando solo parcialmente los o r ific io s respecti­

vos, actúan de aliviadero permitiendo una circulación muy li*- 
mitada pero continua del fluido a su través.

3&.- Perfeccionamientos introducidos en la  construcción 

de conjuntos-émbolo para amortiguadores hidráulicos, según 

la s  anteriores reivindicaciones, en los que la  válvula cóni­

ca de sobrepresión tiene asegurada una perfeeta guia axial 

y su subsiguiente buen ajuste en el asiento cónieo de la ta ­

pa del ámbolo con auxilio de un o rific io  que hay practicado 

en la  extremidad superior de la  biela que aparece alojada en 

e l interior del émbolo, en cuyo o rific io  se ajusta en forma 

deslizante un apéndice conveniente existente debajo de la 

cabeza cónica de dicha válvula formando cuerpo con la  misma.

43.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IA CONSTRUC­

CIÓN DE CONJUNTOS-áMBOLO PARA AMORTIGUADORES HIDRÁULICOS-

Según ee describe y reivindica en la  presente Memoria

descriptiva, que consta de siete hojas folladas y escritas 
por una sola cara y acompasada de una hoja de dibujos.

Madrid, a o 6 dé"3^Lciembre de 1959.^
__________________ T t  'P.A
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