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| interior fijada al cuerpo exterior y un par de ufias eiﬁéii;

es reducir la carre?a en vacfo que tiene que realizarse por|

|la trensmisién (y asf por el pedal controlado por el ciclisg

taja nvm; ]

-

El presente invento se refiere a perfecciona= |

mientos introducidos en las unidedes de ruedas libres para
bicioletes. |

Caomo es'sabido, una unidad d; rueda libre parq
bicicleta esté formaaa por dos cuerpos coaxiales, estando
el cuerpo interior montado fijo 8l cubo de la rueda trasers
de la bicicleta, para girar con €1, y llevéndo el cuerpo
exterior una plurelidad de ruedas dentadas para la cq@eng
de transmisién de la bicicleta, asf como por medios dé'ﬁf
quete que conectan dichos cuerpos coaxiales para rotacidn
Unicamente en la direccidén de rotacién que correspondé“ézla

de marcha de la bicicleta. Como es sabido tembién, dichds

medios de trinquete comprenden en generael una ruede dembada

cas o cargadas por muelles llevadas por el cuerpo intéricr
y destinadas & engranar con los dienies de la rueda denta-
de interior solamente en una direccidn de rotacién reletivﬁ-
entre los cuerpos y a correr libremente sobre ellos en la
direccidn opuesta.

En las unidades de rueda libre construidas hag|
ta hoy, las dos uﬁés estdn montadas en posiciones diametral
mente opuestas sobre el cuerpo interior y la rueda dentada
interna estd provista de un numero impar de dientes, de mo=-
do qﬁe el engrane entre los dos cuerpos coaxiales de la uni
dad en la direccién de la marcha se obtiene Unicamente con
une ufia cada vez, que actifa sobre un diente de la rueda den|

tade interior. La finelided principal de esta disposicidn

ta) cuando se pasa de la posicién de desengrene & la posi-
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cién de marcha,

En las ruedas libres del tipo normal, que &adop|

tan ruedas dentadas de acero del tipo de corona, la disposi
cién que hemos descrito en lo que antecede no adolece de
convenientes desde ¢l punto de vista de eficacia y de la Qg

recién, sunque sf da luger & un cierto acoplamiento no aprg|

piadamente equilibrado entre los dos cuerpos que formen las

propias ruedas libres.

En cambio pueden surgir problemas graves,.ﬁég
de el punto de vista de la duracidén y de la seguridad, en
el cago de adoptar - como piden las exigencias cada véé:gh—
yores en la mejora del producto disefiado para competicliones
ciclistas - materiales ligeros para la construccién de-la’
rueda dentada interna de larrueda libre. De hecho, esthd:hg
| teriales son menos robustos que el acero y el esfuerzoiﬁib-
ducido sobre la rueda dentada interna, solamente en un, pun-
to de ella, por una de las ufias de transmisién - como en la
técnica conocida~ puede ser altisimo y provocar fallos que,
evidentemente, hen de evitarse con el médximo cuidado.

EI problema de poder adoptar sin inconvenien-
tes ruedas libres equipedas con ruedas dentalaes de corona
mds ligeras.-sin renunciar a la seguridad y a la duracidén-~
es resuelto ahora por el presente invento, segdn el cual la
rueda dentada interna de una unidad de rueda libre es una
ruede dentade del tipo de corone que tiene un ndmero per de
dientes, y las dos uflas estén ﬁbntadas en oposicién diame-
tral, de manera que amb&s engranen simulténeamente con dien

tes diametralmente opuestos de la propia rueda dentada del

tipo de corona.

Con esie disposicidén, las dos ufias, evidente~
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mente, trabajan simultdneamente y solicitan a la rueda den-

tada del tipo de corona de la rueda libre de una meners mu~

cho méds equilibrada que eﬁ la téenice conocida, o sea, en
dos puntos, con una distribucién de los esfuerzos que pue-
den ser ebsorbidos f4cilmente, en condiciones de completa
seguridad, incluso por materiales con caracteristices mecd-
nicgs menos satisfactorias que el acero, tales como los me-
teriales ligeros usados en la construccién de bicibleyas.,
El invento serd descrito shora con mayor a%%;- '
lle en lo que sigue, con referencia al dibujo adjunto &ﬁé
muestra, a manera de ejemplo, una vista en corte de ung'fgg
lizacién preferida de la unidad de rueda libre de acuéféé
con el invento. RERE
El dibujo muestra una rueda dentada 1 delztiﬁo
de corona con cientes internos 2 y una pluralidad de riedgs
dentadas 3 para la cadena de transmisién de la bicicleta, :,
(no mostrada) del cuerpo exterior de la unidad de rueda li=-
bre de acuerdo con el invento, asi como una parte del cuer-
po interior 4 de la misma unidad, equipado con ufiag 5 y 6
destinadas a engrenar con los dientes 2 de la rueda dentada
1 del tipo de corona bajo la accidn de muelles 7 y 8,

Como puede verse fdcilmente examinando en deta
lle el dibujo, la rueda dentada 1 del tipo de corona tiene
un mimero par de dientes 2, en tanto que las ufias 5 y 6 es-
tdn montadas en posiciones diametralmente opuestas sobre el
cuerpo 4.

Puede verse tembién que, en estas condiciones,
las ufias 5 y 6 son oprimidas por los muelles 7 y 8 a engra-

ne simulténeo con dos dientes diametralmente opuestos de la

rueda dentaeda 1 del tipo de corona resultando 1los esfuer-
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-z08 sobre esta Yltime muy bie& equilibrados por ello y dig
tribuidos y, por tento, bien absorbidos por la construccidén
ilustrade. En la préctica, los esfuerzos unitarios en com
rrespondencia con el engrane entre las uflas y la rueda den-
tada del tipo de corona se reducen aproximedamente a la mi-~
tad de los esfuerzos que existen norﬁalmente en las ruedes
libres comunes, en qﬁe una sola ufia cada vez estf en engra
ne con el dentado de la rueda dentada del tipo de coroma ,
¥, por tanto, podrd comprenderse fédcilmente por qué élnﬁgL
terial de las partes que engranan puede elggirse entre'iés
que comprenden las deseadas propiedades interesantes ~domo
el poco peso~ incluso si tienen menos resistencia mecéﬁiéa
que los que se usan normalmente pare tales biezas. | oo

Se observaréd todavia que la digposicién déf:!'
acuerdo con el invento permite obtener une mejor distriﬁ&é
cién de las holguras entre las bolsas interpuestes entyre el
cuerpo interior y el cuerpo exterior de la rueda libre y
una mejora de la distribucidén de las cargas que pesan sobre
ellas.,

Ademds, haciendo el didmetro interior de la
rueda 1 del tipo de corona y, asf, el birculo de su dentado
2, de un tamafio reducido en comparacién con el normal, se
limita el aumento de la carrera en vacfo o.léca de la trang
misién (que la disposicidn de acuerdo con el invento tiende
a producir)'en el momento en que comienza a trabajar; desde
este punto de vista, por consiguiente, no surgen inconve=-
nientes prdcticos al pasar de la construcciédn con una sola
ufia, de la té#nica conocida, a ia construccidén que prevé
dos ufias en engrene simultédneo con la rueda dentada del ti-

po de corona, de acuerdo con el pregente invento.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad

&se presentan pare que sean objeto de esta solicitud de Mode

io de Utilidad en Espafia, por VEiNTE afios, son los que se

recogen en las reivindicaciones siguientes:

l8,~ Unidad de rueda libre para bicicletas;"

del tipo de las formadas por dos cuerpos coaxiales, est&ndo

L)
L4 3 L] * ’...‘
el cuerpo interior montado de manera fija en el cubo de la

rueda trasera de le bicicleta para girer con el mismo, ¥
llevando el cuerpo exterior una pluralidad de ruedas déﬁtg
das para'la cadena de transmisidn de la bicicleta, asizdago
por medios de rueda dentada de trinquete que unen dichénz}
cuerpos coaxiales para girar sélo en el sentido de rotacifn
correspondiente al sentido de marcha de la bicicleta, carac
terizada porque dichos medios de ruedes dentada de trinquete
comprenden une rueda dentada interna fija al cuerpo exte-
rior de rueda libre, que tiene un numero par de dientes y
un par de fiadores eldsticos montados diametralmente opues-
tos en el cuerpo interior de la rueda libre para engrane
simulténeo con dos dientes, también diemetrslmente opues-

tos, de dicha rueda dentada interma.

2%,~ Unidad de rueda libre para bicicletas.
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antecede, representado en los dibujos que se acompafian y

méquing por une sole cara,

.Tal y como se ha descrito en la Memoria que

pare los fines que se han especificado. | *

Esta Memoria constea de seis hojas escritas a

Medrid, 07.ENE1381 :

S e

]

.
Ferdnando de Elzaburu et
Por Poder. e
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