
IIIIOAIA DESCRIPTIVA
DE UNA BIUIEIB DE INdRCBCCCION, POR DIAZ 
VOR LE DON A1LAIAO OOAÌBAO PIABZ, DE l'ÍAOl 
'RESlIisSIlE EN BILBAO (Viscaya) Urazurr-utia

A'OS ILI ESPALA, A FA- 

ONBjIBAB EdPulCLA,

2 "! ry.-{ ,

s o b r e:
T'f* " *r--¡y. - i"......' r,';

rry , . yu

:i INlFUO-i LA SPAILA LA AG ü.Â 0AFIAI3LB .A
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Con la présenlo solioAlud so árala le proteger un pro-carbu­
ro,Aor Inyector 1c vapor le .̂gna, alsplabio a lodo clase de do­
lores de explosión ali:mntados con gasolina, con el cual se con­
signen grandes ventajas, entre ellas una gran economía de com­
bustible a le. ves que aúnenla 'la potencia del motor y mejora 
su car'bur.-.,ción y acole::.ación itnctant-ínea o "roprisc", ''lamento 
el cual es aplicable a toda clase le motores le explosión ali­
món toó'os con gasolina y sin distinción de ciclos o tiempos de
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0 y*a que puede ser iirecriado igualmemte en motor'es do
de cuatro tie urs, r-rír igeral os por circulación ¡de agua
por aire y por cuya fin.p0¡q l.Oli G 0 elementos so con.si-
os efectos desecLt.;. Q .

I'a finalidad dú
)j jLcir . ̂  ib

pre-carburador que nos ocupa, o o la de 
a aire-carburante un determinado uorcenta-

je de vapor agua en íonaa perfec tapíente dosificada, con -<-0
cual se eleva la potencia del motor al mismo tiempo que so; re- 
dure su consuno de combustible y se cli'ainan las carbonillas, 
por lo-.- rasonanientoe que a. continuación se enponen: El óxido 
de carbono, que es un gran enemigo de las partee mecánicas en 
movimiento del ¡motor, se forma en óste a consecuencia de la
combustión imperfecta de la gasolina y

r'"

za. y produce calamina cuya acumulación .disminuye de manera muy 
sensible el rendimiento del motor.

El pre-carburador, objeto de esta patente de introducción, 
proporciona al notor vapor de agua el cual entra en contacto 
con el óxido carbónico. En razón de una acción química natu­
ral de la cual nos aprovechamos, este contacto tiene por resul­
tado el disociar los dos principales elementos constitutivos 
del vapor de agua.: Oxigeno e Hidrógeno.

El óxigeno se mezcla al gas carbónico e impide la cristali­
zación de este último que es expulsado junto con los gases 
ya quemados, por las válvulas de escape. Por el contrallo, el 
hidrógeno, de todos conocidos como uno de los más poderosos 
explosivos tiene por efecto disminuir notablemente el consumió 
de gasolina aumentando a le, par la potencia del motor debido 
a que el mis,,--.o se mezcla a los vapores de gasolina y hace ex­
plosión cuando la temperatura alcanza alrededor de 1,20030, pro­
duciéndose entonces esa.aceleración instantánea o "reprise" oue
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y más completa originando un mejor "tiro" del motor, operación 
que se realiza de un modo constante con el pre-carburador que 
se menciona. Este mejor funcionamiento del mótor origina un 
ahorro de combustible ya que al ser más completa la combustión 
no existen perdidas de combustible sin quemar y al incrementar 
la potencia del combustible con la fuerza expansiva del hidró­
geno, el motor arrastra mejor la masa del vehículo el cual se' 
lanza contribuyendo a un ahorro de combustible, economía que 
puede estimarse valorada en el órden del 30% del consumo del 
vehículo.

Otra do las excelentes cualidades del presente pre-carbu- 
rader es la de permitir, también, economizar en el consumo de 
aceito lubricante: un motor bien refrigerado consume ciertamen­
te, menos aceite, puesto que es el calor el que quema ol lubri­
cante y altera sus cualidades específicas al fin que se destinan, 
Bien es cierto que todos los motores no calientan pero son mu­
chos los que hacen y la mayor parte de ellos tal calentamiento 
e& ciertos momentos. Por este hecho, todo medio de obtener mía 
mejor refrigeración disminuirá el consuno de aceite. He aquí, 
seguidamente como realiza esta función el presente precarburador 
de una manera lógica y natural:

El vapor de agua introducido en el motor rebaja ligeramente 
la temperatura de la cámara de explosión y el motor queda, ló­
gicamente, menos caliente. Esto que a primera vista puede pa­
sar inadvertido, s érá bien evidenciado en los días de fuerte 
calor, donde podrá apreciarse netamente que el motor no se ca-
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lienta tanto a como lo hacia con anterioridad.

11 mpleo del precarburador solamente reporta ventajas y 
n m e a  inconvenientes ya ore cualquiera que sea el tipo de mo­
tor donde se acopla no produce enmohecimientos en ningún árga­
no ya que el precarburador no introduce agua, en el motor y sí, 
solamente, un ligero vapor de agua que en razón de la tempe­
ratura elevada reinante en el interior de los cilindros ningún 
efecto de enmohecimiento u oxidación puede producirse.

la forma práctica de como este pre-carburador inyector de 
vapor de agua, puede ser llevado a la realidad queda evidencia­
da según gráficamente se expresa en el dibujo que del mismo se 
acompaña, para mejor comprensión de la descripción que sigue, 
y siempre a título de ejemplo no limitativo.

La figura 18, es mía vista en sección de un pre-carburador 
destinado a motores de explosión alimentados con gasolina y re­
frigerado por aire.

La Figura 28, es una vista igualmente en sección de un pre- 
carburador destinado a motores de explosión alimentados tam­
bién con gasolina, pero con refrigeración por circulación de
agua.

Consiste la presente invención en un pre-carburador inyec­
tor de vapor de agua, adaptable a toda clase de motores de expío 
sión alimentados con gasolina, caracterizado porque en el caso 
de que la refrigeración sea por aire en el motor, el mismo va 
acoplado entre el carburador propiamente dicho y el cilindro, 
esto es, en el tubo de sumisión y por lo tanto en las cercanías 
del cilindro, constando de un recipiente depósito (i) el cual 
se carga de agua (2) hasta un nivel determinado, siendo la pro­
ximidad del cilindro lo suficiente para vaporizar tal agua, 
pasando el vapor a través de unas perforaciones (17) hasta el
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vaso (16) donde se lleva a cabo la mezcla del vapor de agua- 
aire a través también de unas perforaciones (6 y 13) dispuestas 
ai efe cto.

Asimismo conste. Re un tubo de depresión (4) que a través 
de unas perforaciones (5 y 15) deja pasar el aire evitando con 
ello la excesiva afluencia de vapor de agua solicitada por la 
fuerte aspiración del cilindro del motor.

Igualmente consta de un cuerpo (3) de acoplamiento al depo­
sito (1 ) cuyo cuerpo es portador del medio de conexión el.cual 
consta de un racord (12) que enchufa en otro (9) retenidos am­
bos por la correspondiente tuerca (10) que rosca en (11), lle­
vando tales raeores un agujero (14) por ¿onde se efectúa la as­
piración de los cilindros.

También consta de una contratuerca (8) que una vez fija­
do el caudal de paso más conveniente, se aprieta, dejando es­
tabilizada definitivamente la regularidad de paso que regla el 
tornillo puntero (?) de acuerdo con la aspiración ¿el motor.

Ornando el pre-carburador sea aplicado a motores con refri­
geración con agua, del radiador se práctica una toma, justamen­
te del tubo de rebose Re exceso de agua del mismo, toma que es 
condecida mediante un tubo flexible hasta el racor de entrada . 
(2'), pasando el vapor de agua entonces al vaso (1) que cons­
tituye el cuerpo principal del aparato. A través del agujero (1-q) 
se verifica la aspiración de los cilindros del motor absorbien­
do vapor de agua del contenido del citado vaso (1), vapor éste 
que pasando por la perforación (6) asciende hasta el tornillo 
puntero (7 ) mediante el cual se regula el caudal de entrada. 
Previamente y merced al taladro (13) el vapor de agua ha sido 
absorbido juntamente con una cantidad de aire al fin de rea­
lizar la proporción conveniente de mezcla aire-vapor agua.
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Asimismo consta igualmente de un tubo de depresión (4), 

variando dulcemente su longitud y posición así como la de los 
orificios (5)°

Si bien la forma de ejecución aquí descrita constituye 
aplicación preferente de la presente invención, podren intro­
ducirse modificaciones ¿Le forma y de detalle sin que por ello 
varié la esencialidad de la misma, la cual se reivindica en'la 
siguiente

N O f  A

.En resumen; la presente solicitud recaerá sobre las si­
guientes reivindicaciones:

1 s.-Un ore-carburador inyector de vapor* de agua, adapta­
ble a toda, clase de motores de explosión alimentados con gaso­
lina, caracterizado porque cuando la refrigeración del motor 
se verifica por aire, el mismo va acoplado entre el carbura­
dor propiamente dicho y el cilindro, constando de un recipien­
te depósito el cual se carga de agua hasta'un nivel determina­
do, siendo la proximidad del cilindro la suficiente para vapo­
rizar tal.agua, pasando el vapor a través de unas perforaciones 
hasta el vaso donde se lleva a cabo la mezcla del vapor de 
agua-aire,ya través también de unas perforaciones secundarias 
dispuestas al efecto.

2^.-Un pre-carburador, según la reivindicación anterior, ca­
racterizado porque consta de un tubo de depresión que a través 
de unas perforaciones deja pasar el aire evitando con ello 
la excesiva afluencia del vapor de agua solicitada por la fuer­
te aspiración del cilindro del motor.

33.-Un pre-carburador, según las reivindicaciones anterio­
res, caracterizado porque consta de una cabeza-tapón provista 
de un tornillo puntero, regulador del caudal de paso del va­
por de agua que ha de penetrar en el cilindro, constando a, su 

el depósito de un dispositivo depresor.ve z
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48.-Un pro-cerburador, sentía las reivindicaciones ante­

riores, caracterizado porque al ser lá refrigeración por agua, 
se practica cata tona del radiador, justáronte del tubo d$ rebo 
so de suceso de uur. col sismo, toes?., que os cond.acida ¡.cedíante 
un tubo fdotrible basta un ru?.or ríe entrada, pasando a conti­
nuación el vapor al depósito del pre-carburador.

53.-Un prc-carburador, según las reivindicaciones ante­
riores, caouctorisado porque realiza la absorción c'cl vapor 
cor. teñid o rn el citado depósito, verificando la Dtiuna función 
oue en el caso de que la refrigeración sea. por aire, constan­
do taidoi'n cono es natural de un tubo de depresión el que va­

rio. en longitud y posición así coro la. de los oolficios del 
alieno?bobióndoso suprimido tínicamente el vaso central que nor­
malmente se dispone, en lo. ref./iger.^ión por aire.
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Sentón so describe en la presente memoria, que consta, de 

siete hojas escritas a. máquina y dibujos.

Nadrid, 24 de diciendo e de 1.959
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