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Lo finalidad dol pre-carburador gue Foooupa, co A2

boolsolr cu lo tezcdd zive—carburante un determinedo porcenitie

agua en forma perfectd

i

o polencia del motor al mlsuo jlempo que se e~
fduce ou CORNEUno uc combustivle ¥y se eliminen log carbonlllas,

0w oo pasontalentos gue o continuecidn se erponen: Ll $xido

Py

de carbono, oue o3 un grzn enemigo de lag partes mecanicas €2

o e

del motor, se forma en Sete o consecuenclia de Lla

. 2 . . - o
cuyn 207 penlacion SLTRINNYS S onere oy

gonsible ol rendinmiento del motors

esta satente de introduccidn,

™ - - .
Il nre-corbur

srenoreions al . venor 4e auue el cus

- s i FOTRICINY S . 2. ks a .
con ol Sxide carbhbdnico. n rezbn de ura

vl de 1o omal aAo0s anrovechemos, sste ¢
nclpaleg elenentos congtitutives

a2 Cxigeno e Hidrdgeno.

s mezcle ol gas carbinieo ¢ impide la cristali-

A145m0 gue es expulsado junto con los gases

las vflvatles de egscape. Por el combrayio, o1

il

-

Lidmégeno, de H$0d0g conoccidog como uno de losg méds poderosos

s =

explosivos tisne por s=facto disminuvir notablemocnte 21 consumo

de seeoline sumentando s le par Lo potencia del motor debido

o que el alp.0 se meszcla a log vapores de gasolina v hace exe

ededor de 1,20020C, ppo-

o

« £ 1, -1 . . »
ducidndose erbtonces esa acelcraciln instantdnes o "reprisze® que
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novielientse ocurre, 040 yu ban benido ocemidn de observar Ho-

&

. - [ z n o -

dos Llos avtomdvilistes, con tle po himedo, de madrugads, al
atardecer o atravesando wn bosgue. Lsto obedsce al hacho de
gue 21 sire hinmedo del aumbiwmte provoca unz carburacidn wnejor

y nds completes originondo wi wejor “firo" del motor, oneracidn

que se realiza de wn wedo constante con gl pre-carburador gue

se wmencions, “ste nejor funcionamiento del mdtor origina un

shorro de combustible ya que ¢l sor nde completa 1o combustidn
no existen pérdiﬁas de combuptible sin quenar y ol incrementar
1a pobencia del combustibls con la fuerze expensive del hidrd-
geno, ol motor arrastra mejor la masa del vehfculo el cual se

lanza contiibuyendo a un sheryo de combustible, economfs que

pucde eshimarse velorads en ol Srden del 30% del consumo del

Otra de lae excelontes cualidedes del presente pre—-carbu~

vader ez la de permitir, tawbién, economizar sn el consumo de

aceite lubricawie: un metor bien refrigerado consume clsirbomen—
te , wenos acelite, puento qve es el calor el que guema ol lubdri-

)

cante y aitera sup cualidsies especificas al Ffin que se destinan.
TI . y 3 e i L g 5 g Moy e . 3 ey = [ .

Bien eo clerto que teodes log mobores no czlisnfen pero son ou-
ches Los cue hecen y la wayor parte de eilog el calentamiento
ep ciertos wmoneutos. FPor este hecho, t0do nedio de obitener une

g S v B 32 e g @ on 3 RS Ta aqiit
Az do-" I‘t;f!;f,‘(—‘l S,CLON grIemlnuling o CONsSwn0 0 gCeliCe a8 thLllg

seguidamenie como Tealiza este funcidn el vresente precarburadior

=

de una msuera ldgica y natursl:

JEL vepor de agua introducido en ol wotor rebaia ligeramente
la tewseratura de la cdmera de explisidn y <l motor gueda, 16—
Slcamente, menos caliente. UTsto gue a priusra vista puede pa-~

ser inadvertido, sérd oien evidenciado en los dfas de fuerte

calor, donde podrd spreciarse netamente gue el motor no sge ca-
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liznta tonto o como 1o haclia cou anberiovidead .

1 wmpleo del precarbursder solasente reporia ventajas ¥

nen inconvenlentes ya ¢ue cualyulers que ged ol fipo de mo=

ke

L8] wve

tor donde ge acopla no oroduce enumounecimicntos en pingdn ér
- : 3 -~ s
N0 ya que ol precarburador no ilantroduce agua en el motor y #1,

e agua que en razdn de la Gempe~

& u

golamente, un ligero vaper

el interior de los cllindros n¢nﬂun

Q

ravura elevede reinante er
sfecto de enmohecimiento u oxidacidn puede producirme.

Ly Forie pra detica de couno este pre-carburader inyector de
vapor de szuzs puade ser llevado a 1o realided gueda evidencia-
da sesdn gréficemente se expresa en el dibnjo que del wiemo se
acounela, para mejor comprensidn de la descripeibn que sigue,

v sieapre & $itulo de ejemplo mo limitetivo.

La fFigura 12, es une vigta en seceidn de wi pre-carburador
destinado o motores (e explogidn alinrentados con gasolina y re-
Tyigerado por gire.

La Moura 22, es una vista ilgualmente en secoidn de un pre-
carvursior dogsingeso o mohor ge explosién aliﬁ@ntpﬂos + it
bidp con gesolina, wero con refrige eracidn por circulacidn de
8080

Conpiste Lo vpresenve invencidn en wn pre=carburador invec-

iy
wor 48 vapor Ge asus, 2danteble & toda claze de movores de ¢xnloe
X LSy ! nlo

sidn alimentedos con gagolina, caracterizado porque =n ¢l caso
de que la refriserscidn sea por aire eu el ﬁoﬁor, el misuo va
aconlado entre el corburador propizumente dicho y ol cilindro,
eslic es, en el tubo de ainisidn ¥y nor lo tanto en lag cercaniag
del cilindro, conslando de un reciviente depbeito (1) 2l cual
se carga de agwa {2) hasts un nivel determinado, siendo le nro.
zinidad del c¢ilindro lo suficiente pera vaporizar tal agua,

4 - -t o b} »
pasendo el vapor a travée de usas perioraciones {17) nesia el
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vaso (16) donde ge lieva = cabo le mezela del vapor de agva~
4 wam B ’/_:. - ey o - P =) R i~ 2 AN oo e
oire 8 través tenbidn de wras perforaciones (6 y 13) disuestas

gbe de un tubo de depresidn (4) que a través
Je— de unas ncrferaciones (5 y 15) deje nassr el sire evitendo con
elio la excesiva afluencia de vapor de agua solicitads por la
fuerte sepirecidn del cilindro del motor.
Tguslmente consia de un cuervo (3) de acoplamicato al depd-
sito {1) cuyo cuerpo ez portador del nedio de conexibn el cual
1o consta de mn racord \12) aue enchufe en otro (9) rotenidos si-
bos pox la correspondiente tusrca (10) sue rosca en (11), lie-

veudo tales racores wn egujevo (14) poer donde se efectia la ag-

pirscidn de log cilindros.

L]

Tawbidn consta de una contratuerca (8) que una vez fija-
15.=  do el caudal de paso mds convenicnbe, se sprista, dejando es—
tebilizada definitivemente la regularidad de paso que regla el
tornillo punteore (7) de acusrdo con lo asgnirecidn del motor.
Guendo el pre-carburaior sea aplicedo a motores con rofri-

geracibn con zgua, del radimdor ge prdetice une toma, Justenen-

&
20~ te del fubo de rebose e oxceso de agve del miswo, tome que es
condood dn nediante un subo flexible hasgta el racor de entrzia
(2'), vagaudo ¢l vapor de aegva entonces al veso (1) gque cons-

D)

ERT, 3 . . . - N - ’ - .
tituye el cuerpo nrincival del aparato. & través dal ggujevo (14)

1 (=3
A5

o

ge verifict iapiracidn de los cilindros del mohor absorblen—

(&)

o]

25 am do wvapor de aqua del contenido del citado vasgo (1), vapor ést
que pagando nor la pcrfor&cién (6) asciende hasta el fornillo
runtero (7) mediante el cual sc regwle el caudal de entrada.

Previenenie y merced al taladro (13) el vepor de ague ha sido

-

absorbido juntamente con uua caantidad ds sire al fin de reo-

306 lizay 1o proporcién conveniente de mezclo alre-vapor 2.2U8.
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81 bien la forms de ejecucidn agul descriia congtibure

ficeclones de forma y de detalle sin ¢ue por ello

varie lo eseuncizlidal de Lo miguwe, la cusl se reivindica en lu

Tn reguaen; la Drﬁoor", golicitud recszerd sobre los si-
guicntes reivindicaciones:

18 "I pre~carburadcr inyector de vepor-de aguva, zia

hle a Godon clgze de motores de evvlms1ém alimeniados con

G0 entre el carbura-

.

1avando de un recipien-

68w nivel deteruing

do, ziendo la proximidad del cilindro la suficleute pura vepo-
Y & ey - - - e 3 1 - o - ~ .....". ’ - . e ~ (A - oy o - -.

rizer ol aguva, pas: el vapor a través de unes perforaclones

cabo 1la wezcla del vapor de

ague~aireyo tra unas perforeciones socommderias
dlgpuestas al efecto,

28,=Un pre-carbursdor, segin lo reivindiescidn Enﬁe“ior,.éam
recterisado porgue congte de un tuho de depresld Sn que 8 tprovés

dn unes p@rfbracion@s deja nempr el scire eviteado cbn ellb

le excesiva aflucncia del vapor e agus solicitada nor la fusr—
te arpiroecidn del collindro del motor.

32.~Un pre-carburcdor, sesfn leg reivindicsciones en

" 5 oA ISR : . 2 .
res, cericherizadc DorQle congts de uns cebeza~tepon proviesta

b
&

e 'E}Ol"l"'.j.l:i_o "U”l_b:.‘lo, e ¢ U'“\..LO“ del caucal de —:1&30 del. Vo~
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por C& &gue (ue L dw Dopevier en ol nylwnu;o, cclqv

vez i depdzito de v diepouitivo donresor.




e

4489

o - ol
58 g oanre—

del nre-carpuradlTr,

58 o= pro-corhburboz, log relvl

aclones crrye-—

.
s ey ] ) oo
»eella

o
i

PP s v s
col v oA

z
o R A
mLlzd iuneion

0N

—
o

- PO T
slre, conston-—

ot 2

natursl de un wubo de

Long itud

D

congva de

¢!




D.eovARPo c-a;éaaﬂo’Pe,es.a hol/é’ Un I'Cﬁ

3 I

7

® i
x|
8 f

W ;
»—b‘:"—.:::“' )
@ S —

o=@




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



