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MEMORIA DESCRIPTIVA

80br e:

- "DISPOSITIVO PARA LA SUSPENSION ELASTICA DE MASAS OSCILANTES®

Solicitente: CLEMENS A. VOIGT, de nacionalidad alemana, re-
sidente en HOHR-GRENZHAUSEN (Alemania).

L .

Inventor: Dr. Ing. Konrad OESER, de nacionalidad slemana,
residente en HOHR~-GRENZHAUSEN (Alemania).,

Este invento se refiere a un dispositivo eldstico
para le emortiguacidén de vibraciones o pars la solucidn de
otros problemas de suspensidn eldstica sobre todo, para me-
sas oscilantes que actiian excentricamente para la suspensidn
como, por ejempld, sillines.de vehiculos, én 108 que, psara
evitar un punto de giro fijo, el sopbrte de lg masa osci-
lante estd unido con la parte no eldstica exclusivamente a
través de medios eldsticos.

Se conocen sistemes en los que las masas oscilantes
han de sustentar, por ejemplo, al conductor sobre un sillin

de un vehfculo de modo que una parte del sillin solamente

estd apoyada con medios eldaticos, sin emplear un eje de
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giro construido en forma fija. Segun une conocida disposi-
¢idén, se sujeta, por ejemplo, un sillin en un soporte, cu-
yos extrehos estdn apoyszdos exolusivaménte en dos blogues

de goma dispuestos enecima y debajo del soporte. sSi durante
la marcha, el s111in oscila en sentido vertical, entonces
gqueds presionado preferentementebl bloque de goma inferior,
mientras que el superior ée‘ve solicitado por un esfderzo de

traccién. Una disposicidén poco mds 0 menos angloga muestra

' unos bulones adicionales, que pasan verticalmente a través

del porta-sillin y del acolchado de goma. kEn otro conocido
8il11lin, el extremo del porta-sillin se «-encuentra entre dos
discos circulares de goms en posicidén vertiéal. 91 oscila
el s8illin en sentido vertical, entonces los dos discos de
goma, se ven solicitados preferentemente por un esfuerzo de
torsidn. | . '

Estas conocidss disposiciones -con excepeidn de
las que tienen los bulones verticales- tienen la ventaja dg
que la mase oscilante puede seguir libremente a'oscilaciones
de todas las frecuencias con distintas direcciones, puesto
gque ye no debe oscilar necesariamente slrededor de un eje .
de giro libre. Con eétas disposiciones Se pusden absorber
también choques en el sentido de la marcha.

Sin embargo, las disposiciones conocidas tienen,
en cembio, el gran inconveniente, de que con ellas no se pueé
dé conseguir‘ninguna rigidez lateral sﬁficiente. Esto es de-
sagradable en extremo sobre todo en sillines de vehfculos,
puesté que, como es sabido, en los vehiculos de dos ruedas,
pare la direccidn y mendo de la méquina, debe existir una
Intima uwnidn, la llamada “compenetracidn de cuerpos" entre
el conductor y la mdquina. Sin embargo, en sillines, que se

“han codstruido-del modo y manera conocidos, que acabamos de

describir, el conductor tendrd la sensacidn de que estd na-
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dando sobre la méquina, con 10 que se hace imposible el do-
minio y mando de la mdquina. Este es un ingonveniente de im
portancie decisive en lo gue respecta a la ssguridad del
trdfico, prescindiendo de que, por esta sensacidn de insegg
ridad, todavia pueden resulter consecuencias puramente psi-
colégicas. _ '

Aquf es el momento de introducir el invento. Con
grreglo o esta invencién, en las disposiciones eldsticas ya
descritas -llamades abreviad&menté "sin punto de giro"-'se

disponen en los dos lados del soporte de la masa oscilante,

. 88 decir, sentido transversal con respecto al sentido de 1la

ostilacién principal, unos elementos eldsticos de amorti-

guamiento propio, susceptibles de ser solicitados lateral-

“mente bajo los efectos de una fuerze de empuje y que eétén

formados, por ejemplo, de goma, cuya extensidn pera la con-

- secucidn de un pequefio movimiento oscilante de brazos perpen

dicular- al plano de la oscilamcidn principal, en el senti-
do 1ongitudinal del brazo oscilante, debe'ser mucho mayor
que su sltura. .

Por dicho medio, el dispositivo elgstico recibe
un sentido completamente favorable en 1o gque respecta a sus
propiedades de suspensién. Segin este principio, los silli-
nes de vehlculos con suspensién eldstica pueden oscilar li-

bremente en sentido vertical con cualquier frecuencia, mien

. tras que, al mismo tiempo, presentan unas gran rigidez fren-

te a esfuerzos transversales con respecto al plano de osci-
lacidén principal, és decir, en sentido transversal con res-
pecto al eje longitudinal del vehfculo. Por este medio se
influencia de una mahera extraordingriamente favorable la
llamada "compenetracidn de cuerpos" entre el conductor y el

vehiculo, y sobre todo,fée remedia fundementalmente esa

- sensacidén de inseguridad del conductor. Con ello, se recobra
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nuevanente la seguridad en el mando cdel vehiculo. _
Verdaderamente ya es conocido el sistema de poner
suspensidn eldstica en las ruedas del vehfculo con ayuda de
un brazo oscilante, el cual se sustenta en uno o dos muelles
largos corredizos de goma,. Sin -embergo, en la disposicidn
conocida el brazo oscilante se asienta en formas giratoris
en el cuadro del vehficulo. Por lo tanto, esta disPOSicién
tiene un eje giratorio fijo, e inherente al mismo,'tiene tam
bién una frecuencisa propia.determinada. Ademds, a través del
eje giratorio, entran siempre sacudidas en la pieza con sus-
pengidn eldstica.
- Con una forma ventajosa de presentacidn del objeto
de invencidén se ha previsto como elemento eldstico, une pieza
uniforme coumbinada de goma y metal, lo cual estd dispuesto

entre una parfe-guia, gue aloja el soporte de la masa oSci-

" lante, y otra parte, por ejemplo, el cuadro mismo del vehi-

culo. Los blogues elésticos de gome estdn enlazados con las
partes metdlicas por medio de un proceso de pegado o de adhe
rencila,

- Ahora vemos & describir el invento con ayuda del
dibujo y nos vamos a referir a la suspensién eldstica de un
sillin de vehiculo. Naturalmente tambien es posible aplicar
la suépensidn eléstica con arreglo al mismo principio, por
eaemplo a la rueda trasera o delantera de ung motocicleta o
bicicleta & a otra parte cualquiera de la midquina. En las
figuras se representan en particular en la:

Figura la, eh representacién esquemdtica, el as-
pecto lateral de una suspensidén eldstice con arreglo al prin
cipio; )
Figura 1b, una seccidén a lo iargo de la linea A -

B, en représentacién empliada, efectuads a través de la disg

. posicidn segin la figurs 1.

Figura 2, un detalle de la disposicién con arreglo
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a la figura 1 con seccidn transversal prismdtica de los

-5

bloques de goma, Figuras 3a y 3b, una seccidn, a través
de otra forma de presentaéidn del objeto de invencidn con
une varilla-gufa y un porta-sillin en forma de silla de
montar; 7 |

Figura 3c, un aspecto lateral de la formas de pre-
sentacidn con arreglo a las figuras 3a y 3b, en represen-
tacibén esquemdtica.

Segin lgs figuraes la y 1lb, se atornillan las bri-
das de sujecién 3 en el cuadro del vehiculo 1, indicado es-
quendticamente, por medio de una pieza intermedig .2. La
pieza intermedia 2 estd constituids de modo'que su superfi-
cie superior 4 sobre la que descansan las bridas de suje-
e¢ién, formas un dngulo de unos 40¢ con respecto a la horizon
tel. bsta disposicidn tiene por objeto elevar el espacio dis
ponible pars le flexidn eldstica e impedir que golpee el
portasillin 7 en el cuadro del vehiculo l cuando hay fuerte
flexidén eldstice. A este fin, al portesillin 7 se le puede
dar una forme, acodada; 0 bien & los bloques de gome emplea
dos como elementos eldsticos se les puede dar una Torma. de
cufia .

Los blogues de goma 5 se han previsto como ele-
mentos eldsticos. Eétos blogues estdn colocados uno al lado
del otro en el eje longitudinal del vehicqlo y pueden tener
una‘ligera posicidn en forma de V. ous superficies eiterio-
res estan enlazadas en forme adhesiva con las bridas.de su-
jecidn 3. Las sﬁperficies interiores de los bloques de go-

mg 5 estdn unidas fuertemente con la pieza-gula 6 en forma

'de casgquillo. #n la pileza-guia 6 se ha llevado el portasi-

11in 7 y se atornille irente al mismo, en forma ajustable,
con ayuda del tornillo de ajuste 6. Al portasillin se le ha

dado aqui un aspecto de zeceidn transversal en forma de U
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abierta hacia abajo. lLa pieza-gula 6 debe ajustarse nstural-
nente a este bosqﬁejo; y para guler me jor, debe cdmprender
le rama en U del portasillin 7 juntamente con sus ldébulos.,
Por supuesto, que a los elementos eldsticos se les
puede dar una fdrma’ajustable. Pars que el sillfin se pueda
adaptar-a todas las condiciones en lo gque respecta & suas

propiedades de suspensién eldstica, se han previsto elemen-

-tos de ajuste, con los gue se puede regular cade uno de los

elementos eldsticos, bien aisladamente 0 en conjunto, en

Séntido longitudinal o transversgl. A 108 elementos de gjus-

te también se les puede dar une forms para que se pueda

efectuar. la fegulaoipn’durante‘la marcha. »

Es igualmente posiblé dar otra configuracidn a lsa
pieza-gufa 6 y porta—sillin 7. Asi, por ejemplo, a la pieza-
gula 6 para el porta—sillih 7 se le puede dar una forme de

' techo, y se sujetan al mismo las superficies exteriores de

los blogues de gome 5. Las superficies interiores de los
bloques de goma se fijan entonces fuertemente en uns 0, caso
necesegrio, en dos partes, las cuales sirven pere la'sujecidn
en el cuadro del vehiculo. En este caso y también en otras
disposiciones tembién se puede elegir naturalmente otra po-
sicidn en V de l&s bloques de goma.. )
Pare el ajuste del brazo de palanca del porta-si-
11in se ha previsto un orificio longitudinel -no dibujado
en la figura= en la pieza gula 6 y un tornillo de ajﬁste
8, cuya contratuerca 10 estd soldada en el porta-sillin 7.
kn el extremo libre 11 del porta-sillin 7 estd sujeto eln
sillin mismo de un modo gue no se representa en detélie.
Durante el funcionamiento del,porta—silliﬁ 7 os=-
cila, preferentemente em us plano vertical, copel sillin
dispuesto sobre el mismo, como es sabido, alrededor de un
punto de giro, que no tiene ninguna posicidn fija en el

aspecto de consfruccidn. Por consiguiente el punto de giro
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puede variar de posicidén segun la frecuencia de las oscilg-
ciones. Gracies a la configuracién de los elementos eldsti-
cos se consigue que el dispositivo eldstico presente la mdxi-
me rigidez con respecto a los esfuerzos en sentido lateral
disgonalmente con relscidn al eje longitudinel del veh{culo.

S5i el sillin estd cargado con una persona de poco
peso, entonces el porta-sillin se puede estirar al méximo,
es decir que el brazo de la palenca del punto de atagque de
la carga se ha hecho lo mayor posible en relacidén con las fi~-
bras neutras de 1os.bloques de goma pars aprovechar completa-
mente la carrera eldstica. En cambio, si gl 8illin es ocupa-
do por una persona de mucho peso, entonces 1los bloques de &9
ma 5, 8 consecuencia del momento de cargsa muy aumentado, se
desvian ya en reposo, de un modo tan fuerte que pera la sus-
pensidn eldstica solamente sSe dispone de una pequefia carrera
eléstica residual. .

En este caso, el porta-sillin 7 tenia que'chocaf
contra el cuadro del vehiculo. ‘

Para evitar esto, se ajuste el porta-sillin 7 de
modo que se acorte el brazo de palanca del punto de ataque
de la carga, Con esto se logra, por lo tanto, paré distintas
cargas de peso un momento de carge aproximadamente iguel en
relacidén con las fibras neutras de los bloques de goma, de
suerte que para distintos pesos la consecuencia es une des-
viacidn eldstica aproximadamente igual, con carga estdtica.
Con esto, se permite una ddeptacidn muy buene de la suspen—
gidn eldstica a la carga respectiva.

Segun la figura 2, los bloques de goma 5 ‘presentan
una seccidn transverssl aproximsdamente prismdtica, le cual
ge consigue por que los brazos de la brida de sﬁjecidn 3
no formen entre si ningin énguio recto, sino un 4ngulo agudo.
Por este medio, se obtiene uns dureze de muelles que sumentg

répidanente g medide que aumenta la carga, pero, sobre todo,
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zonas marginales. En esta ocasidn, se forman los bloques

de goma de tal modo que las fibras largas de los bordes se
encuentran en los puntos en gue habria que esperar 1los ma-

yores pliegues de aplastamientoj es decir que, en determi-

.nadas circunstencias, también puede ser conveniente un dngu-

lo romo de la brida 3’. Ademés & la pieza-guile 6 o a las
dos piezas se les puede dar une forme inclinade. la estruc-
tura -total del diépositivo corresponde, generalmente, sl de
las figuras la y 1b. 4 | '
Segﬁn'las‘figuras 3a ¥ 3¢, las bridas de sujecién
12 se éujetan de la manera ya descrita en uha‘pieza-inter—
media no dibujada en la figura. in este'caso, los brazos de

las bridas de sujecidn formen un dngulo agudo. Con las bri

des de sujecidn 12 se enlazan bien adheridas las superfi-

cies exteriores de los bloQues‘de goma 13, Sus superficies
interiores estdn sujetas fuertemente con 1a'pieza-guia 14,
La pieza-guia 14 tieﬁe lg forma de un hierro ﬁlano. vin em=-
bargo, se le pueda dar también la forma -como se indica eon

1a linee. a trazos- de hierro en T con unos travesailos situg

dos en la parte superior o inferior o también de hierro en
doble T, medisnte lo cusl Se conseguird una mejor rigidez
tremsversal. -

El porta-sillin 15 es desplszado en forms de §i-- »
1la de montar a través de la pieza-guia 14, y en el modelo de
presentacidén representado en la figura, corsiste en un hie-
rro plsno doblado en formes de U, en el que se sujeta el
sillih mismo de un modo no repreéentado en detalle én la
figura. La forms del porta-sillin 15 se debe ajusfar natu-i
ralmente al bosquejo de la-piezé—guia 15. En el porte-sillin
ge hs dispuesto un'tgrnillo de apriete 16; con ayuda del
cual se puede ajustar el orificio longitudinal 17 de la piew-
za-gula. &sta forma de presentacidén tiene la vehtaja’de una

construccidén més estrecha.
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El funcionamisnto del dispositivo es el mismo gue
el representado en las figuras la y lb. kn todas las dispo-
glcicnes eléstioaé de esta oiase, los b;oqueé de goma poseen
en el margen de sus sﬁperfioies de asdherencia una seccidn
transversal que es mayor que la seccidn transversal que alo-
Ja la suspensidén eldstica. Por este medio, se logra una mayor
capaclidad de adherencia y se impide que los bloques de goma
ge rasguen en los puntos peligrosos, ,

Enias dos formas de presentacidn, en lugar del ori
ficio longitudinel se puede prever también una hendidura, de
modo que, de esta maneras, se puede Sepéfar de la pieza-gula
el porta-sillin y, con ello, se puede cambiar el sillin,

En determinadas circunstancias puede ser cohveﬁiente combinan
esta suspensidén eldstics del sillin con un: conocide disposi

tivo amortiguador de golpes.

N O T A

Le Patente de Invencidn que se solicita por veinte
atios en Espafia 'y sus Colonias,‘con prioridad de la solicitud
alemang n2 V 6152'11/63g, de 12 de agosto de 1953, concedida
como petente ne 957,808 en 17 de enero de 1957, acogiéndose
a los beneficios del Acuerdo Hispano-Aleman del 8 de abril
de 1958, y debe recaer sobre: "DISPOSITIVO PARA LA SUSPEN-
SION ELASTICA D& MASAS OSCILANTES", de acuerdo con les si-

gulentes,

RHEIVINDICACIONES

18,~ Dispositivo para le suspensidén ddstica de ma-
sas oscilantes, las cuales, gracias a una especie de brazos
tembién oscilante, se unen con la parte no eldstica, a tra-

vés de medios eldsticos, siendo este dispositivo apropiado,
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por ejemplo,'para gillines de vehiculos dé dos ruedas 0
andlogos, y que Se caracteriza por el hecﬁo de que, en los
dos lados del brezo oscilante se han dispuesto elementos
eldsticos, de amortiguamiento propio, susceptibles de ser

2701~ solicitados por el moviwmiento oscilante principal, prefe-
rentemente, en un esfuerzo de deslizamiento, y cuya exten-
gidn para la produccidn de un movimiento menor del bfaZO
oscilante, perpendicular al plano de la oscilacién princi-
pal, en sentido longitudinal del brazo oscilante, es mucho

215.- mayor jue su altura.

' 28,~ Dispositivo para la suspensidn eldstica de
masas oscilantes, segun la reivindicacidn ié,_que se carag
teriza por el hecho de que los elementos eldsticos estén
congtituidos por bloques de goma, que estén unidos fuerte-

260.~ mente con las partes metdlicas por medio de un conoc¢ido
proceso de adhesidn. 4
38,- Dispositivo para la suspensidn eldstica de
masas oscilantes, seguin una de las reivindicaciones prece-

. dentes, que se caracteriza por el hecho de gue, como ele-

285.- mentos éléstibos, se han dispuesto bloques de goma y resor-
tes metdlicos conectados en parslelo con los Ultimos, y a los
bloqﬁes de goma 0 a los resortes metdlicos se les ha dado
una forma ajustable. | ) |

2 8,- Dispositivo pafa la susbensidn eldstica de

290.- masas oscilantes, segin una de las reivindicaciones 1 a 3,
que se eafacteriza.por el hecho de que el elemento eldstico
tiene lg forma de une pieza uniforme combinada de goma y
metal, constituida por dos blogues de goma cuyas superficies,
frente a frente una respecto a la otra, estdn unidas con el

?95'" brazo oscilante a través de una piezas-gula, y cuyas super-

ficies exterioreé estdn sujetas, respectivamente, a través
de uns pieza metdlica en una pieza no oscilante como en el

euadro del vehfculo.
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58,- Dispositivo pars la suspensidn eldstica de
nasas oseilantes, éegﬁn la rgivindicacidn 48, que 8e carag
teriza por el hecho de que los bloques de gome estdn uni-
dos fuertemente, de una menera directs, con el brazo osci-
lente sin pieza-guia.

68,- Dispoeitivo para la suspensidn eldstica de
masas oscilantes, seglin una de las precedentes reivindica-
ciones, que se caracteriza por el hecho de que el elemento
eldstico forma una pieza uniforme combinada de goma y metal,
constituida por dos blogues de goma cuyas superficies, fren
te a frente entre si, estdn sujetas en la pieza no oscilan-
te, como en el cuadro del vehiculo, y buyas superficies ex-
teriores estén uhides en el brazo oécilante, bien directa-
mente o a través de una pieza—guia,.en donde el brazo osci-
lante o la pieza-gula puede tener la forme de techo,

78.~ Dispositivo para la suspensidn eldstica de
masas oscilantes, segln une de las reivindicaciones prece-
dentes que se caracteriza por el hecho de que los elementos
eldsticos son ajustables en el sentido del brazo oscilante
y/0 en el sentido transversal al mismo bien conjuntamente o
por separado.

8e,- Dispositivh pers la suspensidn eldstica de
mesas oscilantes, segﬁﬁ ung de las reivindicaciones prece-
dentes, que se caracteriza por el hecho de que los blogues
de goms, en la seccidn en sentido transversgl con respecto
al brazo oscilante, presentan, una seccidn transversal por
lo menos, aproximadamente en forma de parslelogramo o en
forma prismdtica.

98,- Dispositivo para la suspensidén eldstica de
masas oscilantes, segun una de las reivindicaciones prece-
dentes que se caracteriza ?or el hecho de que los bloques
de goma en la seccidn en sentido transversal con respecto
al braezo oscilante, estdn inclinades entre si en forma de

pindculo.
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108.- Dispositivo para la suspensién eldstica
de masas osciiantes, segn reivindicacidn 92, que se carac-
terizg por el hecho de gue las partes metdlicas exteriores
y/0 interiores estdn inclinsdas entre si, de tal modo, que
las fibras margineles de los blogues de goma son de una
longitud desigual, :

1le,- Dispositivo para la suspensién eldstica
de masas oscilantes, segin una de las reivindicaciones pre-
cedentes, gue se caracteriza por el hecho de que la masa de
goma de los bloques de goma es tanto mds dure cuanto mds
préxime este junto a las partes metdlicas. _

122.- Dispiositivo eldstico, segin una de las rei-
v1nd1c301ones precedentes que se caracteriza por el hecho
de gue 1los blogues de goma,, presentan, en sus superilcles
de adherencia una seccién trensversal medis que aloja en si A
la suspensidn eldstics. . -

138.- Dispositivo eldstico, segun una de las rei-
vindicaciones precedentes queé se caracterizs por el hecho
de que, la parte combinade uniforme defgoma,y meta; esté
sujeta al cuadro del vehiculo con gyuda de sus partes meté—
licas con una inclinacidn de aproximadamente 40¢, con res-
pecto a.las horizontales; caso necesario, empleando una pie~
za intermedia.

142.- Dispositivo eldstico, segin reivindicacién
13, que se curacteriza por el hecho de yue para conseguir
le inclinacién, los blogues de goma se han construido en
forma de cuﬁé.

‘ 158,.- Dispositivo eldstico, seglin una de las'rei—
vindicaciones precedentes, que se caracteriza por el hecho
de que el bloque oscilante de ha construido en forma de
soporte en U abierta hacia abajo, y estd asentado en forma
desplazable, en su sentido longitudinal, en la pieza—guia _
que gbarca, en forma de casqulllo, sus superficies exterlo-

res.
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162,~ Dispositivo para la
masas oscilantes, segin una de
dentes, que se caracteriza por
oscilante estd sujeto en forma
forma de silla de montar, pare
del vehiculo.

suspensidn eldstica ae
les reivindicaciones prece-
el hecho de que en el brazo
desplazable un soporte en

la mgsa 6sgilante'o el sillin

178.~ Dispositivo para la suspensidn eldstica de

masas oscilantes, segun una de

tes, que se carscteriza por el

las reivindicaciones preceden-

hecho de que, con los elemen

tos eldsticos se une un conocido dispositivo amortiguador

de chogues.

182,- "DISPOSITIVO PARA LA SUSPENSION ELASTICA

DE MASAS OSCILANTHSY.

Esta memoria conste de trece hojas escritas s mé-

guina por una solae cars, acompafiada de sus correspondientes

dibujos.

Madrid, 24 de Diciembre 1959.-

CLEMENS A. VOIGT,

b.P.

FRANCIG00 BARMNA CABRERIZO
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