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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

golicitado en Espafia a favor de SAXBY, de nacionalidad france
sa, domiciliada en 40, rue de 1'Orillon, 75011 Paris, Fran-
cia, por "Freno de via para vagones de ferrocarril™, con prio

ridad de la solicitud francesa 73.04101 de fecha 19 Febrero
1979: = = = = = = e e = e e e e m e e e e m e e = - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un freno de via
para vagones de ferrocarril, que funciona por gravedad, del
tipo que comprende unos pares de palancas articuladas que
1ievan dos patines frenadores que constituyen unas mandibu-

las dispuestas a una y otra parte de un carril de rodadura

previsto mévil verticalmente.

— et e e m  em e ma e e e s e e

Dichkos frenos de via, llamados de gravedad porque
ejercen sobre los vagones un esfuerzo de ralentizacidn pro-
porcional a su peso, son actuglmente ampliamente utilizados
en las estaciones de seleccidn y estin por ejemplo descritos
en las patentes francesas nos. 73 21722 y 73 22143 que perte

necen a la sociedad solicitante., = = = = = = = = = = = = «
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20.

Generalmente, estos frenos poseen dos carriles de
rodadura perforados por orificios para fijar los apoyos don-—
de se articulan las mand{bulas as{ como las barras eldsticas
que mantienen los dos carriles con separacién constante, per
mitiendo al mismo tiempo la elevacién del conjunto del freno

Yy el peso de los vagones cuando tiene lugar la penetracién de

las ruedas en sus mandfbulas.

En razbén del nimero de orificios necesarios y de la
importancia de su didmetro, es materialmente imposible reali
zarlos in situ sobre la via tendida. Estos frenos son por
tanto completamente montados en fébrica e insertados en la
via tendida por seccionamiento de los carriles. Ahora bien,
esta operacidn de seccionamiento de las vias, ademds de que
no es fdcil, conduce a la inmovilizacidén de una zona de selec

cién durante un plano bastante largo, lo gue es perjudicial

para su explotacidn.

o Em e wm em em N e e S e me e m e e S

La presente invencién tiene pucs por objetivo prin
cipal evitar estos inconvenientes y, para ello, tiene por ob
jeto un freno de via del tipo mencionado que se caracteriza
esencialmente porque las palancas estan provistas de tetones
que se articulan en unos alojemientos gque realizan la funcién
de apoyos formados por una brida acoplada en dos partes gue
pasa a fijarse sobre la suela del carril de rodadura, siendo
la forma en gancho de esta brida anta para retener los teto-

nes de cada una de las palancas en el éngulo constituido por

el alma del carril y su suela.

- e we wmn mm 2 M @m e am == am S



10.

15.

20.

25.

Preferentemente, el carril de rodadura que recibe
las palaencas articuladas estd constituido por uno de los dos
carriles de la v{a tendida, previamente desolidarizado de

lag traviesas por supresién de los tornillos, - — = = - = =

El freno de via de acuerdo con la invencién puede,
en efecto, ser fijado directamente y sin mecanizado sobre
w0 de los carriles de la via tendida. Se obtienen por tanto
finalmente asi unos frenos de via que se instalan de manera
infinitamente mis simple que los modelos existentes y que es
posible fraccionar en elementos de pequefig longitud, a fin
de repartirlos en las vias de clasificacién de las 2zonas de
seleccidn para obtener un frenado casi continuo hasta el pa-
ro final de los vagones, en lugar de hacerlo Unicamente en
la cabeza de las vias de clasificacién, como es el caso ac~
tualmente. Esta disposicién permite mejorar notablemente la
precisién de las velocidades de aproximacidn y de eliminar

cualquier choque perjudicial a la carga de los vagones.

'Una forma de realizacidén de la invencién se descri

a continuacidén a titulo de ejemplo, con referencia al pla

no anexo en el cual la figura UYnica es una vista simplificada

en seccidn transversal de un freno de via de acuerdo con la

invencidn.

- e e e e an e em e e s W e e e e ER e Wm en e e

Este freno de via se compone esencialmente de un

cierto nimero de pares de valancas, de los gque uno solo esti

representado en la figura, respectivamente en 1 y 2. Estas
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palancas estén dispuestas a una y otra parte de un carril
de rodadura 3 de la via y llevan unos patines de frenado que

constituyen unas mandibulas, constituidas aquf{ de forma clé-

sica por simples trozos de carril 4.

De acuerdo con la invencién, el carril de rodadura
3 puede estar constituido directemente por uno de los carri-
lee de la via tendida, previamente solidarizedo de las tra-
viesas, por supresidén de los tornillos, en una longitud fun-
cidén de la flexibilidad de dicho carril. Las palancas 1y 2
estén, en efecto, montadas directamente sobre el carril sin
que sea nececario mecanizarlo, gracias a unos tetones 5 que
se articulan en unos alojamientos Que realizan la funcidn de
apoyos, formados por una brids acoplada en dos partes 6. Es—
ta‘brida estd pinzada sobre la suela del carril de rodadura
por (o8 tornillos tales como 7 y su forma en gancho vermite
retener los tetones 5 de cada una de las palancas

1y 2 en

el angulo constituide por el alma del carril y su suela. - -

Unos bloques 8, solidarios de un chaesis 3, aseguran

la retencidén lateral del carril desolidarizado de las travie

sas, permitiendo gl mismo tiempo su desplazamiento vertical.
Un gato de mendo 10, vor ejemplo de tipo electromecédnico, es
ta montado sobre el chasis 9 a fin de permitir elevar el ex-—

tremo de las palancas 1 y 2 por medio de un tirante 11 y es—

cuadras 12 montadas méviles en rotaciér alrededor de ejes ho
rizontales 13, apoyéndose dichas escuadras sobre la rampa in

ferior de las pamlancas por unos rodillos 14.
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La elevacién de las palancas 1y 2 por el gato 10
es tal que la separacién entre los patines fenadores 4 se en
cuentra reducida a un valor inferior al menor espesor existen
te de las ruedas de vagones a frenar. Entonces, introducién-
dose en la garganta de los patines frenadores, las ruedas
elevan el conjunto constituido por estos patines frenadores,
las pélancas 1y 2, y el carril de rodadura 3 con la brida
asociada 6. La elevacién se opera por rotacién de dicho con-
junto alrededor de los rodillos 14 soportados por los extre-
mos de las escuadras 12, mieniras que los bloques 8 mantie-

nen el carril de rodadura 3 en su plano de desplazamiento

vertical.

e Em w R R e WS W TR MR mE em WR e mm e B mE PN Gp TR O ae o W

Se comprenderd fdcilmente gque asf, el esfuerzo de
frenado ejercido por los patines frenadores 4 sobre las rue-
das de los vagones es directamente funcidn del peso aparente
de dichas ruedas, comporténdose el conjunto como una especie
de balanza. Ui mando inverso sobre el gato 10 provoca el deg ‘
censo de las escuadras 12 y por consiguiente de las palan-
cas 1y 2, asl como del carril de rodadura 3 que pasa enton-
ces a apoyarse sobre el chasis 9. Haciendo esto, los patines
frenadores 4 se separan de las ruedas de 1los vagones y las

liberan de cualquier esfuerzo retardador.

e e e e e e mm ae e

Se ve por tanto, en definitiva, que con la disposi
cién de acuerdo con la presente invencidn, es posible reali-

zar de forma extremadamente simple y poco costosa unos frenos



de via eficaces que funcionan por gravedad, y ello sin tener

que seccionar el carril de la via tendida. - - - = = = = =

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y pl

zas de soberanfa, las reivindicaciones que siguen. - = - -
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REIVINDICACIONTES®S

1.~ Freno de via para vagones de ferrocarril, que
funciona por gravedad, del tipo que comprende unos pares de
palancaé articuladas que llevan dos patines frenadores que
constituyen unas mand{bulas dispuestas a una y otra parte de
un carril de rcdadura previzto mévil verticalmente, caracte-
rizado porque las palancas estén provistas de tetones gue se
articulan en unos alojamientos que realizan la funcidén de
apoyos formados por unz brida acopiada en dos partes que se
fija sobre la suela del carril de rodadura, siendo la forma
en gancho de esta brida apta para retener los tetones de cada‘
una de las palancas en el 4ngulo constituido por el alma del

carril y su susla. = = = = = = = - = € 4 h 4D - - - - -

2.- Freno segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque el carril de rodadura que recibe las palancas articu-
ladas esti constituido por uno de los dos carriles de la via
tendida, previamente desolidarizado de las traviesas por su-

presidén de los tornillos. = — = = = = = = = = = = @ = = =

3.- "FRENO DE VIA PARA VAGONES DE FERROCARRIL". -

Ifodo ello conforme se describe y reivindica en lg
presente memoriz que consta de ocho hojas foliadae y mecano

grafliadas por una sola de sus caras y de una lémina de dibu-



mem.

J0s que la ilusira.

MADRID, 4 FEBRERO 18980
P.A. M. CURELL suforn

J )
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