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"La presente invencidén se relaciona econ cubierias
néumdtieas. y mée particularmente, con uﬁa cubierta radial
mejorada para camiones pesados, prinecipalmente para el uso
en carretera de preferencia en las posiciones de laes rﬁedas
de direceidn y de impulsién,

' Es sabido en la industria que la eleccidén de un
diseﬁo particular de banda de rodamiento involucra un com-
promiso entre las caracteristicas especificas de compQrig-
miento do la cublorta a fin de lograr el comportamicé};:;lg
bal deseado de la cubleria., Entre estas caractaristiééé ;e

encuentran las referentes a elevado kilometraje, desga&?e

uniforme, traccidn, frabajo en condicibén fria y simiiﬁ%és.
Estas caracteristicas de comportamiento se encuentren &n
general en conflicto enire af; por ejemplo, una cubieria

que .ofrece elevado kilometraje y buena estebilided latefral

puede tener pobres caracterfsticas de traccién. A laf??5§r~
sa, una cubierta que tenga buena traccidn puede tener.un o
tencial de kilometraje, estabilidad lateral e incluso des—-
gaste pobrese.

Es importante que las cubiertas para camiones pe-
sados, especialmente les utilizadas en la pogicién de las
ruedas de direccién, tengan elevado kilometraje, desgaste
uniforme y buena estabilidad lateral. Ademés, es impoftante
gue la cubicerta trabaje lo mds fria posible de modo gque el
esqueleto pueda ser recapado por 10 MEnNOs una VvezZ.

De acuerdo con la presente invencibn, se ha descu
bierto una disposicién particular mediante la cual se puede

obtener caracteristices de alto kilometraje y desgaste uni-

forme en una cubierta para camiones de trabajo pesado, prin

cipalmente para el uso en carreteras, y que tiene tambidén

Mogn nowme X |
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- huen comportamiento de direecién y de traceidn, y que traba

T

Ja fria.

‘ - Una cubierta producida de acuerdo con l1g presente
invencidn estéd provista de una pluralidad de proyecciones
independicntes dispucatas alrededor de la porcién de bands
de rodamiento de contaeto con el suelo, de modo de proveer
una pluralidad de hileres circunferencialmente extendides
de proyecciones independientes y una pluralided de surcos

en zig-zag que substancialmente se extienden circunfé??ﬁ?ﬁg,
mente entre cada una de las hileras. Las proyeecioneé-?ﬁhen
pendientes tienen subatancialmente la misma configarezoidn
general y cstén orientadas de mancra que dos lados ds.edda
proyeccifn independicente, uno en cada direccién circmx'(*areg
cinl, son substancialmente paralelos al lado omesto-do™la
proyececién independiente adyacente en la misma hilerﬁ;:ias
proyecciones indpendientes adyacentes en cualquier h{iéia
estén espaciadas entre s{ por an surco estrecho que'ﬁiéne
una anchura tal que la proyeccién independiente adyzcente
en algin punto de la impresién de la cubierta, se cierra de
modo que las proyecciones adyacentes actdan conjuntamente
para resistir las fuerzas laterules y circunferenciszles que
actuan sobre ellas. Los lados de las proyecciones gue en=
frentan a la proyececién adyacente en 12 hilera forxanfun &n
gulo comprendido aproximadamente entre 70 y 859 con respec-
to al plano circunfercncial medio de la cubiertz. La rela-
cién entre la anchura circunferencial media de dicha proyec
¢ién y la anchura lateral media de dicha proyeccibn estéd
comprendida aeproximadamente entre 0,6 y 1,98,

La figura 1 es una vista en perspectiva de una cu

bicrta producida de weuerdo con la presente invencidn, de-

Hoja nom. 2 4
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- biéndose comprender gque la porcién de banda de rodamiento
50 repite a través de toda la c;rcunfercbcia de la cuﬁier—
tay |
La fimura 2 es una vista frontal parcial en eleva
cidén, a mayor escala, de la porcidn de banda de rodamiento;
La figura 3 es un corte de la porcibén de rodamien
to de acuerdo con la presente invencidn segin la linea 3-3

de la figura 2

La figura 4 cs una representacioén esquemétfﬁ?:?e
tres proyecciones adyacentes en una misma hilere de ﬁgﬁy%c-
ciones independientes de dicha porcidn de handa de ré%ﬁhieg
to; y ﬂ.{}

La figura 5 es una ilustracidén de una QOnfféhra-
cién modificede de una proyeccidn independiente prodoceda

de acuerdo con la presente invencién, e
Haciendo referencia ehora a las figuras 1 §}é} sé
ilugtra en ellas una cubierta para camién pesado 10-a§§-t;g
ne una porcién de banda de rodamiento de contacto con el
suelo 12, Para la finalidad de la presente invencidn, se dg
berd considerar a una cubierta para camibén pesado cOmo una
cubierta que tiene un didmetro nominzl de llanta comprendi-
do aproximadamente entre 51 y 62 cm. Sin embargo, se cono-
cen cubiertas para camidén pesado gue tiencn didmetros nomi-
nales de llanta tan reducidos como aproximademente 44,5 cm
y también se las debe considerar como comprendidas en la
presente invencién. La cubierta 10 tiene un par de procio=-
nes de pared lateral 14 y 16 que se extienden desde cada

una de las porciones de hombro de la porcién de banda de

rodamiento 12 radialmente hzcia adentro terminzndo en un

par de porciones de talén 22 y 24 respectivamenie. Una es~

! Hojn ““m‘3 ﬂ sy
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_ tructura de telas de esqueleto (no ilustrada) se extiende

L84

desde una a otra porcién de talén, De preferencia, lavestrug
tura -de telas de esqueleto os del tipo radial en que los
cordones de cada tela forman un éngulo, con respecto al pla
D no eircunferencial medio de la cublerta, comprendido aproxi
madamente entre 75 y 902, Lo cordones de la estructura de
telas de esquéleto pueden estar compuestos por cualquier mg
cerial normalmente utilizado para el refuerzo de cordones ey

L ] ]

cubiertas neumdticas. Por ejemplo, y sin limitarse a:élfb,

10 los cordones pueden ser de nilén, raydn, poliéster 0vecero.

TLa cubierta 10 puede estar ademés provisto de une esfﬁkbtu—
ra de telas de refuerzo de cinturén (no ilustrada) dié&bo
de la porcidn de banda de rodamiente y que se e:ﬂ:ien&e: T a-
dialmente hacia afuera con respecto a la estrucltura a6%s-
15 queleto, Los cordones de la catructura de telas de cﬁp@&rén
puedén estar compuestos por cualquier material conveﬁéibn&l
nornalmente wtilizado en el refuerzo de cinturén y pﬁg@en
estar situados a cualquier &ngulo convencional utilizado en
cubiertas neuméticas.
20 En la forma de realizacién ilustrada en las figures
1y 2, la porcién de banda de rodamiento 12 de la cubierta
10 esté provista de nervaduras de hombro contimas gue se
extienden circunferencialmente 26 y 28 en las porciones de
hombro 18 y 20. La parte restante de la banda de rcdamien-
25 to 12 esté provista de una pluralidad de proyecciores inde-
pendientes de forma substancialmente idéntica 30 que estén
dispuestas en una pluralidad de hileras. En la forma de
realizacidén ilustrada, se muesitran tres hileras 32, 34 y

36, La verdadera cantidad de hileras dependeri del tamafio

220?0 de 1la cubierta y de la configuracién de la proyeccién, y
10
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_por lo general habréd aproximedamente dos & cuatro hileras
de proyecciones independiontes, Aungue se ilustra la presenl -
te invencidn como teniendo dos nervaduras contimas circun-

Terencialmente extendidas 26 y 28 en las reogiones de hombrm]

\

las nervaduras 26 y 28 puecden ser reemplazadaes por hileras
de proyecciones independientes de configuracidén similar a
Jlos de las hileras 32y 34 y 36, De preferencia, las nervadu
ras circunferencialmente extendides 26 y 28 sa utilizen de
mancra de reducir al minimo el desgaste del hombro yi%&}éen—
10 tar la estaobilidad lateral. Las nervadures 26 y 28 oza.éé hi
leras (en el caso en que se emplean hileras en veces:§; ner
vaduras de hombro contirmuas) tienen una anchura de s'ee';:.‘idn
transversal VW comprendida aproximndamente entre 15'y'é§% de
la anchura de la banda de rodamiento T, y de preferencia
15 aproximadamente 18%, Para la finalidad de 1a preaen‘i::e.':i:‘hveg
cién, se mide la anchura de la banda de rodamiento y:iésan-
chura de las nervaduras o hileras en base a la imprééién de
la cubierta inflada a la presiédn normal de inflacidén y car-
gada con la carga normal sobre una llanta para la cual ha
20 sido proyectada. La anchura transversal W de las nervaduras
26 y 28 es la distancia desde el borde de la banda de roda-
miento hasta la linea central circunferencial del surco de
zig-zag adyacente 28. La 1linea central circunferencial es 1a
linea gue sc encuentra axielmente a mitzd de trayecto desde
25 los puntos axiles mds externos de los surcos de zig-zaeg
(ver figura 2).

Las proyecciones 30 tienen una confipuracidén tal

que las hileras 32, 34 y 36 forman surcos de zig-zag anchos

38 entre hileras 32, 34 y 36 y las nervaduras 26 y 28. Los

22030 gurcos de zig-zag 38 tienen una anchura suficientemente
10




- grande para que en la impresién de lag cubierta los surcos
38 permenccen abiertos de modo de proveey pasajes canéliza—
dores’v de agua, De preferencia, todos los surcos 38 tienen
subgtancialmente la misma anchura,

5 El ugo de proyecciones independientes 30 provee
buena flexibilidad de la cubierta cuando entra en la impre-
s+%n de la cubierta y cuando sale de la misma, contribuyen-
do as{ a lograr hucnas caracteristicas de desgaste y'bqgas

IS

temperaturas operativas, El uso de proyecciones indepéhﬁieg

10 tes pefmite que la parte de la cubierta gque entra enﬁmé:ig
presién y gque la abandons actie inderendientemente desla

porcidn de banda do rodamiento principalmente antes s Pes-—
pués,. Sin embargo, el uso de proyecciones independieﬁies

tiens la desventaja de reducir a estabilidad lateralsyspo-
19 sible desgaste. Para evitar este problema, las proyéqﬁfbnes

30 tienen una configuracioén tal, y estén espaciadas *efire

s{ de tal modo, que cuando las proyecciones se encué{%}an

en la impreesibn de 1z cubierta, actyan conjuntamente de mo-—
do de resistir fuerzas tanto laterales como circunferencia-~
20 les cjercidas sobre la cubicerta. Las proyecciones 30, cuan-
do se encuentran en la impresién de la cubierta, se asien-
tan o encajan al lado de la proyeccién adyacente (ver figu—
ra 4). Este tips de encaje permite que las proyecciones se
rednan y actien como una nervadura contimua cuando se en-
25 cuentran en la impresién para reducir al minimo el desgaste
normalmente experimentado por proyecciones independientes
Y proveyendo mejor estabilidad lateral. Las proyecciones

30, a medida que pasan a través de la impresién de la cu-

bierta, experimentan fuerzas laterales variables. La méxima

.30 fuerza lateral se produce en la parte central de la impre-
22010
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. 8i6n ¥y, a medida que se avanza hacia los bordes de la impre-

Hajn adm. 7T

si6n, la fuerza dismimye en magnitud. Pﬁesto que las ﬁro-
yecelones en el centro experimentan una mayor fuerza late-
ral, estas proyccciones ticnden a desplazarse sobre una dig
tancia axil mayor que las proyeceiones circunferencialmente
adyacentes. ILa accibén de encaje de la proyeccidén permite
que actie como nervadura contirma, cuando sec encuentra en
la impresién de la cubiertia, para transmitir y esparcir la
mayor fuerza lateral, experimentada por las proyecmpﬁeé;;n
la parte ecentral de la impresidn, hecia las proyeec;énﬁs
cifcuxﬂeroncialmento edyacentes. Esto accidn de enca:j:cf.meao
ra 1la egtabilidad lateral de la cublerta y sin embargo:;ern
mite que la porecidén de banda dc rodamicnto de la cubféﬂta
tenga suficiente flexibilidad para reducir a2l minimo®dos

esfuerzos de flexién en la cubierta., Los surcos 46 sepafmn

..0..

las proyecciones adyccentes 30 de manera de permitire.dué di
chas proyecciones 30 actien independientemente de 13,.;-:::}55?0-
Yecciones immediatamente adyacentes cuando entran en la im-
presién y la abandonan, perc son suficientemente pequefios
para perpritir que las proyecciones se encajen a medida que
st avangza a través de la impresién de la cubierta. Los sur-
cos 46 tienen aproximadamente menos de 1 mm y de preferen-
cia se les hace los mds pequefios posibles. En general, los
surcos 46 estén comprendidoes aproximadamente entre 0,2 y
0,8 mm. En la forma particular de realizacién que se ilus-
tra, los surcos 46 tienen aproximadamente 0,5 mm.

La profundidas 4 de los surcos 46 es por lo me-
nos 30% de la profundidad de no patinamiento D (ver figura

3)y» de preferencia por 1o menos 60%, y en la forma particu

lar de realizacién que se ilustra dicha profundidad de los
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- surcos 46 es aproximadamente 80% de la profundidad de no ya

] Viajn nom: O

tinamiento D,

La configuracién de las proyecciones 30 debersd se:
tal que solamente es un lado es comin con la proyeceién ciy
cunferencialmente adyacente 30 de la misma hilera, Por lo
tanto, cada proyeceidn tiene dos lados 44, uno en cada di-
receién circunferencial, gque se encuentra en relacidén para
lela con respecto a la proyeccidén inmediatamente aayece;ﬂ'e.
De prefercneia, dichos lados son substancialmente rec’tpg.

En la forma particular de realizacién que se ilustra, "lus

proyecciones 30 ticnen una configuracién global de uﬁﬁﬁén»
thzono. Sin embargo, se puede ver que los lados 43, :45:'3'7 47
de las proyecceiones 30 pueden variar sin apartarse aels ml-
cance de la presente invencién. De preferencia, las }3’0"1‘:613
nes de lns proyeceiones 30 guc no son comunes a las 'ib;m.'ec-

ciones adyacentes tienen una configuracién tal que 5& 207~
e
ma un surco de zig-zag entre hileras adyacentes de ﬁtm:'ec-
ciones independientes, La figura 5 ilustra una configura-
cibén modificada de las proyecciones 30 producidas de acuer
do con la presenie invencién.
Las proyecciones 30 tienen una configuracibdn tal

que los surcos 46 forman un Angulo, con respecto al plano

central circunferencial medio de la cubierta, comprendido

aproximadamente entre 70 y 840, y de preferenciz entre aprgw

ximadamente 75 y 8592, Es impertante que el &ngulo formado
s¢ encuentre dentro de limitaciones prescriptas de modo de
asegurar un encaje apro»iado. El &ngulo particular gue for
mz el surco 46 con el plano circunferencial medio denende-
rd naturalmente de la configuracién cxacta de la proyeccidn

y de la secuencia de paso del disefio de la banda de rode~




- "“jn ’“‘m: 9 Ry i

- miento,

Las proyecciones 30 tienen una configuracién tal

que la anchura ecircunferencial media €W, dividida por la

L&

longzitud axil media L estd comprendida sproximadamente en-
tre 046 ¥y 1,9, y de preferencia entre aproximadamente 0,6 y
1,0. Tambidén en este caso la relacién exacta que se obten=
ga dependerd de la configuracién de la proyeccidén de la vg
riacibén del paso en la parte de banda de rodamiento, :?_Paz;a
laa finalidades de la presente invencién, la anchura:agéﬁ.ia
10 de las proyecciones 30 es la anchura de ia proyeecié;f.g\fe
ge cncuentra a mitad de trayecto entre las anchuras m.égc.}ma
y minima de dicha proyeccién y la sltura media de 13..';’;.5:5)@2

cién es la aliura que se encuentra a mited de camino eltre
las alturas méxima y minima de la proyeceién,

sevey
e ®®
] . zt ]
Aungue para ilustirar la presente invencién B¢ han

o000

. L
ilustrado y descripto ciertas formas represen‘bativas”dé're_g_

(LN

1izaci6n Yy ciertos detalles, resultari evidente, pax’an’l.:)s
entendidos en esta materia que es posible introducir en elles

diversos cambios y modificaciones sin apartarse por ello del
20 principio o alcance de la invencion.

25

ot e s —
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Los puntos que como earacieristica de novedad s@

presentan para que sean objeto de esta soliecitud de Jlodelq

de Utl]ldad o0 Espafla, por VUIN?E afios, son los que qe.xea

9 Too®

copgen en las reivindicaeiones siguien:os: J e

L2

) ¥ s . ® b
1%,~ Una eubierta para eanién pesade, principrl-

o0

e = [ ] .
mente para el uso en cgrpebtera, que comprende; mna ngggaén

® 9 0

e} b = M = * o
d¢ bandp de rodamicnte de contacto con el suelo que'ﬁiene
L J

R _ (X}
wl par de poreiones de hombro, wnu on cada parde lateral,

un nar de porciones de pared lateral que se oxbicnd®h Resde

2 » . n > .v.v.
cada unn de dichas porciones ¢e howbro ds dichn pordién dg

banda de rodamiento radinlmense hacia adentro hermimando ﬁn

wy par de porcioncs de talln, respectivamente, cxbdpdifndg
se la estructura de telas <o ecqueleto deczde una de dichas
poreciones .ie taléon hasta la otrrn, car-cterizada por el he-
cho de gue dicha porcidn de banda de rodamiento comprende
una pluralidad de proyecciones indepcendientes, tenizndo 4j
chas proyeccciones independientes ma configuracidn tal, y
cotbando dispuestas alrededor ée dicha porcidn de banda de
dimiento de tal modo, gue proveen una pluralidad de hllcrw
substancialmente paralelas y cireunferonci-luente extendid
d¢ proyecciones independicntes y una pluralidad de surcos
zig-zag substanci:lmente exiendidas circunferencislmenie g
tre dichgs hileras de proreccionss indepeancdientes, estandg
dichae proycecion:s independientes «=n cgda unas dé aichns 7

leras orientadns de tul manera, Yy lteniendo uan confipuraci

|

ro

i
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de

=
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_tal, que cada proyeccidn tiene lados, uno en cada dirececidn

Tojn ndm, 130

circunferencial, que son paralelos a las ﬁroyeceiones édya,
centes a cada lado circunferencial de dicha proyeccidn en =
dicha hilera, estando dichas proyeeciones independientes, =
en cada una de dichas hileras, cspaciadas entre sf de mane-
ra que los lados de proyecciones adyacentes que se enfren-
tan entre sf estdn separados por un surco cstrecho que tie~
ne una anchura menoy de 1 mm de mode gue, cuvando las pmyec
ciones adyacentes se encuentran en la impresién de 1a-¢ubiax
.
ta, los surcos estrechos se cierran de maneyra que laa-.x;;:é-
yecciones adyacentes actlan conjuntamente de modo de t&&isn
tir las fuerzas laterales y circunferenciales, y dicngg}laa
dos de dichas proyecciones gue enfrentan las prayecciaées -
circunferencialmente adyacentes forman un dngulo de apiayi-
madamente 70 a 85 con respacto al plano central cirdun e~

]
rencial medio de dicha cubierta, e

#,~ Una cubjerca para camién pesado A& jeuep
do con la reivindicacidn 12, caracterizada por el hecho de
gue dicha cublerta comprende ademds un par de nervaduras coy
tinuas circunierencialmente extendidas, una de las cuales es
t4 situada en cada una de dichas porciones de hombro de di-
cha porcidn de banda de rodamiento.
3%,= Una cubierta para camién ﬁesado de acuey
Ao con la reivindicacidn 12, caracterizada por el hecho de
que dicha pluralidad de hileras comprende cuatro hileras.
a . Una cubierta para camién pesado, de -
acuerdo con la reivindicacién 22, caracterizada por el he-
cho de que dicha pluralidad de hileras comprende aproximada-

mente dos a cuatro hileras.

58 . pya cubierta para cznaidn pesado, de -
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_acuerdo con la reivindicacién 4®, caracterizada por el hee
cho de que dicha pluralidad de hileras comprende tres hile=

ras.,

cho de qué la relacién entre la anchura circunferencial me-
dia y la longitud axil media de cada una de dichas proyec-
ciones estd comprendida entre 0,6 v 1,9, |

78, Una cubicrta para camién pesado, :q.r

acuerdo econ las reivindicaciones 12 6 23, earacterizgda por

ciones cstd comprendida entre 0;6 y 1,1; ' .E,
8%,~ Una cubierta para camién pesado,, da -~
acuerdo con las reivindicaciones 12 6 28, caracteriz?dﬁ}pmr
.o
el hecho de que dicho surco estrecho gue separa dich.?;‘;::;)m-
yecciones independiehtés adyacentes tiene una anchuga’Qp -
et

seacidn transversal comprendida entxe 0,2 y 0,8 mm,
98,~ Una cubicrta para camiédn pesado, de -
acuerdo con las reivindicaciones 128 & 28, caracterizada por
él hecho de que dichos surcos estrechos que separan dichas
proyecciones independientes adyacentes tienen una anchura
de seccidén transversal comprendida entre 0,5 y 0,8 mm,
| 108,. Una cubicrta para camidn pesado, de -
acuerdo con la reivindicacidén 13, caracterizada por el he-
cho de que las hileras axialmente mis extremas de proyeccio
nes independientes tienen 'a anchura axil comprendida en-
tre 15 y 25% de la anchura de dicha porcién.de bhanda de ro-

damicento,

11&.~ Una cubierta para camién pesado, de -

Majn niwn, 27

6%,~ Una cublerta para camién pesado, de acugr

do con las reivindicaciopes 12 & 22, caracterizady por el hg

L ]
el hecho de que la relacidén entre la anchura circunfegoncial

media y la longitud axil media de cada una da dichaa{é&?yegﬁ

T

| bt




_ncucrdo eon la reivindicacidn 1, caracterizada por el he-
cho de que la anchura axil de dichas nervaduras mis exter-
nas es aproximadamente 18% de la’anchura de dicha porcidn
de banda de rodamiento.

128,- Una cubierta para camién pesado, de =
acucrdo con la reivindicacién 22, caracterizada por el he=
cho de que dichas nervaduras tienen una anchura axil com=
prendida entre 15 y 25% de la anchura de dicha poreidn de

L J
L [
banda de rodamiente, . LI

132,- Una cubierta para camidn pesadcr,ééé-
acucrdo con la reivindicacidn 122, caracterizada poy ﬁﬁ?hew
cho de que la anchura axil de dichas nervaduras mis é%i&r-
nas es 18% de la anchura de dicha porcidn de bandaik;?vda»

miento, ~ e 98

148, Una cubierta para camién pesadd&:?? -
acuerdo con las rejvindicaciones 12 & 28, caracterizég@}por
el heche de que los cordones de dicha estructura de ¥idue-

sea®
leto formman un 4ngule con respecto al plano circunferencial
medio de dicha cubierta comprendido aproximadamente entre
75 y 90¢,

152,~ Una cubierta para camiédn pesado, de ;
acuerdo con las reivindicaciones 12 8 22, caracterizada pox
¢l hecho de que dichas proyeccioncs independientes ticenen -
wa configuracidén de substancislmente la de un pentdgono,

162,.~ Una cubicerta radial vara camién pesa-
do de acuerdo con la reivindicacidén 13, caracterizada ade~
mis porgue los cordqnes de dicha estructura de telas forman
un dngulo, con respecto al plano éircunferencial medio de
dicha cubierta, comprendido aproximadamente entre 75 y 859,

un par de nervaduras continuas circunferencialmente exten-

ey nom. 137 T




IR N K

1 _didaa estdn situadas, cada una, en cada una de dichas por-
ciones de hombro, dicha pluralidad de proyeeccienes indepen-
dientes forma substancialmente ic‘iéntica{’ tienen, cada una,
una configuracidn que es substaneialmente la de un pentigow

no, siendo 0,6 a 1,0 la relaciédn entre dicha anchura eircup

i

ferencial media de dichas proyecciones y la longitud axil -
media, |
178,. Una cubierta radial para camién pesado,

. . ® v
de acuerdo con la reivindicaeidén 162, caracterizada lﬁk‘.bl

10 heche de que diches lados de dichas proyecciones formgy un
®
dngulo de aproximadamente 75 a 852 con respecto al pl¥ho -
L 1
central clrecunferencia medio de dicha cubierta, 1,{}

182, Una eubierta radial para camién J§sado,

de acuerdo con la reivindicacién 162, caracterizada pog,.el

15 heeho de que dicho surco estrecho tiene upa anchura tohpren
' g X
dida entre 0,2 y O,B ram, : i}ié

198, U'ﬁa cubierta radial para camidépPesado,
«€- »

de acuerdo con la reivindicacidén 182, caracterizada por el
1 becho de que dicho surco estrecho tiene una anchura de -
20 aproximadamente 0,5 mm,
‘ 202... Una cubierta radial para camidn pesado,
de acuerdo con la reivindicacién 162, caracterizada por el
heeho de gue la anchura axil de dichas nervaduras de hombro
entd comprendida entre 15'y 25% de la anchura de la banda =
25 de rodamiento.,

218 ,.~ Una cubiexrta radial para Eamién pesaco,
de aéﬁerdo con la reivindicacién 208, caracterizada por el
hecho de que dicha aﬁchura de dichas nervaduras de hombyo =
€5 aproximadamente 18% de dicha anchura de la banda de roda

30 miento,

- P~
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Mojn nvun, 15

22%,= Una cubierta para camidn pesado,

Tal ¥y como se ha deserito en la Memoria‘que
antecede, ropresentade en log dibujos que sc gecompaflan y pa-
Ya los fines que se han especificado,

Esta Memorla consta de guinece hojas escritas

a miquina Por una sdla cara,

MADRID, ] 5. AC0 1980
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