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La presenta invención m  relaciona con cubiertas 

neumáticas, y más particularmente, con una cubierta radial 

mejorada para camiones pesados, principalmente para e l uso 

en carretera de preferencia en las posiciones de las ruedas 

de dirección y de impulsión.

Es sabido en la  industria que la  elección de un 

diseño particular de banda de rodamiento involucra un com­

promiso entre las características específicas de comporta-
# 9  9 

•  * •  • *

miento de la  cubierta a f in  de lograr e l eomportamieníe.glo
*  • *•# t %

bal deseado de la  cubierta. Entre estas características se 

encuentran las referentes a elevado kilometraje, desgaste
• 9

uniforme, tracción, trabajo en condición fr ía  y simil’áres.
* * t

Estas características de comportamiento se encuentran Gn
»

general en con flicto  entre sí; por ejemplo, una cubierta
• *  •• i t

que ofrece elevado kilometraje y buena estabilidad la te ra l
• 9 9

puede tener pobres características do tracción. A la  üsWer-. • •.
sa, una cubierta que tenga buena tracción puede tener.usi po 

tencial de kilometraje, estabilidad la te ra l e incluso des­

gasto pobres.

Es importante que las cubiertas para camiones pe­

sados, especialmente las utilizadas en la  posición de las 

ruedas de dirección, tengan elevado kilometraje, desgaste 

uniforme y buena estabilidad la te ra l. Además, es importante 

que la  cubierta trabaje lo  más fr ía  posible de modo que e l 

esqueleto pueda ser recapado por lo  menos una vez.

De acuerdo con la  presente invención, se ha descu 

b ierto una disposición particular mediante la  cual se puede 

obtener características de a lto kilometraje y desgaste uni­

forme en una cubierta para camiones de trabajo pesado, prin 

cipalmcnte para e l uso en carretera, y que tiene también30
22010
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-  buen comportamiento de dirección y de tracción, y qUe traba 

ja  fr ía .

Una cubierta producida de acuerdo con !á  presente

invención está provista do una pluralidad de proyecciones

independientes dispuestas alrededor de la  porción de banda

de rodamiento de contacto con e l suelo, de modo de proveer

una pluralidad de h ileras circunfcrencialmente extendidas

de proyecciones independientes y una pluralidad de surcos

en zig-zag que oubstanclalmente se extienden oireunftfrenbiaJ
***** *"

mente entre cada una de las h ileras, las proyeaciones*inde~

pendientes tienen sub ataño i  al monte la  misma eonfiguraod’ón
*  • •  *

general y están orientadas de manera que dos lados de.eáda 

proyección independiente, uno en cada dirección circurcteron 

c ia l, son substancialmente paralelos al lado opuesto*á&VLa 

proyección independiente adyacente en la  misma h ilará;* Jas 

proyecciones indpendientes adyacentes en cualquier h ilera  

están espaciadas entre si por un surco estrecho que «tiene 

una anchura ta l que la  proyección independiente adyacente 

en algún punto de la  impresión de la  cubierta, se c ierra  de 

modo que las proyecciones adyacentes actúan conjuntamente 

para r e s is t ir  las fuerzas la tera les y circunferenciales que 

actúan sobre e lla s . Los lados de las proyecciones que en­

frentan a la  proyección adyacente en la  h ilera  forman un án 

guio comprendido aproximadamente entre 70 y 852 con respec­

to al plano circunferencial medio de la  cubierta. La rela­

ción entre la  anchura circunferencial media de djeha proyec 

ción y la  anchura la te ra l media de dicha proyección está 

comprendida aproximadament e entre 0,6  y 1 ,9 ,

La figura 1 es una v ista  en perspectiva de una cu 

b ierta  producida de acuerdo con la  presente invención, de-

lt«| « dAid, 2
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-  Riéndose comprender que la  porción de banda de rodamiento 

se repite a través de toda la  circunferencia de la  cubier» 

tai

la  figura 2 es una v ista  fron tal parcial en eleva 

ción, a mayor escala» do la  porción de banda de rodamiento;

la  figura 3 es un eorte de la  porción de rodaraien 

to de acuerdo con la  presente invención segón la  lin ea  3-3 

de la  figura 2;
**• *1

la  figura 4 os una representación esquemátfed%,d©
•* VI

tres proyecciones adyacentes en una misma h ilera  de proyec-
• i •

clones independientes de dicha porción de banda de rodaraien
" m "♦ • t

to; y ••••

la  figura 5 es una ilustración  de una con fia ra -i
eión modificada de una proyección independiente prodmedrUa

• • *
de acuerdo con la  presente invención,

Haciendo referencia ahora a las figuras 1 31 .*2, se
• * • •

ilu stra  en e llas una cubierta para camión pesado 1 0 *quq#t ie  

ne una porción de banda de rodamiento de contacto con el 

suelo 12 . Para la  finalidad de la  presente invención, se de 

berá considerar a una cubierta para camión pesado como una 

cubierta que tiene un diámetro nominal de llan ta  comprendi­

do aproximadamente entre 51 y 62 ero. Sin embargo, se cono­

cen cubiertas para camión pesado que tienen diámetros nomi­

nales de llan ta  tan reducidos como aproximadamente 44,5 cm 

y también se las debe considerar como comprendidas en la  

presente invención. La cubierta 10 tiene un par de procio- 

nes de pared la te ra l 14 y 16 que se extienden desde cada 

una de las porciones de hombro de la  porción de banda de 

rodamiento 12 radialmente hacia adentro terminando en un 

par de porciones de ta lón  22 y 24 respectivamente. Una es-
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truótura de te las de esqueleto (no ilustrada) se extiende

desde una a otra porción de talón, De preferencia, la  estrujj

tura de te las de esqueleto es del tipo radial en que los

cordones de cada te la  forman un ángulo, con respecto al pía

no circunferencial medio de la  cubierta, comprendido aprojd

madamente entre 75 y 002, los cordones de la  estructura de

te las de esqueleto pueden estar compuestos por cualquier ma

¿eria l normalmente u tilizado  para e l refuerzo de cordones ®}i
:• •-

cubiertas neumáticas. Por ejemplo, y sin lim itarse a*e1 1 *0,
9 9 9 9 

•  •  •

los cordones pueden ser d© nilón, rayón, po liéster o*acoro.
«

la  cubierta 10  puede estar además provista de una est»uctu-
• *  *  *  *ra de te las de refuerzo de cinturón (no ilustrada) d'ebâ jo

9
de la  porción de banda de rodamiento y que se extiende; a-a- 

di al mente la c ia  afuera con respecto a la  estructura «V ^ s -
•  •  9

queleto, los cordones de la  estructura de telas de cipfprón 

pueden estar compuestos por cualquier material conveS^pnal

normalmente u tilizado  en e l refuerzo de cinturón y jaiVáen
• • • •

estar situados a cualquier ángulo convencional utilizado en 

cubiertas neumáticas.

En la  forma de realización ilustrada en la s  figuras 

1  y 2, la  porción de banda de rodamiento 12 de l a  cubierta 

10 está provista de nervaduras de hombro continuas que se 

extienden circunferencialmentc 26 y 28 en las porciones de 

hombro 18 y 20. La parte restante de la  banda de rcdamienr- 

to 12 está provista de una pluralidad de proyecciones inde­

pendientes de forma substancialmente idéntica 30 que están 

dispuestas en una pluralidad de h ile ras . En la  forma de 

realización ilustrada, se muestran tres hileras 32, 34 y 

36 . la  verdadera cantidad de h ileras dependerá del tamaño 

de la  cubierta y de la  configuración de la  proyección, y
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por lo  general habrá aproximadamente dos a cuatro hileras 

de proyecciones independientes. .Aunque se ilu stra  la  presen 

te invención como teniendo dos nervaduras continuas circun­

de rene i  al mente extendidas 26 y 28 en las regiones de hombrOi 

las nervaduras 26 y 28 pueden ser reemplazadas por M ieras 

de proyecciones independientes de configuración sim ilar a 

las de las h ileras 32» 34 y 36. De preferencia, las  nervada

ras circunferencialmente extendidas 26 y 28 so u tiliza n  de
•••manera de reducir al mínimo e l desgaste del hombro y ’ adfiJen-
• t • •* • »

tar la  estabilidad la te ra l, las nervaduras 26 y 28 hi
9 ~• • •

leras (en e l caso en que se emplean h ileras en veces de ner 

vaduras de hombro contim as) tienen una anchura de sección
9

transversal V/ comprendida aproximadamente entre 15 y *25$ de

la  anchura de la  banda de rodamiento g?, y de preferencia
• * •

aproximadamente 16/S. Para la  finalidad de la  present*e.*¿Jiven 

ción, se mide la  anchura de la  banda de rodamiento y».3?fw*an­

chura de las nervaduras o hileras en base a la  imprejsi^n de 

la  cubierta inflada a la  presión normal de in flación  y car­

gada con la  carga normal sobre una llan ta  para la  cual ha 

sido proyectada. La anchura transversal \7 de las nervaduras 

26 y 28 es la  distancia desde e l borde de la  banda de roda­

miento hasta la  linea central circunferencial del surco de 

zig-zag adyacente 28. La linca central circunferencial es l i  

línea que se encuentra axialrnente a mitad de trayecto desde 

los puntos axiles más externos de los  surcos de zig-zag 

(ver figura 2 ) .

Las proyecciones 30 tienen una configuración ta l 

que las h ileras 32, 34 y 36 forman surcos de zig-zag anchos 

38 entre h ileras 32, 34 y 36 y las nervaduras 26 y 28. Los 

surcos de zig-zag 38 tienen una anchura suficientemente

H a j« nñm. 5
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grande para que en la  impresión do la  cubierta lo s  surcos 

38 pertenecen abiertos de modo de proveer pasajes c analiza­

dores de agua* De preferencia» todos lo s  surcos 38 tienen 

substancial mente la  misma anchura*

El uso de proyecciones independientes 30 provee 

buena fle x ib ilid a d  de la  cubierta cuando entra en la  impre­

sión de la  cubierta y cuando sale de la  misma, contribuyen­

do asi a lograr buenas características de desgaste y bajas

temperaturas operativas. El uso de proyecciones indejíéfitáien
*****

tes permite que la  parte de la  cubierta que entra en**l*á*im• **
presión y que la  abandona actúe independientemente de«la

porción de banda de rodamiento principalmente antes yVltes-

pués. Sin embargo, e l uso de proyecciones independiefitas

tiene la  desventaja de reducir a estabilidad latera3**y#'po-
• •*

sibl.e desgaste. Para ev ita r este problema, las proy<k&i*bnes

30 tienen una configuración ta l, y están espaciadas •eJMábe
• 9 * •

sí de ta l modo, que cuando las proyecciones se encuq^tyan 

en la  impresión de la.cubierta, actúan conjuntamente de mo­

do de r e s is t ir  fuerzas tanto la tera les  como circunferencia­

les ejercidas sobre la  cubierta. Las proyecciones 30, cuan­

do se encuentran en la  impresión de la  cubierta, se asien­

tan o encajan al lado de la  proyección adyacente, (ver figu­

ra 4 ). Este tipo de encaje permite que las proyecciones se 

reúnan y actúen como una nervadura continua cuando se en­

cuentran en la  impresión para reducir al mínimo e l desgaste 

normalmente experimentado por proyecciones independientes 

y proveyendo mejor estabilidad la te ra l. Las proyecciones 

30, a medida que pasan a través de la  impresión de la  cu­

b ierta, experimentan fuerzas la tera les  variables. La máxime 

fuerza la tera l se produce en la  parte central de la  iropre-
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alón y, a medida que se avanza hacia los  bordes de la  impre­

sión, la  fuerza disminuye en magnitud* Puesto que las  pro­

yecciones en e l centro experimentan una mayor fuerza la te ­

ra l,  estas proyecciones tionden a desplazarse sobre una dis 

tanoia ax il mayor que las proyecciones circunferencialraente 

adyacentes» La acción de encaje de la  proyección permite 

que actúe como nervadura continua, cuando se encuentra en

l a  impresión de la  cubierta, para transm itir y esparcir la
'j

mayor fuerza la tera l, experimentada por las proyeetíoñeá*§n
• * •la  parto central de la  impresión, hacia las proyección^
• *  •

circunferencialraonte adyacentes. Esta acción de encaja mojo
• * V *  *"

ra la  estabilidad la te ra l de la  cubierta y sin embargo*per-
9

mito que la  porción de banda do rodamiento de la  eubi'áE'ta

tenga suficiente flex ib ilid a d  parva reducir al mlnimo'^oa
• • •

esfuerzos de flex ión  en la  cubierta. Los surcos 46 separa»
»••••

la s  proyecciones adyacentes 30 de manera de permitir*.$AÓ di 

chas proyecciones 30 actúen independientemente de la ^ jjr o -  

yecciones inmediatamente adyacentes cuando entran en la  im­

presión y la  abandonan, pero son suficientemente pequeños 

para permitir que la s  proyecciones se encajen a medida que 

so avanza a través de la  impresión de l a  cubierta. Los sur­

cos 46 tienen aproximadamente menos de 1  mm y de preferen­

c ia  se los  hace los más pequeños posibles. En general, los  

surcos 46 están comprendidos aproximadamente entre 0 ,2  y 

O, 8 mm. En la  forma particu lar de realización  que se ilu s ­

tra , los surcos 46 tienen aproximadamente 0,5  mm.

La profundidas d de los surcos 46 es por lo  me­

nos 30$ de la  profundidad de no patinaraiento D (ver figura 

3), de preferencia por lo  monos 60$, y en la  forma particu 

la r  de realización  que se ilu stra  dicha profundidad de los

l lajn nñm. *J
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surcos 46 es aproximadamente 80# de la  profundidad de no pa

finamiento D.

La configuración de las proyecciones 30 deberá sei* 

ta l que solamente es un lado es comdn con la  proyección c ir  

cunferencialmente adyacente 30 de la  misma h ilera* Por lo  

tanto, cada proyección tiene dos lados 44, uno en cada di­

rección circunferencial, que se encuentra en relación  para 

le la  con respecto a la  proyección inmediatamente adyacente.

De preferencia, dichos lados son suhstancialmente ree#tpj|»
* • •

En la  forma particular de realización  que se ilu s tra d la s
• • •

proyecciones 30 tienen una configuración global de un*pen-
• • •

tágono.. Sin embargo, se puede ver que los lados 43, 45’ y 479
de las proyecciones 30 pueden variar sin apartarse del* al­

cance de la  presento invención. Le preferencia, las  p’oVdio
• • • ”

nes de las proyecciones 30 que no son comunes a la s  froyec-
«••• •

clones adyacentes tienen una configuración ta l que s&**fÓr- 

ina un surco de zig-zag entre h ileras adyacentes de prAyéc- 

ciones independientes. La figura 5 ilu s tra  una configura­

ción modificada de las proyecciones 30 producidas de acuer 

do con la  presente invención.

Las proyecciones 30 tienen una configuración ta l 

que los surcos 46 forman un ángulo, con respecto a l plano 

central circunferencial medio de la  cubierta, comprendido 

aproximadamente entre 70 y 85c, y de preferencia entre aprÔ , 

ximadamente 75 y 859. Es importante que e l ángulo formado 

se encuentre dentro de lim itaciones prescriptas de modo de 

asegurar un encaje apropiado. El ángulo particular que for 

ma el surco 46 con e l plano circunferencial medio depende­

rá naturalmente de la  configuración exacta de la  proyección 

y de la  secuencia de paso del diseño de la  banda de roda-
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Xas proyecciones 30 tienen una configuración ta l 

que la  anchura circunferencial media C',7, dividida por la  

longitud a x il media 1 está comprendida aproximadamente en­

tre 0,6 y 1,9» y de preferencia entre aproximadamente 0,6 y 

1,0* También en este caso la  relación exacta que so obten­

ga dependerá de la  configuración de la  proyección de la  va 

riación  del paso en la  parto de banda de rodamiento,•Para

las finalidades de la  presente invención, la  anchura jngAia
* »•

de los proyecciones 30 es la  anchura de la  proyección’ ^ue
•• •

se encuentra a mitad do trayecto entro las anchuras máxima
• • •

y mínima de dicha proyección y la  altura media de i a #próyec
•  *  *

ción es la  altura que se encuentra a mitad de camino entre 

las alturas máxima y mínima de la  proyección.

Aunque para ilu s tra r la  presente invención’ bb* hant# •
ilustrado y descrióte c iertas formas representativas ’dó'rea 

lizac ión  y c iertos deta lles, resultará evidente, par&Jros 

entendidos en esta materia que es posible introducir en ellas 

diversos cambios y modificaciones sin apartarse por e llo  del 

principio o alcance de la  invención.

iii

ii
\

L
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Los puntos quo como característica de novedad, pe

presentan para que sean objeto de esta so lic itud  de Modele

do U tilidad en España, por VETJPE años, son los que «je •re­
ís .*

coreen en las reivindicaciones alguien: os; • •••
Z • ••# * «

I ' , -  Una cubierta para camión pesado, principal^
• • *

monto para e l uso en carretera, que comprende; una porción
• •* •

de banda do rodamiento de contacto con e l suelo que *€iéne 

un par de porciones de hombro, una en cada borde la te ra l,

un par do porciones de pared la te ra l quo se oxt iendóhVcfesd
• ••*. •cada una do dichas porciones de hombro de dicha p o r fié »  de

banda de rociamiento radialmente hacia adentro termiftoSiío ea

un par de porciones do talón, respectivamente, e;rtífnd#L^ndr 

se la  estructura de t e las de esqueleto desde una de dichas 

porciones de talón hasta la  otra, car .eterizada por e l he­

cho de que dicha porción de banda de rodamiento comprende 

una pluralidad de proyecciones independientes, teniendo di 

chas proyecciones independientes ’ma configuración ta l,  y

estando dispuestas alrededor de dicha porción de banda de ro 

demiento de ta l modo, que proveen una pluralidad de h ilc r  

substancialmonte paralelas y circunferencivlmente extendidas 

do proyecciones independientes y una pluralidad de surcos de 

zig-zag substancialmente extendidas circunfsrencialnente ea 

tre dichas h ileras de proyecciones independientes, cstunde 

dichas proyecciones independientes en cada un?: de dichas i  i  

loras orientadas de ta l manera, y teniendo una configuración
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„_tal# que eada proyección tiene lados# uno en cada dirección 

circunferencial# que son paralelos a las proyecciones adya­

centes a cada lado circunferencial de dicha proyección en -  

dicha h ilera , estando dichas proyecciones independientes, -  

en cada una de dichas hileras# espaciadas entre s i de manea­

ra que los lado3 do proyecciones adyacentes que se enfren­

tan entre s i están separados por un surco estrecho que t ie ­

ne una anchura menor de i  mm de modo que# cuando las proyec
J. *. "

ciónos adyacentes se encuentran en la  impresión de la»ftiitei©E
,*»**

ta, los surcos estrechos se cierran de manera que las»«pitó- 

yecciones adyacentes actúan conjuntamente de modo de ffe&is- 

t i r  las fuerzas laterales y circunferenciales# y dich&S%*la- 

dos de dichas proyecciones que enfrentan las proyecciones »  

circunferencicilmonte adyacentes forman un ángulo de aproxi­

madamente 70 a 85? con respecto al plano central circunfe­

rencial medio de dicha cubierta» £•*•

2?.- Una cubierca para camión pesado Vcueí 

do con la reivindicación 12/ caracterizada por e l hecho de 

que dicha cubierta comprende además un par de nervaduras con 

tinuas circunferencialmente extendidas# una de las cuales er 

tá situada en cada una de dichas porciones de hombro de di­

cha porción de banda de rodamiento.

3 s .- Una cubierta para camión pesado de acuei 

do con la  reivindicación 1?, caracterizada por e l hacho de 

que dicha pluralidad de h ileras comprende cuatro h ile ras .

42 . -  una cubierta para camión pesado, de -  

acuerdo con la  reivindicación 2?# caracterizada por e l he­

cho de que dicha pluralidad do h ileras comprende aproximada­

mente dos a cuatro h ile ra s .

30 52.- Una cubierta para camión pesado, de -



acuerdo con la  reivindicación 4a* caracterizada por e l be» 

eho de que dicha pluralidad de h ileras comprende tres h ile ­

ras*

69»» Una cubierta para camión pesado, de acu< r  

do con las reivindicaciones 1" ó 2Q, caracterizada por a l bg, 

cha de que la  relación entre la  anchura circunferencial me­

dia y la  longitud ax il media de cada una de dichas proyec­

ciones está comprendida entre 0 ,6 y 1,9*
* *

79,- Una cubierta para camión pesado,
l t«i

acuerdo con las reivindicaciones 19 ó 29, earáeterizfidji $>or 

el hecho de que la relación entre la  anchura circunferencia!.
M | |

media y la  longitud a x il media de cada una de d icha» pgeyyec-” 

ciones está comprendida entre 0,6 y 1,1,

09,- una cubierta para camión pesado, 

acuerdo con las reivindicaciones 19 ó 29, carac te rizá is  por 

e l hecho de que dicho surco estrecho que separa diehjf$*pro­

yecciones independientes adyacentes tiene una anchuwt'de -
• ••*

sección transversal comprendida entre 0,2 y O,8 mm.

99,- Una cubierta para camión pesado, de -  

acuerdo con las reivindicaciones 19 ó 29, caracterizada por 

e l hecho de que dichos surcos estrechos que separan dichas 

proyecciones independientes adyacentes tienen una anchura 

de sección transversal comprendida entre 0,5 y 0,8 mm»

109»- una cubierta para camión pesado, de -  

acuerdo con la reivindicación 19, caracterizada por el he­

cho de que las h ileras axialmente más extremas de proyeccio 

nes independientes tienen w a anchura ax il comprendida en­

tre 15 y 25% de la anchura de dicha porción-de banda de ro­

damiento.

119,- una cubierta para camión pesado, de -
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acuerdo con la  reivindicación i*5, caracterizada por e l he­

cho de que la  anchura a x il de dichas nervaduras más exter­

nas es aproximadamente IG% de la anchura de dicha porción 

de banda de rodamiento,

12&,-  Una cubierta para camión pesado, de -  

acuerdo con la reivindicación 2®, caracterizada por e l he­

cho de que dichas nervaduras tienen una anchura a x il  com­

prendida entre 15 y 25% de la  anchura de dicha porción de
*• ••

banda de rodamiento, *
-  -  %

1 3 9 , -  una cubierta para eamión pesador#$e;-
*

acuerdo con la reivindicación 129, caracterizada por tjJL* he­

cho de que la  anchura ax il de dichas nervaduras más

ñas es 18% de la  anchura de dicha porción de banda dehfipda-♦
miento,

14 9 ,- una cubierta para camión pesadd^cfe -  

acuerdo con las reivindicaciones 19 ó 29, earoeteris^^&'.por 

e l  hecho de que los cordones de dicha estructura do^á^jie- 

leto forman un ángulo con respecto a l plano circunferencial 

medio de dicha cubierta comprendido aproximadamente entre 

75 y 902,

152,- una cubierta para camión pesado, de -  

acuerdo con las reivindicaciones 12 6 2a, caracterizada por 

e l hecho de que dichas proyecciones independientes tienen -  

una configuración de substancinlmente la  de un pentágono,

16*2,- una cubierta rad ia l para camión pesa­

do de acuerdo con la reivindicación 12, caracterizada ade­

más porque los cordones de dicha estructura de te las forman 

mi ángulo, con respecto a l plano circunferencial medio de 

dicha cubierta, comprendido aproximadamente entre 75 y 952, 

un par de nervaduras continuas cireunfcrencialmente exten-
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adidas están situadas, cada una# en cada una de dichas por­

ciones de hombro, dicha pluralidad de proyecciones indepen­

dientes forma substancialmente idéntica#' tienen# cada una# 

una configuración que es substaneialmente la de un pentágo­

no#, siendo o#6 a 1,0 la  relación entre dicha anchura eireun 

ferencial media de dichas proyecciones y la longitud axil -  

media,

17s,~ Una cubierta radial para camión pesado#

de acuerdo con la reivindicación 16®, caracterizada Jjwc.kl
f » *

hecho de que dichos lados de dichas proyecciones formar jan 

ángulo de aproximadamente 75 a 855 con respecto a l pltjio -
••i,

central circunferencia medio de dicha cubierta, **/••

108,« una cubierta rad ia l para camión «i&s&do#*
de acuerdo con la reivindicación 168/ caracterizada pcyj»/el

hecho de que dicho surco estrecho tiene una anchura twá^ren' • *• ***
dida entre o/2 y 0# B mm. ;*V •' ••••

198,“ úna cubierta rad ia l para camiójjp^te^ado,
f - *

de acuerdo con la reivindicación 168 ,' caracterizada por e l  

• hecho de que dicho surco estrecho tiene una anchura de -  

aproximadamente 0,5 mm,

20S.- una cubierta rad ia l para camión pesado# 

de acuerdo con la  reivindicación 168# caracterizada por el 

hecho de que la anchura a x il do dichas nervaduras de hombro 

esté comprendida entre 15 y 25%  de la  anchura de la  banda -  

de rodamiento,

21a,- una cubierta radial para camión pesado# 

de acuerdo con la reivindicación 20^, caracterizada por e l 

hecho de que dicha anchura de dichas nervaduras de hombro -  

Ga aproximadamente 16% de dicha anchura de la  banda de roda

miento.



Ilo jii nñin,

22e»*» Una cubierta para camión pesado.

Tai y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa> 

ra ios fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de quince hojas escritas 

8 m áqnlT,!i una aéla cara. .

MADRID, 25,Ara 1980
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