
PATENTE DE INVENCION

que par veinte añ os, para España y sus P osesion es, se s o l i c i t a  

a favor de lo s SRES. DON CARLOS SANCHEZ BLANCO Y DON CARLOS SANCHEZ 

LUNAS, ambos de nacionalidad española, resid en tes en SEVILLA 

(ESPAÑA), c a lle  Carlos Cañal nB 3 , por: " MEJORAS INTRODUCIDAS EN 

LOS TUBOS DE LOS EJES PALIER PARA LOS AUTOMOVILES

T&moria D escrip tiva

Estudiado con gran in teres y detenimiento la s  grandes 

desventajas e inconvenientes que presentan lo s  tubos de lo s e je s  

p a lie r  en su mecanismo, y analizados en sus d iferen tes aspectos y 

c a r a c t e r í s t ic a s , se observa que son producidos en su funcionamien- 

5 t o ,  por e l  desgaste de la s  p iezas que lo  constituyen, y que debido 

a  e ste  d e sg a ste , se produce una holgura en e l  acople de la s  dichas 

p ie z a s , ofreciendo por e l lo  un d efic ien te  funcionamiento y a l  f in
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desperfectos de l a s  mismas, produciendo trastorn os mecánicos enor­

mes en lo s veh ícu los, con gran perdida económica y gasto  de tiempo 

y mano de obra.

Por todo e l lo  se ha estudiado detenidamente sobre e l  

p a rt icu la r  llegándose a concebir é s ta s  mejoras que nos ocupan y 

cuyo re g is tro  se s o l i c i t a  introducidas en lo s  tubos de lo s  e je s  

p a lie r  de lo s  autom óviles, la s  cuales son de gran u tilid a d  y ven­

t a j a ,  llegándose a conseguir con e l l a s  elim inar todas la s  desven­

t a ja s  e inconvenientes antes c ita d o s , consiguiéndose entre o tras 

muchas ven tajas e l  proporcionarle mayor duración a l  conjunto, y en 

p a rticu la r  a  cada una de la s  p iezas que lo  forman, elim inar t o t a l ­

mente lo s  ruidos producidos por e l  desgaste prematuro de c o jin e te s , 

puntas d e l e je  p a lie r  y t r ó c o la s , representando todo e l lo  una anor­

me economía de m ateria l y mano de obra.

Dichas mejoras introducidas en lo s  tubos de lo s  e je s  

p a lie r  de lo s  autom óviles, se caracterizan  por e s ta r  con stitu idas 

y d esarro lladas en la  forma sigu ien te :

Por una p ieza ( l- f ig s .1 - 2 )  de forma c ilin d r ic a  montada y 

f i j a  en e l  in te r io r  del tubo-eje ( 2 - f ig s . l - 2 )  por su extremo (3- 

f i g . l )  próximo a la  carcasa ( 4 - f ig . l )  de acoplamiento de l a  trócola, 

cuya pieza c ilin d r ic a  vá hueca por su in te r io r  ( 5 - f ig s .1 -2 ) ,llevan ­

do en su fondo montado y f i j o ,  un co jin ete  a  bolas ( 6 - f ig s . l - 2 )  en 

e l  que acopla pasante e l  eje p a lie r  (7 - f ig s . l - 2 )  dándole mayor 

su jeción  y quitándole todo cabeceo y cimbre en su funcionamiento.

La carcasa ( 4 - f ig . l )  para e l  acoplamiento de la  tró co la  

que vá montada sobre e l  e je  p a lie r  ( 7 - í l g s . l - 2 ) ,  vá dotada por e l  

e x te r io r , de dos muñones (8 - f ig s . 1-3) que son sometidos a reb a je s 

mediante su torneado, en la s  que se  acoplan y f i ja n  unos ca sq u illo s
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engrasadores (9 - f ig s . l - 3 )  dotados exteriormente de unas acanaladu­

ra s  ( lO -fig s .1 -3 ) en forma de patas de araña para e l  engrase, y en 

cuyos caeq u illo s engrasadores, entran acopladas unas p iezas dados 

( l l - f i g s .1 - 3 )  mediante la s  que se monta y f i j a  e l  tubo-eje (2 - f ig s . 

1-2) a  l a  c a ja  de cambio.

Dichas p iezas dados ( l l - f ig s .1 - 3 ) ,s o n  de forma c il in d r ic a , 

dotada por su parte in fe r io r  de una base ( l2 - í lg s . l - 3 )  más ancha 

para descanso y acople sobre l a  carcasa ( 4 - f l g . l ) ,  llevando su in ­

te r io r  hueco en e l  que acopla e l  muñón y casq u illo  de engrase (8 y 

9 - Ü g s .l- 3 )  respectivam ente, siendo cerrada por su parte superior 

( l3 - f ig s . l - 3 )  en la  que lle v a  hacia un l a t e r a l ,  un pequeño cuerpo 

sa lien te  ( l4 - f i g s . l - 3 )  de forma c il in d r ic a , con un ta lad ro  pasante 

roscado ( l5 - f ig .3 )  en e l  que acopla a  ro sca  un pequeño engrasador 

( l6 - f ig s . l - 3 )  para la  lu b rificac ió n  en su montaje y funcionamiento 

d e l muñón, caequ illo  y pieza dado.

E stas dichas mejoras pueden se r  objeto de modificaciones 

siempre que no a lteren  la  esencialidad  d e l invento.

Todo segán se d e ta lla  en e l  dibujo adjunto que a  t i tu lo  

de ejemplo acompaña a  la  presente memoria d e scr ip tiv a  en e l  que 

representa:

La f ig .  1: Una v is t a  en conjunto d e l tubo-eje p a l i e r , con 

la s  mejoras en e l  in troducidas.

La f ig .  2: Un d e ta lle  de l a  p ieza-co jin e te , v i s t a  en se c ­

ción para mejor ver toda su forma y d isposic ión  in te r io r  con e l  mon­

ta je  del co jin ete  y e je  p a lie r  y ,

La f ig .  3: Un d e ta lle  de l a  p ieza dado v is t a  en alzado y 

en sección , para mejor ver su forma y d isp osic ión  in te rio r ,co n  e l  

acople d e l caequ illo  engrasador.



REIVDTDIC ACIONES-

Se re iv in d ica  como de l a  propia y nueva invención l a  propiedad y 

explotación exclu siva  de:

1 .  -M ejoras introducidas en lo s  tubos de lo s  e je s  p a lie r  para lo s 

autom óviles, caracterizad as por e s t a r  con stitu id as por una p ieza 

c il in d r ic a  montada y ¡fija  en e l  in te r io r  d e l tubo e je  por e l  ex­

tremo próximo a  la  c arcasa , cuya p ieza  es hueca por su in te r io r , 

llevando en su fondo montado y f i jo  un co jin ete  a bolas en e l  que 

acopla pasante e l  e je  p a lie r .

2 .  -M ejoras introducidas en lo s  tubos de lo s  e je s  p a lie r  para lo s 

autom óviles, según reiv in dicación  i s ,  caracterizad as porque lo s 

muñones la te r a le s  de l a  carcasa son sometidos mediante maquinación 

a un r e b a je , para acoplar sobre e l lo s  unos caeq u illo s engrasadores 

dotados; exteriormente de unas acanaladuras en forma de patas de 

araña para e l  en grase , y en cuyos caeq u illo s entran acopladas unas 

p iezas dados, para e l  montaje del tubo-eje p a lie r  a  l a  c a ja  de 

cambio.

3 .  -M ejoras introducidas en lo s tubos de lo s  e je s  p a lie r  para lo s  

autom óviles, según ia  y 2  ̂ re iv in d icación , caracterizad as por 

lle v a r  montadas unas p iezas dados de forma c il in d r ic a , dotada por 

su parte in fe r io r  de una base más ancha para su acople descanso 

sobre l a  carcasa , llevando su in te r io r  hueco en donde acopla e l  

muñón y caeq u illo  de engrase, estando su parte superior cerrada

y en e l l a  dispuesto  sobre un l a t e r a l ,  un pequeño cuerpo sa lie n te  

de forma c ilin d r ic a  coqán ta ládro  pasante roscado, en e l  que aco­

p la  a ro sca  un pequeño engrasador.

4. -  'MEJORAS INTRODUCIDAS EN IOS TUBOS DE LOS EJES PALIER PARA LOS

AUTOMOVILES



Consta l a  presente memoria d escrip tiv a  de cinco hojas 

numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a la s  que se  acom­

pañan un plano para su mejor comprensión.

MADRID /  ' DICIEMBRE DE 1 .9  59-
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