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Rn la memoria des orí u ni. va de la solicitud de patente n*'. 
.111 .ROS se describe un aerr_.!aro en el que, con objeto de proveer 
control del cabeceo o del balanceo y de la guiñada, las unidades 
propulsoras están montadas sobre las alas con capacidad de movi­
miento giratorio en lomo a ejes paralelos, respectivamente, a 
los ejes 01 y GZ de lo aeronave. Rí presente invento tiene por 
objeto proporcionar una roma de '< antoja de rotor y ala que será 
adecuado pare su empleo en los casos en que es ajustable la fle­
cha del ala y en los que los motores propulsores son motores do 
reacción alojados en cápsulas que sobresalen considerablemente
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.,o,r ¿„cima y por dibujo d'̂  a..a, más adecuada desde el punzo de 
vieba de rendí ¡mí cato aerodinámico y economía estructural, neco- 

5 ciuan una na :a de novimiente angular libre cuando se ajustan pa­
ra el control de cabeceo o de balanceo, lo que, en la condición 
plegada, no puedo lograrse sin interferencia ¿m la superficie

del ala.
j=. -( el invento, so evita esta desventaja incorporando 

lo en el montaje de motor y' o.'..* s  ̂¡'.votes alternativos, los cua­
les tienen ejes paralelos al eje tí o.e le aeronave, en posicio­
nes contiguas, respectivamente, a ios oordos de ataque y ae sa­
lida del ala cuando esta desplegada, la disposición siendo tal 
oue ía rotación de la capsula del rotor para el control de cabe- 

id ceo o balanceo tiene lugar en torno a cualquiera de ios citados 
uivoues, a elección, para permitir dicho movimiento sin interfe­
rencia entre el ala y la cápsula del motor.

una realización del invento, tal como se aplica a un aero- 
ulano en el que cada unidad propulsora comprende dos motores de

lo reacción dispuestos, respectivamente, ror encina y por debajo
del ala, se aje-oribe ju. ,¿.o que sigue con referencia a ios di­
bujos adjuntos en los que la figura i es un alzado rĉ giuut.ñnal 
de las unidades motrices, que mesura ai ala en seccróm a lo 
largo de un ulano cordal, y las figuras S y 3 son diagramas del

23 circuito hidráulico de control para los gatos de los motores.
en los dibujos los números de referencia 10 y 11 radican 

las dos cápsulas de los motores, apoyadas, respectivamente, so- 
bze las extremidades de dos árboles cortos coaxiles 12, la que 
están sostenidos giratoriamente dentro de pilones tubulares 14,

,o 15 contados sobre elementos de apoyo 16, 17 que están lijados a
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que se extiendan hacia arriba y 

itados arbolee cortos 11, La 
ndn, y su nonbaje preve un gra- 

separ ación desde una posición

UH-itr'-il con objeto de que puedan ajustarse al movimiento, para 
ei .'Oi",roj, dei cabeceo, de las cápsulas 10, 11 de los motores 
como se describe en lo que sigue. La extremidad externa de cada 
árbol oorto 12, Id, termina en una conexión de pivote 10l, 111
con una ménsula en el .motor de modo que el último es capaz de 

movimiento de inclinación sobre el árbol corto en torno a un 

eje horizontal transversal. Los pivotes 14, la eontituyen los 

medios a travós de los cuales se transmite el empuje del motor 

desde el árbol corto a la estructura del ala para la propulsión 

de la aeronave.
h'oatada externámente sobre cada pilón 14, 15 hay una viga 

19 (denominada en l-o que sigue una "viga de gato") que es capas
de rotación en tomo al eje del pilón. Cada viga de gato 19 es
una estructura de forma aerodinámica en planta, que se extiende 

uaralela al eje longitudinal de la cápsula del motor a los pun­

tos 10, 21, los que, cuando el ala está desplegada hacia delante 

están situados, respectivamente, aproximadamente por encima o por 

debajo de los bordes de ataque y de salida del ala. Un los ci­

tados puntos 10, 21, la viga de gato está conectada a la cápsula 
de motor contigua 10 u 11, per gatos hidráulicos 22, 20, por 
medio de pivotes que tienen ejes paralelos al eje CY de la aero­

nave .
las figuras 2 y 0 de los dibujos muestran el circuito hi­

dráulico de control de los diversos gatos 22, 23 todos los cua­
les ocupan una posición completamente eclipsada cuando las cápsu­
las de los motores están en la condición neutra mostrada en la

— ti? **
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figura r. -ara inclinar ia ex tren ¿ad delantera del motor 10 
ii a o .L a u T r j-1 a en ô..*..'.<¿o a e tí *r ¡ y  ̂¡j .t j ̂  o ni e- or

ael R-ocor l.L nacía a cajo en torno a su pivote 20, los grifos 24 

soj.i abastados para aplicar presión a los cilindros del gato su­
perior y c.e.:. gato imerioy ¿n, estando sobreoo^rimidas las 

extremidades opuestas del gato inferior 22 y dei gato superior 
2a para mantenerlas en la posición retraída (figura a). Reci­
procamente, para inclinar la extremidad posterior del motor 10 
nacía arriba en torno a su pivote 20 y la extremidad delantera 

del -motor 11 nacía abaja en tierno su pivote 21, son invertidos 
los grifos ai.

Así, las conexiones de pivotaniento 20, 21 de cada gato a 

la. correspondiente cápsula del motor constituyen dos pivotes 
alternativos en corno a los cuales puede inclinarse la cápsula 

del motor, y la disposición es tal que entran en uso el gato ade­
cuado y el pivote opuesto según la dirección en que se desee 

inclinar la cápsula del motor. En todos los casos el movimiento 
de inclinación tiene lugar en torno a un eje de pivotaniento 
que está situado de tal modo con respecto al ala IB que no pue­

de haber interferencia entre la última y la cápsula del motor.

gl ajuste de la guiñada se obtiene por medio de los moto­

res 2b que está montados cerca de las extremidades de las vigas 

de gato 19 y engranados a cremalleras parcialmente circulares 
26 fijadas sobre las estructura del ala, sirviendo el acciona­
miento de los motores 25 para hacer girar toda la unidad motriz 
en torno a un eje paralelo al eje OZ de la aeronave, dependien­
do la dirección de rotación del control selectivo de los moto­

res.
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Loa puntos de invención propia y nueva que se presentan 
para que sean oojeto de esta solicitud de latente de invención 

en España por Ydll'TS años, sen los siguientes:
pg.- Mejoras introducidas en la construcción de aeroplanos 

sô úî  los cuales la fleona ne las alas es a just<able y el montaje 

de ala de cada motor incorpora dos pivotes alternativos, ambos 
de los cuales tienen ejes paralelos al eje OY de la aeronave, es­

tando situados los citanos ejes en posiciones respectivamente con­

tiguas a ios Bordes de ataque y de salida del ala cuando está 

desplegada nacía delante, siendo ra disposición tal que la ro­

tación de la cápsula del motor para el control de la guiñada o 
del Balanceo tiene lugar en torno a cualquiera de los citados 

pivotes, a. eiecoión, para permitir di ono movimiento sin inter­
ferencia entro el ala y la cápsula del motor.

2a.- mejoras según se reivindican en el punto 1, caracte­

rizadas porque las cápsulas de dos motores de reacción indivi­

duales están dispuestos, respectivamente, por encima y por deba­

jo del ala y coda una de ellas se apoya allí so ore un. érooi cor­

to que puede girar en un pilón montado en el ala, siendo coaxi­
les los dos árooles cortos y extendiéndose, respectivamente ha­
cia arriba y hacia abajo desde el ala, una conexión pivotante 
entre cada cápsula de motor y el árbol corto correspondiente 
para permitir el movimiento de la primera en torno a un eje 
paralelo al eje OY de la aeronave, y que comprende una viga de
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gato montada sobre cada pilón para el moviraiento de giro en tor­

no a un eje paralelo al eje OZ de la aeronave, un gato hidráu­
lico que conecta cada extremidad de la citada cápsula de actor 

a la viga de gato correspondiente por medio de una junta de pi­

vote cuyo eje es paralelo al citado eje OY, y medios para ope­
rar selectivamente el sistema de gatos en la manera aquí des­

crita.
3a.- Mejoras introducidas en la construcción de aeropla­

nos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede re­

presentado en los dibujos que se acompañan y para'los fines que 

se han especificado.
Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máquina por

Madrid, l 9 ^ r i 3 g Q  
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