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ATENTE DE INTRODUCCION 

por DIEZ años
en España, a favor de la  razón social CQNSTRUCTO 

RA APARATOS REFRIGERACION, S. A ., "C .A .R .S.A .",, 

entidad española, establecida en GETAFE (Madrid) 

Carretera de Toledo, Km. 12; cuya patente tiene 

por objeto:

" NUEVO SISTEMA DE ENGRASE BABA COMPRESORES Y 
MAQUINAS ALTERNATIVAS DE PEQUERA POTENCIA"

****** *****

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El invento se relaciona conforme su enuncia 

do indica con un nuevo sistema de engrase para 

compresores y máquinas alternativas de pequeña 

potencia, mediante cuyo sistema se asegura la  per 

fecta  lubrificación de los órganos que asi lo re­

quieren en los citados compresores y máquinas
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presoindiendo por completo del empleo de bombas, 

lo que representa una importante sim plificación  

en la  construcción de dichas máquinas, mejoran­

do sus condiciones de trabajo y obteniendo ade­

más una señalada económia.

Un objeto del invento es e l de dotar a di­

chos equipos motocompresores y máquinas alterna  

tivas de un sistema de engrase que es muy sene i, 

lio  y seguro en su funcionamiento, que no exige 

-  el empleo de ningún organo o dispositivo com­

plementario, ya que para efectuar e l engrase de 

una manera continua y efioaz se u tiliz a  exclusi 

vamente los propios elementos que son parte in­

tegrante án dichos equipos y máquinas.

Otro objeto del invento, es e l  de dotar a 

dichos compresores y máquinas de un sistema de 

engrase que prácticamente está  exento de fa llo s , 

lo que evidentemente constituye una mejora muy 

estimable para dichos equipos y máquinas.

De acuerdo con un detalle ca ra cte rís tico  

del invento se consideró como conveniente apro­

vechar e l giro del cigüeñal oon que estas máqui 

ñas están equipadas para impulsar e l  aceite  de 

engrase, haciéndolo acudir a todos aquellos pun 

tos de la  máquina que requieren de una perfecta  

lubrificación, cuyo cigüeñal gira en torno a un 

eje v e rtica l y se encuentra asentado por su ex­

tremo in ferior, sobre una placa de apoyo provis-
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ta  de un taladro de aspiración.

Otra ca ra c te rís tica  del invento prevée que 

el muñón inferior del cigüeñal que gira dentro 

de un cojinete, se encuentra permanentemente su 

mergido en aceite hasta un nivel prefijado y 

asimismo dotar a l oigüeSal de un conduotor inte 

te rio r v e rtica l, cuyo eje g ira  en tomo a l eje  

de movimiento de dicho cigüeñal. Como oonsecuen 

cia  de esta  especial disposición el aceite  que 

originalmente se encuentra en el conducto in te­

rio r  de la  parte baja del cigüeñal, poseerá una 

mayor presión por efecto de la  fuerza centrifu­

ga, tanto mayor cuanto más alejado se enouentre 

el eje de giro y saliendo por los taladros la te  

rales que se destinan al engrase de los cojine­

tes superior e in ferio r del cigüeñal y a l  co ji­

nete de la  b iela.

De acuerdo oon otra ca ra cte rís tica  del in­

vento este mismo sistema es aprovechado para en 

grasar a presión, el cojinete de pie de biela  

asi como el bulón del pistón, a cuyo efecto e l  

aceite a presión procedente del calado la te ra l  

correspondiente del cigüeñal, es desplazado a 

lo largo de una comunicación longitudinal produ 

cida en e l in terior de la  b iela para desembocar 

en una regata engrasando el bulón de pistón y 

partes relacionadas oon éste.

Otro detalle característico  del Invento, 

prevés que la  posibilidad de dotar dichos oom-
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presores y máquinas de un nuevo sistema de en­
grase para asegurar la  eficaz lubrificación de 

las  lengüetas y asientos de válvulas previstos 

en la  culata del compresor.

Una idea más completa del objeto que aquí 

se describe la  proporoiona la  descripción s i ­

guiente al comentar la s  láminas de dibujos que 

a esta memoria se acompasan en les que, de ma­

nera un tanto esquemática y exclusivamente a t i ­

tulo de ejémplo se representan los conjuntos y 

detalles más destacados de la  idea del invento 

al hacer referencia a un posible caso de r e a l i ­

zación p ráctica .

En los dibujos:

La figura 1 3 ., muestra en elevación un c i ­

güeñal del tipo propuesto por el invento, en el 

que se ha marcado con líneas de trazos e l conduc­

to in terio r v e rtica l y los pasos de circulación  

de a ce ite , así como la  placa de asiento y e l  oo- 

jin ete  sobre el que gira e l muñón inferior del 

cigüeñal.

La figura 2&., muestra igualmente en sección  

longitudinal el conjunto de biela, bulón y pis­

tón, destacándose los pasos y conductos de engra­

se.

La figura 3 3 ., es una v is ta  de conjunto de 

un equipo motooompresor sobre el que se ha produ 

cido una sección v ertica l p arcial.
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La figura 43.^ muestra por su plano infe­

rio r la  culata, destacándose e l capilar de lie  

gada de aceite para e l engrase de las lengüetas 

y asiento de válvula.

Conforme queda indicado e l  cigüeñal - 1 -  gi 

ra en tomo a l  eje v e rtica l A-A y tiene ensarta 

do su extremo in ferior en una placa de apoyo - 2 -  

dotada de un taladro de aspiración de aceite  - 3 -  

en la  parte concéntrica oon e l  eje del cigüeñal.

E l muñón in ferior -4 -  del cigüeñal g ira  den 

tro  de un cojinete -5 - ,  estando el conjunto su­

mergido en aceite hasta el nivel representado 

por la  línea de trazos N-NH El oigüeñal está  

provisto de un conducto in terior v ertica l - 6 -  

cuyo eje B-B'gira en tomo a l eje A-A.'de movi­

miento. Debido a esta  especial disposición, el 

aceite que originalmente se enouentra en e l  con  

ducto in terior de la  parte del cigüeñal poseerá 

una mayor presión por efecto de la  fuerza cen­

trifuga tanto mayor cuanto más alejado se encuen 

tre  e l  eje de giro . Este incremento en la  pre­

sión del aceite motivará la  circulación del mis­

mo , entrando por e l taladro cen tral in ferio r  

- 7 -  subiendo varios centímetros por e l  taladro 

excéntrico - 6 -  paralelo al eje de giro y salien  

do por los taladros la te ra les  -8-y  -9-(engrase  

del cojinete superior) -1 0 - (engrase del o o ji-
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nete de biela -1 1 - (engrase del cojinete infe­
r io r ) .

El aceite a presión procedente del taladlo 

la te ra l -1 0 -  del cigüeñal penetra en la  ranura de 

engrase del cojinete -1 2 - de la  cabeza de b iela  

-1 3 - la  que a su vez se encuentra comunicada a 

través del conducto longitudinal -1 4 - producido 

por su in terior con la  ranura de engrase del bu- 

lón -1 5 - , lo que garantiza la  lubrificación del 

oojinete de pie de biela, bulón de pistón y par­

tes relacionadas con e l pistón -1 6 - .

Como es sabido el grupo motocompresor se en­

cuentra encerrado herméticamente dentro de una 

carcasa, cuya parte in ferio r está bañada de acei­

te hasta el nivel que marca la  linea N-N*.

El compresor aspira e l gas del in terio r de 

esta  carcasa a través de la  tubería de aspiración,

silencioso de aspiración, cámara de aspiración de 

la  culata y válvula de aspiración al in terio r del 

cilindro donde es comprimido y expulsado por e l 

lado de a lta  presión. Esta circulación del gas

motiva una ligera  depresión en la  o&mara de aspi­

ración de la  culata en relación con la  presión 

existente en la  carcasa, cuya depresión es apro­

vechada para aspirar una pequeña cantidad de 

aceite a la  cámara de aspiración de la culata, me 

diante e l tubo capilar -1 7 - que tiene sumergido 

e l extremo -1 8 - en e l aceite de la  carcasa y su
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otro extremo -19- está  introducido a presión 

en la  cámara de aspiración de la  culata. De esta  

manera, queda asegurado el engrase de las lengtle 

tas y asientos de válvula.

Una vez que se ha descrito convenientemente 

la  naturaleza del invento se haoe la  aclaración  

de que el sistema de engrase que aquí se expone, 

no queda rigurosamente limitado a los detalles  

exaotos de esta exposición, ya que en él podrán 

introducirse todas aquellas modificaciones de deta 

l ie  que las circunstancias y la  práctica pudieran 

aconsejar, siempre y cuando que con la s  variantes 

que se introduzcan no se cambie, altere o modifi­

que la  esenoialidad del sistema o disposición des 

o rita .
E l sistema de engrase propuesto por el inven 

to no se ha práoticado ni tampoco se ha dado a co 

nocer en España, se ejecuta en los Estados "nidos 

de América, por la  firma KELVIHATOR INTERNACIONAL 

CORPORATION, de Michigan 14.250 Plymoth Road.

N O T A

Se declaran como de novedad y propiedad para 

todo el te rr ito rio  español, e l  contenido de las  

siguientes: .

R E I V I N D I C A O I O N E  S

1 9 .-  Nuevo sistema de engrase para compreso 

res y máquinas alternativas de pequeña potencia, 

que esencialmente esta  basado en producir sobre

el cigüeñal una comunicación longitudinal, cuyo
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eje gira en tomo a l  eje de movimiento de dicho

cigüeñal; mantener introducido e l extremo infe­

rio r  de este cigüeñal en la  masa de aceite  inun 

dando la  parte in ferior de su comunicación para 

que a l g ira r el cigüeñal e l aceite alojado en su 

parte baja ascienda por la  comunicación para que 

por efecto de la  fuerza centrífuga sea presiona­

do y forzado a f lu ir  por unos pasos radiales aou 

diendo a los puntos previstos que precisan de lu  

brificaoión.

2 3 .-  Nuevo sistema de engrase para compreso 

res y máquinas alternativas de pequeña potencia, 

de acuerdo con e l cual e l muñón in ferior del c i ­

güeñal que gira sobre un cojinete se encuentra 

asentado sobre una plaoa de apoyo provista de un 

taladro de aspiración de aceite , en la  parte con 

céntrica con el eje del cigüeñal.

38 . -  Nuevo sistema de engrase para compreso 

res y máquinas alternativas de pequeña potenoia, 

caracterizado por el hecho de dotar al cigüeñal 

en la  garganta en que está adaptada la  b iela del 

p isto t, de un paso por el que fluye el ace ite , 

presionado por efecto de la  fuerza centrifuga que 

e l cigüeñal genera durante su giro, cuyo paso per 

mite la  llegada de aceite a una ranura de engra­

se, prevista en e l cojinete de la  cabeza de bie­

la , cuya ranura esta  comunioada, a través de un 

conducto longitudinal in terior de la  biela con 

la  ranura de engrase del bulÓn por la  que se afeo
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tüa la  lubrificación del cojinete de pie de la  

biela, balón del pistón y partes relacionadas de 

éste.

4 3 .-  Nuevo sistema de engrase para compreso 

5 . -  res y máquinas alternativas de pequeña potencia,

de aouerdo con e l oual el compresor aspira gas 

del in terior de la  carcasa general introduciendo 

lo  en e l cilindro, en donde es comprimido y expul 

sado por el lado de a lta  presión, durante cuyo ci, 

10 . -  olo se origina una lig era  depresión en la  cámara

de aspiíaoión de l a  culata en relación con la  

presión existente en el in terio r de la  carcasa, 

cuya depresión es aprovechada para aspirar una pe 

que ña cantidad de aceite  a la  cámara de aspiración  

_ de la  culata, a través de un tubo capilar que t ie ­

ne un extremo sumergido en el aceite , realizando 

así e l engrase de la  lengüeta y asientos de v ál­

vula.

5 3 .-  "NUEVO SISTEMA. DE ENGRÁSE PÁRA COMPRE­

SORES Y ^QUINAS ALTERNATIVAS DE ESQUENA POTENCIA"
20.—

Todo ello  conforme se describe y reivindica  

en la  memoria que antecede que consta.de NUEVE ho 

jas e scrita s  a máquina por una sola de su.s oaras 

y dibujos que la  ilustran .
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