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WPERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE AMORTIGUADORES TE-
[EHIDRAULICOS DE DOBLE EFECTO PARA MOTOCICLETAS Y SIMILARESw

Si 1la suspensidn delante;a_de lag motocicletas no queda
précticamente afectada por el hecho de gque en la misma viajen
una o dos personas, si lo queda en cambio la trasera, sobre
cuyos.amortiguadores; naturalmente, pesa casi {ntegramente
toda la carga del pasajero. Siendo tan dlferentes las condi-

cioﬁes de trabajo en uno y otro caso, se comprende la imposinv
bilidad de poder establecer una suspensidén que, sin modificar
ciones, sea apta para atender a gmbas condiciones a la vez,

y de ahi que las fnicas soluciones se hayan gncaminado hasta

A—————————-—o———



5.

10,

15.

20.

ab.

&0.

- 2 -

. 29425 -
janora a obtener unos modios de transformacidén que lo més L4~
;eilmente posible permitan varigr las facultades amortiguado-~
Tas de la misma, medios que, hasta el presente, han resulta-
ido demasiado complicados u onerosos para que su empleo se
ipueda goenaralizar.

E En contraste con lo dicho, en log amortiguadores cons-
étruidos segﬁp estos perfeccionamientos, se ha conseguido lo~
%grar dos condiciones de trabajo perfectamente delimitadas e
igualuente eficientes cuya pussta en servicio no requiere
ningtn érzgano de maniobra auxiliar, utilizdndose con tal £in
la propia proteccién superior de la botella gue, como es sa-
bido, se emplea précticamente sin excepcidn en este sistema
ﬁe amortiguadores.

A continuacidn pasa a desoribirse, a titulo de ejemplo
sin cardcter limitativo, un caso de realizacidn préctica de
un amortiguador telehidrdulico de acuerdo con la invencidn,
acompafidndose para me jor compreﬁsién una hoja de dibujos en
la que: .

La figura 1, es, visto en alzédo, un corte longitudi-
nal del amortiguador construido segdn estos perfeccionamien-
tos;

La figura &, es una vista extrerior del propio amorti-
guador'de la ﬁrecedante figura:

La figura 3, son d3 detalles convencionales de la ca-
beza del nismo amortiguador mostrando como se consiguen sus
dos distintas maneras de funcionar; ¥y

La figura 4, es un dlagrama en el que figuren las cur=
vas cofrespondientes a las dos eonduptores de carga en que

puede trabajar el amortiguadorT.

‘Se establece un amortiguador de doble efecto de confors
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midad con la presente Memoria disponiendo, acoplados telescé
picamente, un el_emento fijo que por medios adecuados se soli-
dariza el bastidor u otro punto fijo del vehfculo y un ele-
mento mévil que, por anélogos medios, se vincula a la horgui-
!11a (¢] soporte de la rueda cuyas oscilaciones se trata de amor
tiguar.

Se conetitwe el citado elemento f1Jo partiendo de un
ﬁ;eminal (1), preferiblemente de chapa de acero embutida, en-
cima del cual se suslda a modo de remaste un manguito (2) &
través de cuyo orificio biodnico (3)' y con intervencién de
unos casquillos elésfico (o] silenf:locs no representados, se
fi;a dicho elemento al bastidor de la motooiele£a o similar.
E:n el centro de la cara inferior del nombrado terminal (1) se
vineula por soldadura u otro medio conveniente, un ¢ilindro |
i(4) que, ademés de actuar como tal en el funcionamiento hidsh
lico del amortiguador., es, como se vers, de presencia funda=
mental para contener ¥y girar los érganos destinados a conse-
gv.u.r ol gistema de doble efecto que se reivindica. AL objeto
de crear en el interior de ente oilindro (4) una cémara (5)
conveniente, la extremidad del mismo se rosca exte:iox_'mexite
a fin de poder afianzar a la misma una c4psula cilindrica de
cierre (6) en la que se hallan contenidos unos érganos elés-
ticos de retencién. Para qus forme cuerpo con el mencionado
6ilindro (4) se suelda o solidariza longltudinalmente & la
cara exterior del mismo, una chaveta (7) que, ocupando eaéi

toda an longi’r;ud, estd destinadae a servir de gufa a un plati-

L =]

110 desplazable (8) que, procurando apoyo simulténeo a los
dos muelles (9) y (10) del amortignador, pertenece al sist

Se completa el elemento fijo que nos ocupa acoplando al




Y

6.

10.

15.

20.

ab.

30.

quedar inmovilizadas en sendas muescas de éngulo coineidente

solidarizacién, se embute en forma de vaso, utilizéndose las

muletas (14) del citado elemento tubular ecomo centraje del

95495 k" |

mismo en forma desmontable una proteceién superior (1ll) que,
ltal como se ha dicho, actda adends como érgeno de maniobra,
un muelle auxiliar (9) ¥ el ya nombrado platillo desplazable
(8)

La proteccién superior (lL) se establece partiendo de
luna carcasa laminar de seccidn cilfndrica cuya extrem1das su<
perior se clerra adecuadamente por embuticidn o repulsado a
.fin de formar un orificio conveniente para que, ligeramente
ajustado, puede pasar el cilindro (4) a través de 61 y se
ﬁantengg ajustada la protecoidn alrededor del mismo.

| Soltado.o solidarizado por obTo medic anélogo el fondo
Fe esta proteccidén superior (;1), para formar con ésta un so-
?lo cuerpo, se dispone un golista tubular (18} al gue, prefe-
fiblemente mediante la préctica de tres entallas adecuadas,
gse le dota de otras tantas patas axiales (lé) que son esen-~
ciales en la invencidn. La extremidad de cade una de estas
patas (13) se corta formendo un éngulo aproximado de 1202 a

£in da.que.las puntas de lanza resultantes puedan encajai ¥y

que se practican con tal f£in en unas muletas (14) que se dis.
ponen dirigidas hacia arriba en un cuerpo tubﬁlar golidario
del platillo desplazable (8).

Este platillo (8), al objeto de facilitar le aludida

mismo. La guia axial del propio platillo (8) se consigue
practicéndo en el fondo del vaso considerado una entalla qus)
debidamente ajustada a la chaveta {7) del c¢ilindro (4), im-
pide que pueda girer sin oponerse en cambio a su libre des-

plazamiento axil.
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El elemento mévil del ambrtignador que nos ocupa Sse
constituye partiendo de un terminal (15}, preferiblemen te
de forja o Iundicidn, en el que, fun&amantalmente, ge esta-
blece un remate en forma de aro a través de cuyo orifieio
Ebicdnico (16}, y también con intervencidén de unos casquillos
:elésticosﬁo andlogos se acopla dicho elemento a la horquilla
% sopqrte oseilante equivalente de la rwda del vehiculo.
Inmediatamente encima de este aro de remate, tangencialmente
Fl mismo, el terminal & que nos referimos se meceniza convew
lhientemsnte para formar una base circular en la que tome
ésiento y se mantenga centrada la proteccién inferior (17)
jel amortiguador. Se temina esta base circular, practicando,
?entrado en la cara superior de la misma, un taladro roscado
(18) en el que, con auxilio de una contratuerca (19) se afisg
za la biela (20} del émbolo (21) de la suspensidén hidréulica,
cubridndose ﬁreferentenente dicha contratusrca (19) con un
blogue (22) de goma wvulcanizada o anélogo destinado a propor-
cionar un tope eléstico a la extremidad del Guerpo de la sus-
pensién hidréulica cuando ésta, materialimada por la eépsula
(6} de la misma, llega al fondo de su carrera.
| La protecoidn inferior (17), se establece partiendo de
un tubo laminar cilindrico, de menor difmetro que el de la
proteeeidn'snperio: (11), ocuya boca inferior se repulsa o em-+
'bute,eonvenientemanté para encajar en la base de apoyo del
terminal (15) a través de una arandela de refuerzo (23) con
la que se neutraliza la presién del muelle principal (10).
En la boea superior, se conforma, de preferencia, unamgargan»

ta cirecular en la cual, adecusdamente cuajada, se dispone

una junta anular (24) que, rozando en la pared interior de

.1a citada proteccién superior (11), ademds de asegurar la de-

e s st
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bida concentricidad entre ambas, evita la introduccién de
;olvo y agua en el interior del amortiguador.

| La biela {20), segfin el presente modo de realizasién
rEreferente, ge establece partiendo de una varilla de acero
en la extremidad inferior de la cusl ae practica la antes
pludida rogsca para su vinculaeién al temminal inferior (15),
ia extremidad superior se mecaniza oportunamente para esta-
blecer en la misma un apéndice cilindrico en el gque, ademés
del émbo;o {21), se afianza a rosca o por otro medio afin,
el cuerpo (é5) de una vdlvula (26} apropiada, practicéndose,
con miras él funcionamniento dekla migsma, los orificios de
circulacién (27) pertinentes.

Para obtener una perfecta estanqueidad del cilindro

{4) de la suspensién hidrdulica, se dispone emire el extremo

ae égte y la correspondiente cdpsula de cierre (6), un dis-
positivo en el interior de cuyo cuerpo (28) se éloja una o8-
topada que, de preferencia, esté materializada por un aro
eléstico (29) contra una cenal del cual incide una cufia anu-
lar (30) de material duro qud, por pregién, es susceptible
de provocar el apriete de dicho aro (29) contra la superfi-
cie de la biela (20). '

Mont ado el'amnrtiguador en la forma que se deduce de
su descripcidn y gueda claramente representada en la figura
(1), es obvio que todos los 4xzanos interiores dellmismo se
hallardn perfectgmenxa cubiertos por las protecciones (1l y
17), quedando contenida la expansién inicial de los muelles
(9 ¥ 10), mientras el amortigiador estéd libre, por el tope.
gua hace el émbolo (21), o un casquillo (31) subsidiario del
mismo, contra el cuerpo (28) del dispositivo obburador.
Ahora bien, mientras la posicidn de las patas (13) so-
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1idarias de la proteccidén superior (1l) se mantengan encaja-
%das en las musscas de las muletas (ié) oponentes, solidarias
%a su vez del platillo (8) - caso dee la figura 3 -, €8 evi=
Edente que este platillé (8) no podré deaplazarse hacig arri-
jba, ni, por consiguiente; provocar tampoco su empuje la com=
presién éel muelle auxiliar (9), con lo cual el muelle prin-
cipal (10) seréd el dnico qpe'trabaJaré ¥y la suspensién, por
‘onde, serd apta para admitir la carga de dos personas.
En cambio cuando haciendo girar a mano la proteceién
superior (1l) dichas patas (13), queden desencajadas de las
;muletas (i4), nada obstaculizard ya el desplazamiento axil
Edel eitado plat;llo (8) y, en consecuencia - caso II de la
émisma figura 3 -, las facultades eldsticas del muslle auxi-
'liar (9) se sumarén a las del muelle principal (10) resulbtens
do una amorbiguacién més blanda que en el anterior caso I ¥
‘adecuada por consiguiente para el transporte de una sola plar
za.

Para facilitar la maniobra de este sistema variador de
cargas, en la superficie externa de la proteccidn superior
(11) se practica de preferencia un moleteado (32) de grosor

de grano conveniente - Fig 2 - ¥, faeultatiVamente, so adhie

re o fija por remaches u otro medio apropiado, una plaqnifa
indicadora (33) que, referida a un {ndice o punto de refe-
"rencia fiaow(éé), geflala al usunario 1la digsposicién en que se
halla en todo momento el amortiguador.

En la realizacién definitiva del objeto descrito serén
en general susceptibles de variacidn, sin salirse del marco
fdel invento, cuantos detalles susceptibles de variacidn,
’sin salirse del marco del invento, cuantos detalles de nato-

rial, forma, %tamafio, proporciones, disposicién y acabado o
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pregentacidén, no alteren, cambien o modifiqudﬁ‘f% esenclabie

;idad propia del mismo.
|

| N O T A
Descrito el objeto de la invencidn, lo que se declara
Lomo no divulgado, practicado, ni puestoc en ejecucién en Es-
bafla, coriprende las siguientes reivindicaciones:

la.- Perfeccionamientos en la construccidn de amorti-

ruadores telehidrdulicos de doble efecto para motocicletas y
Eimilares, que se caracterizan por el hecho de que para con-
geguir que en los amortiguadores comunmente llamados de bo-
tella, entre en funciones o no, a voluntad, un muelle auxi-
lliar cuyas facultades amortiguadoras, cuando se suman a las
.del muelle prineipel, propareionen una suspensién blanda la
fcual es especialmente apta para el transporte de una sola

 persona, y cuando se anulan, subsistiendo dnicamente las fa-
feultades de dicho muelle principal, se obtenga una suspen-

' sién apreciablemente més dura, apta para el transporte de
?dos pasajeros; gse dispone un dispositivo variador de cargas
?qua e fundamsntal en la invencién, disponiendo centrado ¥y

gulado exteriormente por el cilindro de la suspensién hidréy

-flica un platillo desplazable sobre el que se apoya el mus-

r

(lle auxiliar al cual se solidarizan tres o mis muletas,
’equidistantes, dogadas de sendas muescas angulares, y dis-

fponiendo solidarizadas a la proteccidn superior tres patas,
; también guiadas por dicho cilindro cuyas puntas de é4ngulo
coincidente impiden q ua el citadc muelle auxiliar pueda
comprimirse cuando, por encajar en las citadas muesecas, se
oponen al desplazamiento del platillo, pemitiendo, al con-

| trario, qus dicho muelle pusda comprimirse, cuando, por
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haber hecho girar a msno la probteccidn superior de la bote~

flla. las patas vinculadas a esta proteccidén se encaran e in-
;troducen entre los espacios existentes entre cada dos mule-
ifas consecutivas y el platillo pueda desplazarse sin oposi-
joidn.

l ~ 28,- FERFECCIONAMIEZNTOS EN LA CONSTRUCCION DE AMORTI-

,GUA.DOR:!-S TELEEIDRAULICOS DE DOBLE EFECTO PARA MOTOCICLETAS
Y SIMILARES. |
Segdn se deseribe y reivindica en la presente Memoria

iclescriptiva. que consta de nusve hojas foliadas y escritas
|
|
|
‘ta ¥y nueve. o

| Puhe,
Antomo Avricha !

por una sola cara y atompefiada de una hoja de dibujos.

Madrid, a de Diciembre de mil noveclentos cincuen#
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