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Correspondiente a l registro de Patente de Introducción que, 

por diez aäos, se so lic ita  para EapaSa y sus colonias, a fa­

vor de la firma "TEDESCO, S.A .", residente en Barcelona, ca­

lle  de C astille jo s, n  ̂ 365 —  - ------------- - —  - —  —
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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE AMORTIGUADORES TE- 

LEHIDRÁULICOS DE DOBLE EFECTO PARA MOTOCICLETAS Y SIMILARES"

Si la  suspensión delantera de la s  motocicletas no queda 

prácticamente afectada por el hecho de que en la  misma viajen 

una o dos personas, s i  lo queda en cambio la  trasera, sobre 

cuyos amortiguadores, naturalmente, pesa casi integramente 

toda la  carga del pasajero. Siendo tan diferentes le s  condi­

ciones de trabajo en uno y otro easo, se comprende la imposi­

bilidad de poder establecer una suspensión que, sin modifica­

ciones, sea apta para atender a ambas condiciones a la  vez, 

y de ahí que la s  únicas soluciones se hayan encaminado hasta
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ahora a obtener unos medios de transformación que lo más fá ­

cilmente posible permitan variar la s  facultades amortiguado­

ras de la misma, medios que, hasta el presente, han resulta- 

jdo demasiado complicados u onerosos para que su empleo se 

¡pueda generalizar.

! En contraste con lo dicho, en lo s amortiguadores cons­

truidos según estos perfeccionamientos, se ha conseguido lo­

grar dos condiciones de trabajo perfectamente delimitadas e 

¡igualmente eficientes cuya puesta en servicio no requiere 

¡ningún órgano de maniobra auxiliar, utilizándose con ta l  fin  

¡la propia protección superior da la botella que, como es sa­

bido, se emplea prácticamente sin excepción en este sistema 

de amortiguadores.

A continuación pasa a describirse, a titu lo  de ejemplo 

sin carácter lim itativo, un caso de realización práctica de 

un amortiguador telehidráulieo de acuerdo con la  invención, 

acompañándose para mejor comprensión una hoja de dibujos en 

la  que:
La figura 1, es, visto en alzado, un corte longitudi­

nal del amortiguador construido según estos perfeccionamien­

tos;

La figura 8, es una v ista  extrerior del propio amorti­

guador de la precedente figura:

La figura 3, son das detalles convencionales de la ca­

beza del mismo amortiguador mostrando como se consiguen sus 

dos d istin tas maneras de funcionar; y

La figura 4, es un diagrama en e l que figuran la s  cur­

vas correspondientes a los dos conductores de carga en que 

puede trabajar el amortiguador.

Se establece un amortiguador de doble efecto de confor--
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midad con la  presente Memoria disponiendo, acoplados telescó-j 

picamente, un elemaito f i jo  que por medios adecuados se so l i­

dariza a l bastidor u otro punto f i jo  del vehículo y un e le­

mento móvil que, por análogos medios, se vincula a la horqui­

l la  o soporte de la  rueda cuyas oscilaciones se trata  de amoi 

tiguar.

Se constituye el citado elemento f i jo  partiendo da un 
tenninal (1), preferiblemente de chapa de acero embutida, en­

cima del cual se suelda a modo de remate un manguito (2) a 

través de cuyo o rific io  bicónico (3) y con intervención de 

unos caequillos e lástico s o silenbloos no representados, se 

f i ja  dicho elemento al bastidor de la motocicleta o sim ilar.

En e l centro de la cara inferior del nombrado terminal (1) se 

vincula por soldadura u otro medio conveniente, un cilindro 

(4) que, además de actuar como ta l en el funcionamiento hidi&ji 
lloo del amortiguador, es, como se verá, de presencia funda­

mental para contener y g irar lo s órganos destinados a conse­

guir e l sistema de doble efecto que se reivindica. Al objeto 

de orear en el in terior de este oilindro (4) una cámara (5) 

conveniente, la  extremidad del mismo se rosca exteriórnente 

a fin  de poder afianzar a la  misma una cápsula cilin drica de 

cierre (6) en la que se hallan contenidos unos órganos e lás­

ticos de retención. Para que forme cuerpo con el mencionado 

cilindro (4) se suelda o solidariza longitudinalmente a la 

jcara exterior del mismo, una chaveta (7) que, ocupando casi 

¡toda áa longitud, está destinada a servir de guia a un p ía t i- 

jilo  desplazable (8) que, procurando apoyo simultáneo a los 

¡dos muelles (9) y (10) del amortiguador, pertenece al sistems 

¡variador de caigas.

Se completa e l elemento f i jo  que nos oeupa acoplando aJ.
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¡mismo en forma desmontable una protección superior (11) que, 

¡tal como se ha dicho, aetda además como Órgano de maniobra, 

¡un muelle auxiliar (9) y e l ya nombrado p la t il lo  desplazable 

¡(8 ) .

¡ La protección superior (11) se establece partiendo de 

¡una carcasa laminar de sección cilin drica cuya extremidas su­

perior se cierra adecuadamente por embutición o repulsado a 

fin  de formar un o rific io  conveniente para que, ligeramente 

¡ajustado, pueda, pasar e l cilindro (4) a través de é l y se 

mantenga ajustada la protección alrededor del mismo.

Soldado.o solidarizado por otro medio análogo al fondo 

de esta protección superior (11), para formar con ésta un so­

lo cuerpo, se dispone un gollete tubular (12) a l que, prefe­

riblemente mediante la práctica,de tres en tallas adecuadas, 

se le dota de otras tantas patas axiales (13) que son esen­

c ia le s  en la  invención. La extremidad de cada una de estas 

patas (13) se corta formando un Ángulo aproximado de 1202 a 

fin  de que la s  puntas de lanza resultantes puedan encajar y 

quedar inmovilizadas en sendas muescas de ángulo coinéidente 

que se practican con ta l  fin  en unas muletas (14) que se d is­

ponen dirigidas hacia arriba en un cuerpo tubular solidario 

del p la t il lo  desplazable (8).

Este p la t il lo  (8), a l objeto de fa c i l i t a r  la  aludida 

solidarizaoión, se embute en forma de vaso, utilizándose la s  

muletas (14) del citado elemento tubular como contraje del 

mismo. La gula ax ial del propio p la t il lo  (8) se consigue 

practicando en el fondo del vaso considerado una entalla queL 

debidamente ajustada a la chaveta (7) del cilindro (4 ), im­

pide que pueda g irar  sin oponerse en cambio a su libre des­

plazamiento a x il .
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El elemento móvil del amortiguador que nos ocupa se 

constituye partiendo de un terminal (15), preferiblemente 

de fo rja  o fundición, en el que, fundamentalmente, se esta­

blece un remate en forma de aro a través de cuyo o rific io  

bicónico (16), y también con intervención de unos caequillos 

elásticos o análogos se acopla dicho elemento a la horquilla 

¡o soporte oscilante equivalente de la ruada del vehículo. 

¡Inmediatamente encima de este aro de remate, tangencialmente 

!al mismo, el terminal a que nos referimos se mecaniza conve­

nientemente para formar una base circular en la  que tome 

asiento y se mantenga centrada la protección inferior (17) 

leí amortiguador. Se termina esta base circu lar, practicando, 

centrado en la  cara superior de la  misma, un taladro roscado 

(18) en el que, eon auxilio de una contratuerca (19) se afia:. 

za la biela (30) del ómbolo (31) de la  suspensión hidráulica, 

cubriéndose preferentemente dicha contratuerca (19) con un 

bloque (23) de goma vulcanizada o análogo destinado a propor­

cionar un tope elástico a la  extremidad del cuerpo de la  sus­

pensión hidráulica cuando ésta , materialisada por la  eápsula 

(6) de la  misma, llega a l  fondo de su carrera.

La protección inferior (17), se establece partiendo de 

un tubo laminar cilindrico , de menor diámetro que el de la 

protección superior (11), cuya boca inferior se repulsa o em­

bute convenientemente para encajar en la  base de apoyo del 

terminal (15) a través de una arandela de refuerzo (23) eon 

¡la  que so neutraliza la  presión del muelle principal (10).

En la  boca superior, se conforma, de preferencia, una gargan­

ta circular en la  cual, adecuadamente cuajada, se dispone

30.
una junta anular (24) que, rozando en la pared interior de 

la  citada protección superior (11), además de asegurar la de-
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bida concentricidad entre ambas, evita la  introducción de 

¡polvo y agua en e l interior del amortiguador.

La biela (20), seg&n e l presente modo de realización 

¡preferente, se establece partiendo de una v ar illa  de acero 

en la  extremidad inferior de la cual se practica la antes 

¡aludida rosca para su vinculación a l terminal inferior (15). 

La extremidad superior se mecaniza oportunamente para esta­

blecer en la  misma un apéndice cilindrico en el que, además 

del émbolo (21), se afianza a rosca o por otro medio afin, 

e l cuerpo (25) de una válvula (26} apropiada, practicándose, 

con miras a l funcionamiento de la  misma, los o rific io s de 

circulación (27) pertinentes.

Para obtener una perfecta estanqueidad del cilindro 
(4) de la  suspensión hidráulica, se dispone entre e l extremo

de éste y la  correspondiente cápsula de cierre (6), un dis­

positivo en el interior de cuyo cuerpo (28) se alo ja una es­

topada que, de preferencia, está materializada por un aro 

elástico (29) contra una canal del cual incide una cuRa anu­

lar (30) de material duro qud, por presión, es susceptible 

de provocar e l apriete de dicho aro (29) contra la  superfi­

cie da la  biela (20).
Montado e l amortiguador en la  forma que se deduce de 

su descripción y queda claramente representada en la figura 

(1), es obvio que todos los óiganos interiores del mismo se 

hallarán perfectamente cubiertos por la s  protecciones (11 y 

¡17), quedando contenida la  expansión in ic ia l de los muelles 

¡ (9 y 10), mientras el aaortignador está lib re , por e l  tope 

que hace e l émbolo (21), o un caequillo (31) subsidiario del 

mismo, contra e l  cuerpo (28) del dispositivo obturador.

Ahora bien, mientras la posición de la s  patas (13) so-
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lid aria s  de la  protección superior (11) se mantengan encaja­

das en la s  muescas de la s  maletas (14) oponentes, so lidarias 

a su, vez del p la t il lo  (8) - caso I de la figura 3 es evi­

dente que este p la t il lo  (8) no podrá desplazarse hacia a rr i­

ba, n i, por consiguiente, provocar tampoco su empuje la com­

presión del muelle auxiliar (9), con lo cual el muelle prin­

cipal (10) será a l único que trabajará y la  suspensión, por 

ende, será apta para admitir la caiga de dos personas.

En cambio cuando haciendo girar a mano la protección 

superior (11) dichas patas (13), queden desencajadas de la s  

muletas (14), nada obstaculizará ya e l desplazamiento ax il 

¡del citado p la t il lo  (8) y, en consecuencia - caso II de la  

misma figura 3 -, la s  facultades e lá sticas del muelle auxi­

l ia r  (9) se sumarán a la s  del muelle principal (10) resu ltan­

do una amortiguación más blanda que en e l anterior caso I y 

adecuada por consiguiente para e l transporte de una sola p la ­

za.
Para fa c i l i t a r  la maniobra de este sistema variador de 

cargas, en la  superficie externa de la  protección superior 

(1 1 ) ae practica de preferencia un moleteado (32) de grosor 

de grano conveniente - Fig 2 - y, facultativamente, se adhie­

re o f i ja  por remaches u otro medio apropiado, una plaquita 

indicadora (33) que, referida a un Índice o punto de refe­

rencia f i jo  (34), seHala a l usuario la  disposición en que se 

halla en todo momento e l amortiguador.

En la  realización defin itiva del objeto descrito serán 

en general susceptibles de variación, sin  sa lir se  del marco 

del invento, cuantos detalles susceptibles de variación, 

sin sa lir se  del marco del invento, cuantos detalles de mate­

r ia l ,  forma, tamaSo, proporciones, disposición y acabado o
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presentación, no alteren , cambien o m odifique^ &  esenoiabie 

Lidad propia del mismo.

N O T A

Descrito e l objeto de la  invención, lo que se deelara 

¡orno no divulgado, practicado, ni puesto en ejecución en Es- 

)á3a, comprende la s  sigu ien tes reiv indicaciones:

1 * . -  Perfeccionamientos en la  construcción de amorti­

guadores te leh id ráu licos de doble efecto para m otocicletas y 

tim ilares, que se caracterizan  por e l hecho de que para con­

segu ir que en lo s  amortiguadores comunmente llamados de bo­

t e l l a ,  entre en funcionas o no, a voluntad, un muelle auxi­

l i a r  cuyas facu ltades amortiguadoras, cuando se suman a l a s  

del muelle p rin c ip a l, proporcionen una suspensión blanda la  

!cual es especialmente apta para e l transporte de una sola
I
persona, y cuando se anulan, subsistiendo únicamente la s  fa ­

cultades de dicho muelle p rin cip a l, se obtenga una suspen­

sión apreciablemente más dura, apta para e l transporte da 

dos p asa je ro s, se dispone un d ispositivo  variador de cargas 

que es fundamental en la  invención, disponiendo centrado y 

guiado exteriormente por e l cilindro de la  suspensión hidráu 

[ l i e a  un p la t i l lo  desplazable sobre e l que se  apoya e l mué 

l ie  a u x ilia r  a l cual se so lidarizan  tr e s  o más muletas, 

equ id istan tes, doladas de sendas muescas angulares, y d is ­

poniendo so lid arizad as a la  protección superior t r e s  p atas, 

tambián guiadas por dicho c ilin dro  cuyas puntas de ángulo 

coincidente impiden q u e  e l  citado muelle a u x ilia r  pueda 

comprimirse cuando, por encajar en la s  c itad a s  muescas, se 

oponen a l  desplazamiento del p la t i l lo ,  permitiendo, a l con- 

t r a r io , que dicho muelle pueda comprimirse, cuando, por
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haber hecho g irar  a mano la  protección superior de la bote 

l ia ,  la s patas vinculadas a esta protección se encaran e in­

troducen entre los espacios existentes entre cada dos mule­

tas consecutivas y el p la t il lo  pueda desplazarse sin oposi­

ción.

3&.- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE AMORTI­

GUADORES TELEEIDRÁULICOS DE DOBLE EFECTO PARA MOTOCICLETAS 

Y SIMILARES.
Segdn se describe y reivindica en la  presente Memoria 

descriptiva, que oonsta de nueve hojas foliadas y escritas 

por una sola eara y acompasada de una hoja de dibujos.

Madrid, a de Diciembre de mil novecientos cincuen 
ta  y nueve.

P.A.,
' S Antonio Aríctta <j

í!
/ i
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