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kate invento se refiere a mejores en la cond-
trucoion de mecanismos de embregiue de irioceién (a loe que 86
hace referencia é. continuacién oomo "Anoplamiem:.osn) y tiene
por objeto proveer un acoplamiento que transmits an gran par
motor en relacidn con su tamaflo gensral, pueda desacoplarse
fdoilmente cuendo Re desee asi, sin atascarse e impida el im-
racto de cargesa de chogue. Un acoplamiento segun eatje invento
e8 particulermente Gtil como parte de la tranamisién de fuer-
za de un veh{eulo. |

Segin este invento se ha provisto un acoplae
miento de friceldn estanio montado por 10 menos un miembro de
econtacto del mismo sobre ranuras helicoidales, que tienen un
ﬁngulo de paso ancho, dée modo que prbﬂuzca.n durante la impule
8idn de avauce un eiecto de auto-energuacicfn pars ayudar al
eontacto, evitando el mismo tiempo el auto-blogueo. KL sngu-
lo, al que se haoe referenoia, es el &ngulo entre la hélice
y un plano transverssl al eje de la hélice. &n guusral eate
dngulo deberd eatar 8itusdo entre 602 y 702 y se han obtenido

reaultados satisfactorios con un t'mg&lo de aproximademente

652, 1al dngulo ayuia & la presidn sobre las mordazas del aco-

plémiento Yara efectuar el contasto, pero no es suficientemen-

te ﬂ.no para cansar deformacidn de las partes y-cb,nsiguiente
auto-bloqneo. |
meerentemente por 1o menof une mordasa del

aooplamiento e8ta aispuesta de modo que ceda progreaivamonte

cusndo tenga lugar el contacto, cansando por ello que Sea BiEw|
|

|
I
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ve la toma d¢ contacto. Preferentemente la disposiocion o8 tal
que las mordazas no pueden acercarse entre 8f{ mds cerca que
una distancia predeterminada. Ksta oaracterfstica tltimamente
mencionade, én combinaoidn con uns mordaze o varias mordazss
eldsticas, limita el par motor que trensmitiré el acoplamien~
to y por ello funcions como un diapositiio de 8eguridad. Si
por un manejo erroneo aceidental o de otro modo se impusiera
el acoplamiento un par motor meyor que aquel para el que fue
designada le transmisidn, ocurriré un resbalamiento y se evi
tard la rotura.

Un acoplemiento segin eate invento estad parti-
cularmente alaptado para ser interpussto en el mecanismo de
transmiaion de fuerza de un vehfoulo entre un convertidor de
par motor impulsado por el motor o mévil primerio y un mece~-
nismo de cambio de velooided meodnico y/o mecanismo 1nveraor;
En tales ceirounstancias puede requsrirse éue el acoplamiento
transmita hasta tres veces el par de fuersza del motor o mas
ouando marcha en la direccidn hacia delante. En el easo de ao-
bremarcha, sin embargo, el par motor a transmitir es mucho mew.
nor que el par motor méximo de la méquina y, no obstante el
ofecto desengranador en el caso de sobremarcha de la montura
de ranura helicoidal, el acoplamiento puede S8er dlsefizdo de
tal modo que permanezca engransdo en el caso de sobremarcha
a8in resbalamienio asustancial o perjudiciale.

#1 invento se 1lustra a t{tulo de ejemplo en

los dibujos adjuntos, en que;
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Ia figura 1 e8 una vista en seooidn tranaver-
8al moetrando una raalizao:lon del invento;

. La figura 2 ea una vista en secoion tranaver=
ssl ilustrendo un aparato de transmisidn de fuerza, en que oa
convertidor hidrdulico de par motor estd oombinado con an aco-
plamiento @egin el invento; | .

la figura 3 e una vista en secoion transver-
sal moatrando otra ejeoucién del invemtoe _

Heciendo refsrencia a 1os dibnjoa, la figura
1 muestra un acob;amimtb, que foma parte de wna caja de ene
granajes del tipo, en gne el arbol de entrala de fuersa y el
drbol de salida respectivamente entran y salea de la caja de
engransjesd’ en el miamo extremo de la misma'. Tal disposicién qa
conveniente en el caso de un veh:[ou.lb para carretera que ten-
ga su motor en la parte posterior‘. ‘ ,

1 indica el arbol de la entrala de fuerza 1@-
pulsaio por el motor. EL acoplamiento estd inidcaido general-
mente por 2 y, cuando se embraga, impulse & un mangdito 3 80

portador de pifiones montado sobre el &rbol de entrada 1 y que

1leva los pifionea 38, %b, Zo. Estos pifiones engranan oon piﬁ@-é

nes ajecnadoa (no mostredos) soportados por el &rbol 4 de sa- I

11da de fusrza para dar las dedeadas relaciones de engransjes |

de la manera sonocida. .

Montado sobre el arbol 1 d¢ entrada, cerca de
au oxtreno, hay un miembro & aoportador ae plaoa de fricoion.
que lleva una o mas placas de friccién 6a. El mismbro b esta.

montado 8obre el arbol 1 por ranuras helicofidalea 6b gue tie-
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nen un a'ngnlo de paso encho, por ejemplo 662, Un segundo miam;
bro 6 soportador de miembro de friceldn e_até tembién montado
sobze el &rbo} 1, pero por ranures rectas. Una o mis placss de
fricoidn 6e eatén moportedas por el miembro 6. 7 indfoa ol
niembro impulsado del acoplamlento, que lleva une 0 ma@ ple-

cad de :friccié'n 7a, adaptaias para enfrar en oontacto frico._i.o-

Fl mlembro 7 también soporta & una o méa places de Triooidn
7b, adaptadaa pare engranar frlooidnalmnnte con lae placae 0 plae
oas 6a, soportadas por el miembro 6. EL miembro impulsado 7
eatd ooneotado por rsuures adecuaded 8 sl menguito 3 soporta~
dor de pifiones y le transmite propulsidn.

I la poa1916n de .las pertes, sggﬂn g6 muestra
en la tigura 1, se supone que no estd actuando ,ziinguna prosﬁp
hmréulica-. Por consiguiente, el acoplamiento estd dcaqmbregé-
0, aseguranioss la separacion de las partes que forman oon-
taoto para hacer que el a.oo;plam:entq resulte embragado, por 1a
scoidn de un muslle 11 helicoidsl, que oblige a asspararae en-
tre a{ & 105 miembros 6 y 6 (ouyos miembros comatituyen las
»mordazas» del a.coplamento)“y, por la acoidn de una arendela
12 de muslle en forme. de copa, gue obliga &l miembro 6 en una
direccidn para efeotuar el despremdimiento emtre 10a mismbros
6y 7 _ .

Con el fin de efectuar el embragado del aco~ |
Plamiento Se ha previato un piatén 9 que trebaja en una pore

oldn oilfnirica 13 de 1a ocaja del scoplamiento bajo la in-
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. bolas 14, &l miembro 5. Ten pronto las places de fricoién 5e,

. 7e entran en conteoto, el efecto de a.uto-energizaaié'n, oénaa-

. tra en operacifn. El miembro 6 cede elésticamente comtre la

. ¥luencia de presidn hidraulica, que puede ser mtroauciaa den-

* lubrificadora del motor, de una bomba independiente 0 de ocual-

' arandela de muslle 12, asegurando por ello un oonfaoto guave

to de las placas 6&, 7a, ocomo de las placas 6a, 7b, ayudando

tro del espacio 10 = travéa de gonductos adecuadoa (no mostre~ |

dos). Tal presidn hidrsulice puede ser derivada de la bomba

quier fusnte de suministro conveniente. Rato haoe que el pls

ton 9 se musva heola la derecha, Segin 8¢ ilustre en el dlbue

Jo, y que dé movimiento haola la derecha por medlo del porte~

d0 por el montaje del miembro sobre ranuras helicoidalea, en-

t
i
i

del acoplamiento. Ia 1mpu1616n se efeotils por el oontacto, tan=-

esta pluralidad de superiicies iricolionales en contacto tame-

* blen para que el acoplamiento trensmita un gran par de fuer-

gas en relacion a an tamaflo. Bl efecto auto-energlzador' permaw

 nece en ascidn miemtras oontinde le maroha en la direceion ha-

| ocia delante. Debido al hecho de que el miembro 6 eatéd montado

|
i

!

. aobre ranuras rectas y el angulo de las ranuras helicoidales,

por 1as que estd montado el miembro 5, es de paso encho, el

efecto anto-energlzador nunoca sloanza el graio &e auto-bloqneo.

|| Por consigulente, cuando la presidn hiardmlica sobre sl piston

I
l

i 9 ae afloja, el embrague se spparama inmediatamente, estando

iniolade tal separacién por la aceidn del muelle 1l. :
|

#n el caso de sobremarcha, una auficiente pre- |
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~ axil, perc el miembro 27b pusde moverse en la direceidn axil
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8idn hidraulica se mantendra para ssegurar que las mordazaa
6 y 6 del scoplamiento se fuercen juntinioae 1o &uiioiente p&;
ra pernitir que el pedueﬁo par de fuersaes de sohremarche se
tranemite sin resbalamiento suatancial.

Haciendo rererencia a la figura 2, 21 indieca
el impulaor del convertidor hidréul‘iop de par motor, gque es

movido por la méquina por medio del miembro £8. 23 e8 la tuy.

tor, ouye turbina o miembro impulsedo mueve al mangulto 24,

gobre el gque estd montado r{gidemente un miembro 26. Un mue-

lle 26 que, ouando se expansiona, hace que el acoplamiento ae
embrague, estd alojedo entre 1os miembros 27a, 27b. Kl miem- i

bro 27a queda impedido de hacer movimiento en la direccidn

haofa 0 alejdndose del miembro 27a. El miembro 27b lleva una

prolongacidn 27 que actiia oomo un platén demtro de upa por-

oién 26a oilfnirica del miembro 85.. El muelle 26 tiende a oau;
gay que 6l miembro 270 Se mueve hacia la derecha, como se .
muostra en el dibujo, en relacitn al miembro 26. Aceite & pre-
8idn, derivado de la bomba de la miquina, o una bombe indepensi
dlente, o de otro modo, puede suminiatrarse a8l espacio 28, oau«
aando por ello gque el miembro a'zq Se mneva hacia la 1zquierﬁa
en relaoidn el miembro 26. EL movimiento en la direceidn exil
del miembro 27c se confiere por medio de una conexidn edecus- |
da @ un miembro anular 29. El movimiento axil del miembro 29

cansa que el eco;»iamiento 8e embragus 0 desembrague. El miem-
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' 37 que puede Ber una arandiela de muells Balleville.

. bro 29 estd montedo sobre el miembro 26 por renuras 30 helicoid

' dalef que tienen un éngulo de paso ancho. El miembro 29 es

. un movimiento ulterior del miembro 29 hacia la derecha, el

Bem
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obligedio por 6110 durante la marcha hacia delante en la airec;
cidn para inorementar el embragedo del embrague. 31 indica el
riembro impulaado del embrague, confirie'mj,oae 1a impulsidn por
medlo de doa Series de placas de fr:locién, %8, 33'. ":’.a.a' plgoag
impulSores de la serie 33 eatén soportadas por un miembro 34,
gue estd montado por ranuras rectas adbre ¢l miembro 25;

El miembro &4 tropleze ocontra una arandela 25
de muelle, Cuando el miembro 29 8e musve haoia la derecha, &l

prineiplo el acoplamiento embraga ligeramsnta. Cunando oocurre

miembro &4 presiona a la arendela de muelle ‘35 al contacto con
une similar segunda araniela 36 de mualle, que osasiona ulte~

rior resistencia al movimiento hacla la derecha del miembro 34
y por consigniente un embrague mas firme del acoplamiento. Por;

f1timo 1la arsmdela de muslle 36 tropieza contra otro muelle

Bl e'mgulo de las renuras 30 helicoidales (porx
las que el miembro 29 eaté montado @obre el miembro 85)105 tal ‘:.
gue &e produce un efecto auto-snergizador, pero no suto=blo- |
éunador ocuando el acoplamiento es embragado. o se produce n;n-
gin efecto auto-energizedor por el miembro 54, pero el inore-

mento en el nimero de caras de friocsidn proourado por la eerig §

de places de fricoidn 53 permite que se transmita un mayor par

motor sin resbalamiento que el gue de otro modo hubiera aido |
]
i
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posible. Como el eifecto auto-enargizador del miembro 29 es
golamente de fuerzs moderaja, el acoplamiento se gepara fécﬂ-
monte cuanio se introduce pree:lon hidréulica en el espawylo £6.

Preferentemente estd limitada la distancla que

puede recorrer el miembro 29 en la direccidn qus cause gue el

acoplamiento se embragie. Beto puede efectuarse disponlendo
las comas de modo gue la cera 274 del miembro 27¢ troplece ;
contra la cara 25b del miembro 26 antes de gue el muelle 37 ;
haye sido flexionedo & 8u ma'zima'extenaién. I)é es8ts mansra el
par motor que pusde ser transmitido por el acoplamiento ,pl(led‘e
ger limitado. 31 por mel trato accldentsl, o de otro modo, @e
impusiera al aéoplami.ento un mayor par motor qus este limite,
se producirs resbalamiento y se evitard rotnra;

El muslle 26 eatd hecho de tal fwersza que en

el caso de sobremerche el mismo resista a la tendenclia de las
ranuras helicoldales 30, sobre las gue estd montado el miembroj
29, a causar que el acoplamiénto 8e desembrégue y puede.trana;
mitirse un par moter completo de aobrenaroha 8in ningin resha.-,
lamiento sustencial o perjudicial. ' '
| En esta ejecucidn, cupndo 1a-transmia i0n estd I
en reposa, normalmente no hay presion hidraniica en el espac-toé
28 y el acoplamiento estd por ello embragado bajo la influencis
del muelle 26. Por lo tanto puede transmitirse uns impulaidn :
en la direccion de sobremarcha, permitiendo que el veh{oulo
8e ponga en mercha, 81 fuese necesario, por traceidn o empn:)e.

La figura 3 iluatra una ejecucion de este in-

vento, en que elvelemento impulsedo del acoplamiento sale del
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mismo extremo del odrter gque el elemsnto 1mpullo; ¥ 8& ocompo=
ne de un manguito que cirounda al Arbol impulaor.

51 indioa el &rbol de entrada de fuerza movi-
do por la méquinaQ Un miembro 52 estd montado rigidamente s0-
bre el arbol 651l. Un miembro soportador de placa 53 estis mone

tado sobre el niembro 652 por ranuras helicoldaleas 54 que tie-

' nen un dngulo de paso ancho y soporta las placsa 66 que conse

tituyen un miembro de oontacto del aooplamiento. El miembro
53 lleva un miembro de prolongaoién 66, que coopers como un
eiliniro con un miembro 57 de pﬁat6n,_qne estd fijado ocontra
movimiento en la direcoidn exil. Entre el miembro 66 y el

miembro 67 esta previsto un eapacio dentro del gque puede bom~ '

bearse un fluido (por ejemplo, aceite) a presidn a traves de

conductos adecuados indlcaios en 58a para causer que el 0 ene

bro 56 ae musva hacia la derecha, oomo 2e musstra en el dibi= :

.

Joe CGomo resultado de este movimiento, la cara béa del miembrof

66 hace ocontacto oon una de las placa’ 66 y el acoplamiento

tiende a embragarfe. Interpusstas entre las placas 66 1mpu1no-g

ras estan las places 59 impulaesdas, que gon soportedas por un f

miembro 60 que constituye el miembro de salide de fuerza del
acoplamiento.

61 ea un muelle laminedo eoOneistente, por

ejemplo, en una serie de aranfelss anularea de discoa ds ace- ;

Yo de muella, preferontemente de conterno plano, montadies 80=- |

bre el arbol 51. Interpﬁssto'éntre las placaa 65, 69 y el mue~

1le 61 ests un miembro 62, 8iendao la disposioidén tel que, cuan-

{
H
i
}
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- redlatencia necesaria el movimiento en la direccién axil, pa-
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por el movimiento axil (hacia la derecha) del miembro 56, la

re permitir que 8e efectie el embré.gado del acoplamiento, se
procura eldsticamente por el muelle 61. Ia care 62a de econtao-
10 de muelle del miembro 62 pusde ser aohaflanada, como 86
muestra, pare essgurar el contacto en el radlo exterior del
muelle 61, y puede proveerae un tope 63 convenientemente con-

torneado en el raiio interno del muelle 61,

64 eas un muslle helicoidal interpuesto enire e]:;
niembro &2 y el miembro 66, cuyo muelle 64 obliga al miembro 56:
hacia la izquierda, tendiendo por ello a desembregar el acoOe
pla.miento..

K1 miembro 66 lleve una extendaidén 56b que se }
extisnde radialmente hacia dentro, como 8e muestra en el dibu—}
jo, ouya finalidad se explicaré & continuaocién. |
il funcionamiento del acoplamiento es como si-! '
gue _ |

' s le posioidn mostrade en el dibujo, suponien-;

do qus el acoplamiento estuviese en repofo, el mismbro 56 es

" empujedo haola la izquierda por el muslle 64, de modo gue las

»mordazas» del acoplamiento (oonstituidas por la cara béa del |
miembro 56 y el muslle 61) éatén ablertas y el acoplamiento .
estsd desembragado. Guanio el motor se pone en merche, el 5.1'1301.i
51 girers, pero ocomo laa placas 55 y 59 estan desembragadas no?

. |
tendrd lugar ningin movimiento del manguito de salide 60e Para!
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embragar el acoplamiento, #e bombea fluido en el espacio 68,
8lendo empleados pera e8te objeto la bomba del motor o une
bomba especial u otros meclos adecundos para ello. Estb cé.naa
que la cara H6e del miembro 56 haga eontacto ocon 1a plaga 55
mas proxima. i1 movimiento de las placas nacis la derecha en-
cusnira rusistenocia en el muslie 61 y el acoplamisnto embrega
de una manera Suave. lileniras el movimienso Ge marche coniie
nda en la direcoion de avance, el embregado del acoplemiento
e8 auxiliaio por ia accidn de las raaures helicoidales 6¢,

por medio de las cualesa el mismbro 5% enti montado sobre el

miemoro 52. £l éngulo de estas ranures estd elegido de tal Do~

do, ocomo ya se ha explicedo, gue ge produsca un efecto auto-

energizador, pero no un efecto auto=blogueador, de modo que

s
H
i

permane e siendo fdécil el desembrague del acoplamiento ouanﬂo!

ae deséde. |

Pretferentements la distanoia que pugde TegO=
rrer el mismbro 56 en la direcoidn necesaris para ORUSAT qus
el acoplamiento se embraghe (es decir haoia la derecha como
8¢ muestra en el dibujo) eatd limitada, por ejemplo, hacien-

do que la cara 66c del mismbro 66 troplece contre un miembro

fijo 66 antes de que el muelle 61 eaté totalmente flexionado,

de modo que el muelle 61 nunca esté totalmente Flaxionado. De

esta manera el par motor, que pusde transmitirse por el aco-

plamiento, estéd limitado y en el 880 de una 8obrscarge. Bcols

dental ocurrird resbalamiento y se evitard una rotura.

sn el caso de obremarcha, se mentendrs pre=
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8idn de flufdo en el espacio 68 y la teniencia de las remurea

64 helicoidales, por laa que esté montado el miembro 53, & caus
gar que el acoplamiento #e desembrague, pueie aer reais_tida, .
como ya #e ha explicado en relacion a la figura l. Gon el fin '
de deaembragar el agoplamiento, se alivia 1a presidn de fluf- }
do e el espacio 68 y el acoplemiento se desembrage despuda |
de ello por la acoion del muelle 64.

Cuando el acoplamlento eata girando a veloci-

dad, lad fusrzas centr{fuges actusntes mobre el flufao en e1

espacio 568, crean una presidn gue tienis a presionar al miem- .

bro 56 en la d4recoidn de embragle, haclendo por ello mecesa-

rio proveer un muelle 64 inoconvenilentemente fusrte para e:l!ao- .
tuar el desemdbragus. Con el fin de venoer esta diﬂoultaa. o3~
ta proviata sobre el miembro 56 una extenaion 66b dirigida ha-
cla dentro. Je acumula fluildo en el espacio entre la exbensionﬁl
56b y el milembro 67 y las fuarzas centr{fugas, desarrolladas |
en ta],vfluid.o tienden a cansar que el acoplamlenio %e deaém- l
bragus, astuando por ello como un contrapedo a las fuerzad '
oentr{fugas desarrolladas en la direcoidn opussta en el e&pa-
clo 584. Rsto permite que se utilioce un muslle 64 de fuerza mo-
derada. _ _
Para faoilitar ulteriormente el desembragado,
lag placas 59 pusden ser reducidaa en grosor deade un punto a
Poca distancia hacla dentro desde la periferis. Aef eatdn piof
viatos espacloa, en loa que puede recogerée i’iuido, cuyo flule.

do eatara tambisn sometido a fuarzes centr{fugas tenientes a
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desembrager el asoplemiento, de modo que‘"él‘iacopi‘amiento, ma

vez que comience a desembrsgarse, completara au desembragado

nuy répidamsnte.
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Ia prasente patents de invenoidn comprende las
aiguientes reivinﬂioacioneu |
l.- Mejoras en la oonatrn.ooion de acoplamien-
toa de friceidn, caracterizalas porgue por lo mencs uno de B
1los miembroa de contacto estd montado Sobre ranuras heliooida-
lea que Yienen un éngulo de paso ancho, de modo que produzcag

durente el movimiento de propuls i6n de avance un efecto auto-

energizedor, para ayuiar al embragado, mientras que 8e evita
el anto-bloquso. o

2.~ Mejoras en la conatruceidn de aooplamien~
tos segin la re;vinaioao_ién 1, caracterisaias porque el émgu- |
lo de laa renurss esta'. entre 602 y 708, _ .

6.- Mejorae en 19. oonstrnooion de anplamientoa
Segin la reiviniicacicn 1, caracteriszajas porque el angulo tleI
las ranuras eata entre 648 y 662, | i

dow nejorés en le construceidn de ‘acoplanien- :
toa segin la reivindicacidn 1, caracterizalsa porque el éngu- - .
1o de las ranuras es tal, en relacidn oon los medics pare ei’eo;
tuar el embregedo del acoplamiento, qus en el 0880 de BObre=
marcha, el acoplemtento no se dessmbrage ni resabala en ningu~
na extenaion su.stanoial. |

e~ Mojorea en la oonatrucoidn de acoplamisn~ |
tos aegﬁn la reiviniicacion 1, caracterizades porque tienen :

por 10 monos3 una mordasza que cede de modo progresivo ouando
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el asoplamiento e8 embragado. 5’ g}; b £ 4 /j ;

6= Mo joras en la comstrucolén de ‘acoplamien~ |
toa segin la reivindicacidn 5, caracterizaias porgue por lo
menos una mordazs cede progresivemente de una mamera eléati;
ca. N ‘ '

T om Majoras en la construocidén de ‘acoplamiens |
tos segin 1a reivindicacidn 6, caracterizaies porque la elas-
ticidad se derha de m mnelle.

8.- Me joras en la conatrucoion de acoplamien- :

toa aegnn la reivindicaocion 7, ocaracterizaias porgue el mue-
lle ea uns arandele. Belleville o anslogoe

Gow Mejoras en 1a construccion de aooplamien-
toa negﬁn las reivindioacionesa &5, 6, 7 u 8, caracterisadas

porque las mordazef no pusden aproximarse entre a{ mia oer-

ca qus a una distancia predeteiminada. de modo que el miximo

i par motor, que pusde ser tranamitido por el aoopla.miento, no

pueda exceder de una magnitud predeterminada.

10.~ Mejoras en la a:na'crncolon de aooplamien-!
tos @egin las reivindiosciones precedentea, caracterizades poz_'g-
que 801 acqionadoa para e;nhragarae o desembragaride 0 ambas oo-'
aas por L{quido a presidn. .

110w Mejores en la oonstrucoién de acoplamien=
tos segin la reiviniicaeidn 10, caracterisadaes porgue un 1{-
quido & presidn acoions & un mecauismo de pistén y eilindro
fncorporado en el acoplamiento para efectusr el embragado del !

acoplamiento. . l
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12.~ Mejoras en la construceidn de vacoplamien-l
tos segin la reivindicmolén 11, caracterisadas porque el desem-
bregado se e:fe_ct&a por un muelle, ousndo la presidn del 1fqui-
do es aliviada.

1%.- Mejorea en la conatruceién de acoplemien-

tos de fricsidn. ;

Segin Be desoribe y reivindice en la pressnte |

memoria deso-:iptiva ¥y 8¢ ilustra ocon los dibujos que a la mia-é

ma Se asompafiabe :

Consta esta memoria de dleciaiete hojas :foua-;

das y escritas a méquina por una aola cara.

e
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