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üste invento ae re fie re  a mejoras en la  cons­

trucción de meoanlamoa de embragas de i r  i  colón (a loe que ae 

hace referenoia a continuación como «Acoplamientos») y tiene 

por objeto proveer nn acoplamiento que transm ita nn gran par 

motor en relación con su tamaño general» pueda desacoplaras 

fácilmente cuando ae desee a s í, s in  ataaoarse e Impida e l im­

pacto de cargas de choque. Un acoplamiento según este invento 

es particularmente ú t i l  como parte de l a  transmisión de fuer­

za de un vehículo.

Según este invento se ha provisto un aoopla-
* ! miento de frloolon  estando montado por lo  menos un miembro de

contacto del mismo sobre ranuras helico idales, que tienen un j 
ángulo de paso ancho, de modo que produzcan durante la  impul­

sión de avance un efecto  de auto-energizaolón para ayudar a l 

oantaoto, evitando a l  mismo tiempo e l  auto-bloqueo. £1 ángu- j 
l a ,  a l  que se haoe refereno ia , es e l ángulo en tre  la  helios 

y un plano transversal a l  eje de la  h e lio s , m  general este 

ángulo deberá es ta r  situado entre 60a y 70a y se han obtenido 

resultados sa tis fac to rio s  oon un ángulo de aproximadamente 

66a . Tal ángulo ayuda a la  presión sobre la s  mordazas ael aco­

plamiento para efectuar e l  contacto, pero no es suflcientemen- 

te  fino para oausar deformación da la s  partes y consiguiente 

auto-bloqueo. |

Preferentemente por lo  menos una mordaza del 

acoplamiento e s tá  dispuesta de modo que oeda progresivamente | 

cuando tenga lugar e l contacto, causando por e llo  que sea aua-j
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ve la  toma de contacto. Preferentemente la  diap oai clon ea t a l  

que las mordazas no pueden aoeroarae entre 8Í  mas cerca que 

una dÍ8tanoia predeterminada, Esta c a rac te rís tic a  últimamente 

mencionada, en oombinaoión con una mordaza o varias mordazaa 

e lá s tic a s , lim ita  e l  par motor que transm itirá  e l acoplamien­

to y por ello  funciona pomo un dispositivo de seguridad. Si 

por un manejo erróneo accidental o de otro modo se impusiera 

a l acoplamiento un par motor mayor que aquel para e l  que fue 

designada la  transmisión, ocurrirá  un resbalamiento y se evi­

ta rá  l a  ro tura.

Un acoplamiento según este invento está  p a r t i­

cularmente adaptado para se r interpuesto en e l  mecanismo de 

transmisión de fuerza de un vehículo entre un convertidor de 

par motor impulsado por e l motor o móvil primario y un meca­

nismo de oamblo de velocidad meoánioo y/o mecanismo inversor. 

En ta le s  oirounstanoiaa puede requerirse que e l acoplamiento 

transm ita hasta tre s  veces el par de fuerza del motor o más 

cuando maroha en l a  direooión hacia delante. En e l caso de ao- 

bremaroha, s in  embargo, e l par motor a traosm itir es mucho me­

nor que e l par motor máximo de l a  máquina y, no obstante e l  

efecto deaengranador en e l caso de sobremarcha de la  montura 

de ranura helloo idal, e l  acoplamiento puede se r  diseñado de 

t a l  modo que permanezca engranado en e l caso de sobremaroha 

s in  resbalamiento austanolal o p erju d ic ia l.
Al invento se i lu s tra  a t í tu lo  de ejemplo en 

los dibujos adjuntos, en que;
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' La figura  1 ea una -vista en aeoolon t  rana ver­

s a l mostrando una realización del Invento;

La figu ra  2 ea una v is ta  en aeoolon transver­

s a l  Ilustrando un aparato de transmisión de fuerza, en que un

convertidor hidráulico  de par motor e s ta  combinado oon un aeo-
/  1plamlento según e l  Invento;

La figura 6 es una v is ta  en aeoolon transver­

sa l mostrando o tra  ejeouolón del Invento»
Haciendo referencia a los dibujos, la  figura 

1 muestra un acoplamiento, que íonna parte de una caja de en­

granajes del tip o , en que e l árbol de entrada de fuerza y e l  

árbol de sa lid a  respectivamente entran y salen de la  oaja de
1
1 engranajes' en e l  mismo extremo de l a  misma» Tal disposición es 

conveniente en e l oaso de un vehículo para oarretera que ten­

ga su motor en la  parte posterior»

1 Indloa e l árbol de la  entrada de fuerza im­

pulsado por el motor» El acoplamiento es ta  Indicado general­

mente por 2 7 , cuando se embrega, Impulsa a un manguito 6 so­

portador de pifiones montado sobre e l árbol de entrada 1 7  que 

lle v a  los pifiones 3a, 3b, 3o» Estos pifiones engranan oon pifio-:
\ " I
j nos adecuados (no mostrados) soportados por e l árbol 4 de aa- j 

l ld a  de fuerza para dar la s  deseadas relaciones de engranajes ;
i

de l a  manera conocida»

26

Montado sobre e l árbol 1  de entrada, oeroa de 

su extremo, hay un miembro 6 soportador de placa de fricc ió n , 

que llev a  una o más placas de fricción  6a» SI miembro 6 e s tá  

montado sobre: e l árbol 1 por ranuras helicoidales 5b que t l e -  j

1
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nen an ángulo de paso ancho, por ejemplo 66», Un segando miem­

bro 6 soportador de miembro de fricción  e s ta  también montado 
Í '
i sobra e l árbol 1 , pero por ranuras rectas* Una o más plaoaa de

!; fricc ió n  6a  están soportadas por e l  miembro 6* 7 indloa e l

i! miembro Impulsado del acoplamiento, que l le r a  nnn. o más pía—
¡¡ ■ 0 '
i cas de fricc ió n  7a, adaptadas para en trar en oontaoto f r íc e lo -  

1 nalmsnte oon l a  placa o plaoaa 6a  soportadas por e l miembro 6* 

S i miembro 7 también soporta a una o más placas de frioolón 

7b, adaptadas para engranar frlcolonalmante oon l a  plaoa o p la­

oaa 6a , soportadas por e l miembro 6* SI miembro Impulsado 7 |

e s tá  conectado por ranuras adecuadas 8 a l manguito B soporta­

dor de piñones y le  transm ite propulsión*

1 Su l a  poalolón de la s  partes , segán se maestra

en la  figura 1 , se supone que no es tá  actuando ninguna presión 

hidráulloa* Por consiguiente, e l aooplamlento e s tá  deaembraga- 

| do, asegurándose la  separaoión de las  partes que forman oon- 

| taoto para hacer que e l aooplamlento resu lte  embragado, por la  

acción de un muelle 11  h e lico idal, que obliga a separarse en­

tre  a f  a los miembros 6 y 6 (cuyos miembros constituyen la s  

j «mordazas» del acoplamiento) y , por l a  a colón de una arandela 

i 12 de muelle en fom a de copa, que obliga a l miembro 6 en una 

dirección para efectuar e l desprendimiento entre loa miembros 
6 y 7*

Con e l  f in  de efectuar e l  embragado del aco­

plamiento se ha previsto  un platón 9 que trabaja  en una por- j 

alón c ilin d ric a  16 de l a  oaja del acoplamiento bajo l a  ln -
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; fluencia de presión h id ráu lica , que puede ser introducida den- 

i tro  del espacio 10 a través de conductos adecuados (no mostra- ! 

i dos). Tal presión hldráulioa puede se r derivada de la  bomba i 

; lubrifioadora del motor, de una bomba independiente o de cual- j 
¡ quier fuente de suministro conveniente, fisto hace que e l pie* l 

ton 9 se mueva hacia la  dereoha, según se i lu s tra  en e l  dibu- ¡

! jo , y que de movimiento h a d a  la  dereoha por medio del porta- 

bolas 14, a l miembro 6. Tan pronto las plaoas de fricc ión  5a,

7a entran en contacto, e l  efeoto de auto-energizaoión, oauaa- 

i do por e l  montaje del miembro sobre ranuras helico idales, en­

t r a  en operación* fil miembro 6 cede elásticamente oontra l a  

| arandela de muelle 12 , asegurando por e llo  un contacto suave 

, de l acoplamiento, l a  impulsión se efectúa por e l  ocntaoto, tan­

to de la s  plaoas 6a , 7a, como de las plaoas 6a , 7b, ayudando j
i !
' e s ta  pluralidad de superficies fricciónales en contacto tam- 

¡ bien para que e l acoplamiento transm ita un gran par de fuer- 

'! zas en relación a su tamaño, fil efeoto auto-energizador perma- ,i * #* !; nece en acción mientras continué l a  maroha en la  dirección ha-

1 o la delante. Debido a l hecho de que e l  miembro 6 e s tá  montado
u

sobre ranuras rectas y e l  ángulo de las ranuras helico idales, 

i por la s  que e s tá  montado e l  miembro 6, es de paso anoho, e l
t

! efecto auto-ene rgizador nunca alcanza e l grado de auto-bloqueo.;
¡ 1
¡ Por consiguiente, cuando la  presión h id ráu lica  sobre e l pistón ¡

!j 9 se a f lo ja , e l embrague se separará inmadiatamente, estando
!| :
!; in iciada t a l  separaolón por l a  acolón del muelle 1 1 .

fin e l  caso de aobremaroha, una sufic ien te  pre- j
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alón Hidráulica se mantendrá para asegurar que las mordazas 

6 y 6 del acoplamiento ae fue roen juntándose lo  sufic ien te  pa, 

ra  perm itir que e l pequeño par de fuerzas de sobremarcha ae 

transm ita s in  resbalamiento sustancial.

Haciendo referencia a la  figura 2, 21 indica 

e l Impulsor del convertidor hldráulioo de par motor* que ea 

movido por la  máquina por medio del miembro 22. 28.es l a  tur*, 

bina o miembro Impulsado del convertidor h idráulico  de par mo- 

to r , cuya turbina o miembro Impulsado mueve a l manguito 24» 

sobre el que e s tá  montado rígidamente un miembro 26. Un mué-
• • . t

l ie  26 que» ouando se expana lona» hace que e l acoplamiento Se ’i, I
embrague» e s ta  alojado entre los miembros 27a» 27b. El miem- j 

bro 27a queda impedido de hacer movimiento en l a  dirección 

axil» pero e l miembro 27b puede moverse en la  dirección ax il
i

h a d a  o alejándose del miembro 27a. EL miembro 27b llev a  una j 

prolongación 27o que actúa como un platón dentro de una por­

ción 26a c ilin d r ic a  del miembro 26. EL muelle 26 tiende a oau- 

aar que e l  miembro 27o se mueva h a d a  la  derecha, como se 

muestra en e l dibujo, en relación a l miembro 26. Aceite a pre­

sión , derivado de l a  bomba de la  máquina, o una bomba lndepen-j 

d ien te , o de otro modo, puede sum inistrarse a l espado 26, caus­

eando por e llo  que e l  miembro 27o se mueva h a d a  la  izquierda 

en relación a l miembro 26. El movimiento en l a  dirección ax il 

del miembro 27o ae confiere por medio de una conexión adecúa- j 

da a un miembro anular 29. El movimiento ax il del miembro 29 j 
causa que e l  acoplamiento se embrague o desembrague. EL miem-
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bro 29 es tá  montado sobre e l  miembro 26 por ranuras 20 h e lico i­

dales que tienen un ángulo de paso anoho* Si miembro 29 es 

obligado por e llo  durante l a  marcha h a d a  delante en l a  d irec­

ción para Incrementar e l embragado del embrague* 21 Indica e l 

miembro impulsado del embrague, confiriéndose la  impulsión por 

medio de dos se rles  de placas de frloolón, 22, 22* la s  placas 

Impulsoras de l a  serle  22 están soportadas por un miembro 24, 

que está  montado por ranuras rectas sobre e l miembro 26*

El miembro 24 tropieza oontra una arandela 26 

de muelle* Cuando e l miembro 29 se mueve h a d a  la  derecha, a l 

principio e l acoplamiento embraga ligeramente* Cuando ocurre 

un movimiento u lte r io r  del miembro 29 h a d a  l a  derecha, e l  

miembro 24 presiona a l a  arandela de muelle 26 a l  contacto con 

una sim ilar segunda arandela 26 de muelle, que ocasiona u lte ­

r io r  re s is ten c ia  a l  movimiento h a d a  l a  derecha del miembro 24 

y por consiguiente un embrague mas firme del acoplamiento* Por ¡ 

ultimo l a  arandela de muelle 26 trop ieza oontra otro muelle 

27 que puede se r  una arandela de muelle B ellevllle*

El ángulo de las  ranuras 20 helicoidales (por 

las  que e l  miembro 29 es tá  montado sobre e l miembro 26) es t a l  

que se produce un efecto auto-energizador, pero no aato-blo- 

quaador cuando e l  acoplamiento es embragado* So se produce nin­

gún efeoto auto-energizador por e l  miembro 24, pero e l incre­

mento en e l  número de caras de frloolón procurado por la  se rle  | 

de placas de frloolón 22 permite que se transm ita un mayor par
i

motor s in  resbalamiento que e l que de otro modo hubiera sido j

8*-
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i posible* Como e l efecto auto-eEsrgizador del miembro 89 es 

! solamente de tuerza moderada, e l  acoplamiento se separa fácil*»

! mente cuando se introduce presión hldráulioa en e l espacio 88*
í ,

Preferentemente e s ta  lim itada l a  d istancia  que 

; puede recorrer e l miembro 89 en la  dirección que causa que el 

| acoplamiento se embrague* Bato puede efeotuarse disponiendo | 

las oosas de modo que l a  cara S7& del miembro 87o tropiece j
\ ' i
i contra la  cara 85b del miembro 85 antes de que e l muelle 57 i

haya sido ¿lesionado a su máxima extensión. Pe esta  manara e l 
, ! 

par motor que puede ser transmitido por el acoplamiento puede j
j‘ '

se r limitado* 81 por mal tra to  acoldental, o de otro modo, se 

impusiera a l  acoplamiento un mayor par motor que este  lím ite , 1
1 iI
i ae producirá resbalamiento y se ev ita rá  rotura*

SI muelle 86 e s tá  hecho de ta l  fuerza que en
•! ' ■ :
I, e l caso de sobremarcha e l mismo re s is ta  a l a  tendeada de laa  '

1 ranuras helicoidales 50, sobre la s  que e s tá  montado e l  miembro,

| 89, a causar que e l acoplamiento se desembrague y puede tran s­

m itirse  un par motor completo de sobremaroha s in  ningún resba*!i ¡
I lamlento sustancial o perjudicial* j
1 ’ ■ 1

i En e s ta  ejecución, cuando l a  transmisión está  :

j j  en reposo, normalmente no hay presión h id ráu lica  en e l espado!

|i 88 y e l acoplamiento está  por e llo  embragado bajo la  influencié
• j  ’ ;

' del muelle 86.  Por lo  tanto puede transm itirse ana impulsión 

ji en la  dirección de sobremaroha, permitiendo que e l vehículo
í

! se ponga en maroha, s i  fuese necesario, por tracción o empujo* ; 

;! La figu ra  5 i lu s tr a  una ejeoudón de este in -  ¡
. I

|j vento, en que e l  elemento impulsado del acoplamiento sale del
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mismo extremo del oárter que e l elemento Impulsor y se oompo- \

i na de un manguito que oirounda a l árbol Impulsor*
! ,, ' i
| 51 indloa e l  árbol de entrada de fuerza moví- II, - ¡

do por la  máquina* Un miembro 52 e s tá  montado rígidamente so- J

bre e l  árbol 51* Un miembro soportador de plaoa 52 es tá  mon- j

tado sobre e l miembro 52 por ranuras helico idales 54 que t l e -  i

. nen un ángulo de paso anoto y soporta la s  placas 55 que oons- i

tituyen  un miembro as oontacto del acoplamiento* £L miembro j
* !52 llev a  un miembro de prolongación 66, que coopera oomo un ;

!
c ilind ro  con un miembro 57 de platón, que e s tá  fijado  contra i

j( - '
l movimiento en la  diré opión axil* Entre e l miembro 56 y e l

i miembro 57 es tá  previsto un espacio dentro del que puede bom-
i¡ * * '| bearae un fluido (por ejemplo, aceite) a presión a través de íi! !
| . í
1 oonduotoa adecuados indicados en 58a para causar que e l mlem- 1
! i

bro 56 ae mueva hacia la  derecha, oomo se muestra en e l  dibu- ¡ 
• i

jo* Como resultado de este movimiento, l a  oara 66a del miembro!

56 hace oontacto oon una de las placas 56 y e l acoplamiento

■ tiende a embragarse. Interpuestas entre la s  plaoas 56 impulso- 1

| ras están las plaoas 59 Impulsadas, que son soportadas por un :

i miembro 60 que oonstltuye e l miembro de sa lid a  de fuerza del

acoplamiento*

: 61 es un muelle laminado constátente, por■I
i| ejemplo, en una se rle  de arandelas anulares de dlaoos de ace- i 

I ro de muelle, preferentemente de contorno plano, montadas ao- 

25 j; bre e l árbol 51* Interpuesto entre la s  plaoas 55, 69 y e l mus-
i«

ij l i e  61 es tá  un miembro 62, siendo la  disposición t a l  que, cuan-• ¡ i
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fio e l acoplamiento tiende a ser puesto en contacto de embrague 

por e l movimiento ax il (hacia la  derecha) del miembro 56, l a
r

re s is ten c ia  necesaria a l movimiento en la  dirección a x il ,  pa- I 
■ ' „ í ra  perm itir que se eíeotue e l  embragado del acoplamiento, se

i prooura elásticamente por e l  muelle 61» Za cara 62a de contac­

to  de muelle del miembro 62 puede se r achaflanada, como ae 

' muestra, para asegurar e l contacto en e l  radio ex terio r del 

muelle 61, y puede proveerse un tope 65 convenientemente con-
■!
! torneado en e l radio interno del muelle 61*

:! 64 es un muelle helico idal interpuesto entre e l
'I !
¡j miembro 52 y e l miembro 66, ouyo muelle 64 obliga a l  miembro 56

j hacia l a  Izquierda, tendiendo por e llo  a desembragar e l  acó-
í
1 plamiento•

! ¿£L miembro 66 lleva una extensión 56b que se

I extiende rad talmente hacia dentro, como se muestra en e l dlbu-

| jo , cuya finalidad  ae explicará a continuación*
1 ■ ¡ü l funcionamiento del acoplamiento es como s i ­

gue? |

: m  l a  posición mostrada en el dibujo, supon!en-*
¡ |
■ do que e l acoplamiento estuviese en reposo, e l miembro 56 es

i empujado hacia l a  Izquierda por e l muelle 64, de modo que la s

í "mordazas»» del acoplamiento (constituidas por l a  cara 56a del ¡

i miembro 56 y e l muelle 61) están ab iertas y e l acoplamiento

es tá  desembragado* Guando e l motor se pone en marcha, e l  árbol

: 51 g ira rá , pero como la s  plaoas 55 y 59 están desembragadas no i
h ,  . il¡ tendrá lugar ningún movimiento del manguito de sa lida  60* Para¡
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| embragar e l acoplamiento, se bombea finido en el espacio 68, 

i alendo empleadoa para este  objeto la  bomba del motor o ana 

| bomba especial a otros medios aleonados para ello» bisto cansa
;l
'! que l a  cara 66a del miembro 66 haga contacto con la  placa 65 

8 más próxima. i¿L movimiento de la s  placas hacia la  derecha en­

cuentra re s is ten c ia  en el muelle 61 y el acoplamiento embraga !
; i

I de ana manera suave» Mientras e l  movimiento de marcha coníl- 

j nna en la  direcoion de avance, e l  embragado del acoplamiento ! 

es auxiliado por la  acción de las ranuras helico idales 64,
i

10 por medio de las cuales e l miembro ó'¿ e s tá  montado sobre e l !
- j

miembro 52. tíl ángulo de estas ranuras e s tá  elegido de ta l  mo-,

| do, como ya se ha explloa&o, que se produzca un efecto auto- i 
¡i j
! energizador, pero no un efecto auto-bloqueador, de modo que j
| permanázoa siendo fá c i l  e l  desembrague del acoplamiento ouanáoj

15 ae desee.

20

25

Preferentemente la  d istancia  que puede reoo- |
!

i: r r e r  e l miembro 66 en la  direcoion neoesarla para causar que
i

e l acoplamiento se embrague (es decir h ad a  la  derecha como j 

| se muestra en e l dibujo) es tá  lim itada, por ejemplo, haden - I 

do que la  oara 66o del miembro 56 tropiece contra un miembro 

I f i jo  66 antes de que e l muelle 61 este totalmente flexlonado, . 

¡I de modo que el muelle 61 nunca este totalmente flexlonado» Pe
1

e s ta  manera e l par motor, que puede transm itirse por e l aoo- 

| plamíento, e s tá  limitado y en el oaso de una sobrecarga aooi- 

I dental ocu rrirá  resbalamiento y se ev ita rá  una rotura» ¡
i 1 ' i
j Kn e l oaso de aobremarcha, se mantendrá pro- j
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alón de fluido en el espacio 58 y l a  tendencia de la s  ranuraa 

64 helico idales, por laa  que e s tá  montado e l miembro 63, a  cau­

sa r  que e l  acoplamiento ae desembrague, puede aer re s is tid a , : 

como ya se ha expiloado en relaolon a l a  figura !•  Gon e l f in  i 

de desembragar e l  acoplamiento, se a l iv ia  l a  presión de f lu í -  ! 

do en e l  espacio 58 y e l  acoplamiento se desembraga después 

de e llo  por l a  acción del muelle 64. j

Guando e l  acoplamiento e s tá  girando a velool- |
l

dad, la a  fuerzas centrífugas actuante a sobre e l  fluido en e l 

espacio 68, orean una presión que tiende a presionar a l  miem­

bro 56 en la  direo alón de embrague, haolendo por e llo  neoeaa- , 

r io  proveer un muelle 64 Inconvenientemente fuerte  para efeo- i 

tu a r e l  desembrague* Gon el f in  de vencer e s ta  d if icu ltad , es­

tá  provista sobre e l miembro 56 una extensión 66b d irig id a  ha-
|

ola dentro* de aoumula fluido en el espado entre la  extenaló^
i

66b y e l miembro 57 y la s  fuerzas centrifugas, desarrolladas !
i

en ta l  fluido tienden a causar que e l acoplamiento Se desem-
!

brague, actuando por e llo  como un contrapeso a la s  fuerzas 

centrífugas desarrolladas en la  dirección opuesta en el eSpa- j
' I

oio 58* 2?ato permita que ae a t i l  loe an muelle 64 de fuerza mo-’
¡

derada. ,
Para f a c i l i ta r  ulteriormente e l  desembragado, 

laa placas 59 pueden ser reducidas en grosor desde un punto a 

pooa d istancia  hacia dentro desde la  periferia*  Así están pro- 

| v istos espacios, en los que puede recogerse flu ido , cuyo flu í-: 

do es ta rá  también sometido a fuerzas centrífugas tendentes a :



desembragar e l acoplamiento, de modo que e l acoplamiento, una 

vez que comience a desembragarse, completará su desembragado 

muy rápidamente.
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Xa presente patente de invenoión comprende las; 

siguientes reivindicaciones!
'  i

1— Mejoras en la  oomstruoolon de acoplamien­

tos de fricción , caracterizadas porque por lo  menos uno de 

los miembros de oantaoto es tá  montado sobra ranuras helloolda-ji
lea que tienen un ángulo de paso ancho, de modo que produzcan j 

durante e l movimiento de propulsión de avance un efecto auto- |
i

energizador, para ayudar a l embragado, mientras que se ev ita  ; 

e l  auto-bloqueo*

2*- Mejoras en l a  construcción de acoplamien­

tos según la  reivindicación 1 , caracterizadas porque e l ángu­

lo  de la s  ranuras e s tá  entre 60fi y 70a*

3*- Mejoras en la  construcción de acoplamientos 

según l a  reivindicación 1 , caracterizadas porque e l ángulo de| 

la s  ranuras es tá  entre 64° y 66®. i
4*- Mejoras en la  construcción de aooplamlen- j 

tos según l a  reivindicación 1 , caracterizadas porque e l ángu- ¡i
lo  de la s  ranuras es t a l ,  en relación con los medios para efeo* 

tuar e l  embragado del acoplamiento, qua en e l caso de sobre- 

maroha, e l acoplamiento no ee desembraga ni resbala en ningu­

na extensión sustancial*

6*- Mejoras en l a  oonstruoolon de aooplamlen- ;
0 0

tos según la  relvliadicacion 1 , caracterizadas porque tienen
i

por lo  menos una mordaza que cede de modo progresivo cuando j
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!¡ e l  acoplamiento ea embragado. «J Hi ¿  ^  3 1 j
!¡ ,  i

6. -  Mejoras en l a  oonatraoolon de acoplamien­

tos según l a  reívindicación 5» caracterizadas porque por lo  

manos ana mordaza cede progresivamente de una manera e la a t l-  

oa.

;j 7 .-  Mejoras en l a  oonatrueolon de aooplamlen- i

| tos según la  reivindicación 6, caracterizadas porque la  e laa- i 

tlo ldad se deriva de un muelle.
i ’

I 8. -  Mejoras en l a  construcción de acoplamlen- i

tos según l a  relvlndloaolon 7. caracterizadas porque e l  mué- !
¡1
i l i s  ea una arandela B ellev llle  o análogo.
1 ^
I 9 .-  Mejoras en la  construoolon de aooplamlen- ;

tos según la s  reivindicaciones 5, 6, 7 a 8, caracterizadas 

¡ porque la s  mordazas no pueden aproximarse entre a{ mas cer­

ca que a una d istancia  predeterminada» de modo que e l  máximo 

par motor, que puede se r  transm itido por e l  acoplamiento, no 

pueda exceder de una magnitud predeterminada.
- i

10.- Mejoras en l a  construoolon de aooplamlen-j
f

I tos según la s  reivindicaciones precedentes, caracterizadas por- 

| que son accionados para embragarse o desembragarse o ambas 00- 

i aas por líquido a presión.
| 11.- Mejoras en l a  construcción de acoplamlen-l¡ . . .

toa según la  relvlndloaolon 10, caracterizadas porque un l í ­

quido a presión acciona a un mecanismo de pistón 7  c ilindro  

Incorporado en e l  acoplamiento para efectuar e l  embragado del ¡
! ■ i
| acoplamiento. i
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18.a» Mejoras en l a  construcción de acoplamien­

to s asgan la  reivindicación 1 1 , caracterizadas porgas e l  desem­

bragado se efeotua por an muelle, cuando la  presión del l íg a i -  

do es aliv iada.

1£.~ Mejoras en la  oonstraooión de aooplamien-|

tos de frloc ión .
¿ ¡ 

Siegan se describe y reívIndios en la  presente i!
memoria descrip tiva y se ilu s tra  con loa dibujos que a l a  mis-i

i

ma se acompañan.
• 1

Consta e s ta  memoria de d iec is ie te  hojas fo lia ­

das y e sc rita s  a máquina por una so la  cara.

Madrid, a 17 Áe Diciembre de 1969.

9» *** /
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