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El invento concierne a un dispositivo de carcha para 
recipientes de material e granel, especialmente recipientes - 
colectores de vehículos para basuras, con un recinto de vertí 
do o carga que recibe el material a granel y una placa bascu­
lante o pala transportadora, que puede ser propulsada mediante 
una fuerza auxiliar motriz de tipo hidráulico, neumático, eléc 
trico o similar, y transporta el material a granel des^e etL*.— 
recinto de carga dentro del recipiente colector de materiáj’a 
granel. • •

10

15

En tales disp
peligro de accid entes
interven ga de un modo
cuando est á movi éndos
tadora es aprehendida
la trans portadora, y
da. Este Peligro de a

puede ser retirado

ositivos de carga existe un considerab-í*e 
, especialmente puesto que una mano ’cpLfte — 

inadvertido dentro del recinto de *cfarga 
e la placa basculante o la pala trarosper—
y herida por la 
en ciertos casos 
ccidentes existe 
un revestimiento

placa basculante d..W pa
• • •.puede ser inclusc’.cojrta- 

sobre todG cuando falta 
protector de pared trase

ra.

El invento se baso, sobre todo, en la misión de ex- 
2u cluir el peligro de accidentes en dispositivos de carga del ti 

po procedentemente expuesto, pero por otro lado hacer posible 
un empleo lo más universal que sea posible de un mismo vehícu­
lo, tanto para el caso en que se presente la necesidad de un 
aseguramiento contra un manantial de peligro, como también pa- 

25 ra el caso en que no se presente tal necesidad. El invento con 
siste, por consiguiente, en lo esencial en que, en el caso de 
posibilidad de accionamiento selectivo, tanto por medias para
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la propulsión plenamente manual de la placa basculante o de 
la pala transportadora, como también por medios para la pro­
pulsión por motor plenamente automática del mismo, está pre­
visto un dispositivo de seguridad, que interrumpe la propul­
sión automática por motor de la placa basculante o la pala - 
transportadora dentro de una zona de peligro, especialmente
en la zona del movimiento de- la pala transportadora junto *a*

•

una arista de carga, y sólo permite una propulsión manual»á
lo largo de esta zona (propulsión semiautomática), en unioh*
con medios conmutadores para desactivar automáticamente *11***

•

dispositivo de seguridad en el caso de protección de la *3ona
de peligro mediante un dispositivo protector, o para activar

* • * .el dispositivo de seguridad en el caso de una retirada del*-
*  *  *  •  •

dispositivo protector. *..*••*
• • •.

La persona que manipula el dispositiva de carga.£¿tá 
obligada por lo tanto, después de la^interrupción de la pro­
pulsión automática por motor a manipular a mano el sistema de 
propulsión de la placa basculante o la pala transportadora, 
de manera tal que la mano es impedida forzosamente de inter­
venir descuidadamente - por ejemplo para volver a llenar el 
material a granel - en el recinto de carga recorrida por la 
placa basculante o la pala transportadora. Al mismo tiempo,
se tiene en cuenta la circunstancia; de que no existen en to-

«

dos los casos los peligros que son excluidos mediante el dis 
positivo de seguridad, especialmente por el hecho de que los 
dispositivos de carga de vehículos para basuras no sólo son 
suministrados con recintos de carga abiertos, sino también -
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con construcciones en Jas cuales el manantial de peligro esta * 
cubierto respecto del BxtBrior, por ejemplo mediante un re­
vestimiento de pared trasera.

Una aplicación especialmente ventajosa del invento 
con seguro contra accidentes, es conseguida además, en el — 
caso de la disposición de un recubrimiento protector de pa-
red trasera, que cubre al recinto de cargs y a la placa de**»

*  *  •basculacion a a la placa transportadora, que puede ser coio-
< •  fcado de modo retirable junto al recipiente de material a gra

nel, por el recurso de que en la zona del recubrimiento pro*—
* * •tector de pared trasera están previstas medios de conmuta- 

cion que, cuando esta 'colocado el recubrimiento de pared tra-
• • •

sera, conectan o permiten conectar un funcionamiento toíál-
•  *  *  •  •

mente automatice del sistema de propulsión por motor y ’qúe,
& ■ ® •cuando esta retirado el recubrimiento protector de par6d»*tra

sera, interrumpen por el contrario al funcionamiento total­
mente automático o lo cambian de conmutación a funcionamien^ 
to semiautomatico, con interrupción del funcionamiento auto 
matico en la zona de peligro de accidentes.

Preferiblemente, el órgano da accionamiento para el 
accionamiento manual, por ejemplo un conmutador eléctrico - 
en forma de una tecla, que ha de ser apretada constantemen­
te contra fuerzas de resorte, está dispuesto dentro del ra­
dio de acción de una persona situada junto a la arista de - 
carga, por ejemplo lateralmente junto al orificio de carga. 
La persona manipuladora, por lo tanto, puede vigilar constar» 
temente el paso de la pala transportadora a través de la zo-



na de peligro y el movimiento adicional automático consiguien 
te de la pala transportadora ccn subsiguiente Carga del mate 
rial a granel. Un control sin obstáculos para la vista se - 
consigua mediante un panel de conmutación y distribución que 
contiene todos los elementos de control que han de ser mani­
pulados para la propulsión de la placa basculante o la pala
transportadora. **. ** *

•

Es especialmente ventajoso además que la placa baá£Ci
lante o la pala transportadora con su superficie de trarfá*-»*»
porte inferior durante la carrera de retorno hacia el orifi-

•

ció de carga está inclinado hacia abajo (en dirección a ’ljs*
arista de carga), por ejemplo bajo un ángulo de 10 a 15*?.*Een

• • «ello se consigue que, al moverse hacia atrás la placa bes?*
*****culante o la pala transportadora, el material a granei*c.éa*
*  *  *  •empujado con una componente de transporte en dirección’.al ••»* .

recipiente colector, y la placa o la pala no perturbe a las 
aberturas de carga. Especialmente, también al cargar mate­
rial voluminoso, tal como basura voluminosa o materiales si­
milares, es rota una parte que eventualmente sobresale desde 
el recinto de carga, de manera tal que bascula hacia delante 
en la dirección de transporte. También de este modo se puede 
disminuir considerablemente en ciertos casos el peligro de - 
accidentes.

Resulta un recubrimiento protector de pered trasera, 
que puede ser manipulado de modo Especialmente sencilla, si 
éste puede ser fijado con cierre de forma al recipiente y - 
unicamente ha de ser sujeto mediante dos elementos da fija-
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□tras particularidades del invento pueden dedu­
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El invento se explicará todavía con mayor detalle 
con ayuda de los dibujas. En éstos:

la figura 1 muestra la vista en alzado lateral de ** • •la parte trasera de un vehículo para basuras con el reció
• • • • ■to de carga y transporte, y en representación esquemática
• • • • •aca bascu

lante o la pala transportadora;

la figura 2 muestra una vista superior sobre un —
• • •• • •

recubrimiento protector de pared trasera para el recinto**-•••• .• • .

e las cuatro posiciones características de la pl

de carga dBl recipiente de material a granel;
• .la figura 3 muestra una sección vertical a traVéá 

de la figura 2;

la figura 4 muestra un plano de circuitos para la - 
propulsión de la placa de guía y de la placa basculante; y

la figura 5 muestra la vista en alzado de un panel 
de conmutación y distribución perteneciente a ello.

Junto al extremo trasero de un recipiente de basu­
ras ID, no representado en particular, de un vehículo para 
basuras, un alojamiento 11 de carga o transporte está arti_ 
culado de modo abatidle hacia arriba mediante una articula­
ción transversal superior 12, y está asegurado contra el aba 
timiento hacia arriba en un modo conocido y apropiado en la 
ijosicion abatida hacia abajo, que se representa. Un recubrí
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miento protector 13 de pared trasera con la abertura de car 
ga 14 está fijado en los dibujos de modo retiradle al bas­
tidor 15 de pared grasera del alojamiento 11.

En el alojamiento 11 una placa de guía 16 está aguia 
da de modo desplazable en guías rectilíneas 17 oblicuas la­
terales. Esta es propulsada mediante un equipo hidráulica de 
pistón y cilindro 18, cuyo cilindro está articulada al alejcf 
miento 11 y CUyo pistón está articulado a la placa de guia.

a
16. Preferiblemente, están previstos dos de tales equipo 
a ambos lados de la placa de guía 16. .

Junto al extremo inferior de la placa de guía 16 está
articulada mediante la articulación 19 una placa basculsp.t,$

o una pala transportadora 20 (seguidamente llamada placabas• ••
culante) , que - como la placa dE guía 16 _ ss extiende 5̂ • • •
la anchura interior libre del alojamiento 11 y esta coijtfclfe-
da a un segunda equipo de pistón y cilindro 21 o a un par de
tales equipos, cuyos cilindros están articulados a la placa
de guia 16 y cuyos pistones están articulados a la placa bas 
cualnte 20.

En la figura 1 se representan esquemáticamente las con 
dicionss de movimiento de la placa basculante 20 en particu­
lar, a saber en cuatro posiciones características I, II, III 
y IV. En la posición I la placa basculante 20 se halla en su 
posición de transporte superior después de haber terminado su 
carrera de transporte, en la cual el material a granel, carge 

do previamente en la dirección de la flecha XjL y transporta­
do por arriba hacia adelante en dirección de la flecha x2, he



sida transportada adicianalmBnte en la dirección de la fle- 
cha x3 dentro del recipiente 10. El equipo de pistón y ci­
lindro 18, que propulsa a la placa de guía 16, se halla en 
el estado replegado, y el equipo 21 que hace bascular la plj| 
ca basculante 20 se halla en el estado desplegado, estando 
su pistón retirado ielescópicamente de modo pleno fuera del
cilindro y habiendo basculado en tal caso la placa bascui«3j¿

•

te 20 alrededor de su articulación 19 junto a la placa dV - 
guía 16 en sentido sinistrorso a la posición I represenla’d'a 
en la figura 1.

•

Para el movimiento de retorno de la placa basculan­
te 20 desde la posición I, pasando por la posición II,*fiaVta

• .**»la posición III, se acorta primero telescópicamente el Yqtfi 
po 21, permaneciendo inalterado el equipo IB, siendo bWcbla

• * * •
da la placa basculante 20 a la posición II, y a  contiñit^o^Lón, 
mientras permanece inalterada el equipo 21, se alarga teles­
cópicamente el equipo 18. La placa de guía 16 se desplaza en 
tal;.caso dentro de su guía 17 hacia abajo juntamente con la 
placa basculante 20, hasta que se ha alcanzado la posición - 
final III de la placa basculante 20. En esta posición, la - 
arista libre 22 de la placa basculante 20 se halla apretada­
mente delante, o uigo por debajo, de la arista de carga 23 - 
dei orificio de carga 24 formado por el bastidor 15 de pared 
trasera del alojamiento 11, (eventualmente también algo por 
encime de esta arista', de manera tal que la placa basculan­
te 21 cubre hacia arriba al material a granel cargada pre­

viamente en dirección da la flecha x^ a través del orificio
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de carga 24 dervbro de la parte inferior 25 del recinto de car 
ga 26, mediante la superficie de transporte 27 inferior en - 
esta posición.

Para transportar adicionalmente el material a granel 
cargado dentro del recinto inferior 25, el equipo 21 es alar­
gado mediante extensión o desplazamiento hacia fuera del pis­
tón, con lo cual la placa basculante 20 es hecha basiculai^ en»* •* •. * *su posición inferior en sentida sinistxorso alrededor de le -• • •»
articulación 19 a la posición IV, mientras que el equipo 18• * • •*»
permanece inalterado. Después de ello, permaneciendo inaltey_a• • • •
do el equipo 21, se acorta telescópicamente el equipo 18. «La' • «
placa de guia 16 es desplazada de este modo, conjuntamente jcon• • * •.
la placa basculante 20, desde la posición IV a la posici^pjt*r
original I, de manera tal que el material a granel carga’cTp *es
transportado en dirección de las flechas x_ y x_ dentro»dfe«L

•* * *recipiente colector 10.

Ventajosamente, la disposición se realiza de modo tal 
que en el movimiento de retroces© déla placa basculante 20 - 
desde la posición II a la posición III, la superficie de trans 
porte 27, en este caso inferior está inclinada con su arista - 
libre 22 oblicuamente hacia abajo hacia la arista de carga 23, 
de manera tal que ejerce sobre el material a granel cargado 
en la parte de recinto inferior 25, durante su movimiento ha­
cia abajo, una componente de transporte hacia abajo y hacia - 
adelante aproximadamente en la dirección de la flexha x^9 y de 
esta manera impide que el material a granel cargado, espBcia^l 
mente basura voluminosa, sea comprimido y expulsado nuevamen­

te hacia fuera a través de la arista de carga 23, Tal corno lo
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ha mostrado la experiencia, en lugar de ello un material vo 
luminoso que eventualmente sobresalga todavía, es triturado 
por el efecto de cizallamiento ejercido entre las aristas 22 
y 23 de manara tal que también son introducidas hacia el in­
terior, dentro del recinto de carga 26 illas partes que con an 
terioridad sobresalían.

Por otro lado, la rendija entre las dos arista's’
22 y 23 constituye un manantial de peligros de accidentes**
puesto que en el caso de falta de ¿tención de la personél’tfúe
realiza las operaciones de carga existe el peligro de qflfe*‘lras
manos pasen a quedar entre las dos aristas 22 y 23, y se’án* -
aprehendidas por la placa basculante 20. Sin embargo, e’stfe*-
peligro existe en general sólo cuando falta o es retira*dá,to

*****
mo es necesario en muchos casos, el recubrimiento prot&o^J3*r

• • • •13 de pared trasera con su orificio de carga 24a, menn*reĵ 5n 
relación al orificio de carga 24 del bastidor 15 de pared - 
trasera y con arista de carga 23a situada a mayor altura.Por 
lo tanto, el invento en el caso de funcionamiento automático 
del sistema de propulsión de las placas, es decir en el caso 
de una propulsión automática por motor de la placa de guía 
16 y de la placa basculante 20 o de sus equipos de propul­
sión 18, 21, prevé un sistema dB aseguramiento que ha de ex­
cluir peligros de accidentes del tipo descrito.

Como se señala esquemáticamente en la figura 1, los 
equipos 18 y 21 son controlados mediante un sistema de con­
trol programador 28, dispuesta en un lugar apropiado cualquiji 
ra deseado según la figura 4, con un panel de conmutación o -



distribución 29 (figura 5), que convenientemente coma lo - 
muestra la figura 1, está colocado sobre el lado exterior del 
alojamiento 11 junto a su orificio de carga 24. De acuerdo 
con el invento, está previsto un sisteipa de control con de­
sarrollo automática de los procesos de propulsión individua, 
les. Este funcionamiento automático está en acción plenamen­
te sólo cuando está colocado el recubrimiento p r o t e c t o r *

*

de pared trasera. Por el contrario, esta desconectado el**-í
funcionamiento automático o es cambiado a funcionamientb**sje
miautomético, cuand_ no está previsto o está retirado e*J? «ije

■

cubrimiento protector 13 de pared trasera siendo controlado
automáticamente, en el caso de funcionamiento semiautürti&iyrca,
el desarrollo de los movimientos de la placa de guía ló»*̂ ,»de
la pala transportadora o placa basculante 20 sólo dentlffO'áe

.  * • •un determinado margen de movimiento de la placa de guí^^^ó y 
de la placa basculante 20, pero pudiendo efectuarse un desa­
rrollo de movimientos en up margen más amplio sólo cuando la 
mano de la persona manipuladora acciona un interruptor, por 
ejemplo mantiene apretada contra presión de resorte una téj­
ela, la cual interrumpe la propulsión de la placa de guía 16 
y de la placa basculante 20 dentro de la pertinente zona de 
movimiento, tan pronto como la mano de la persona manipula­
dora deja el interruptor.

En sí, la interrupción del sistema de propulsión - 
automático sólo necesita realizarse cuando la arista libre
22 de la placa basculante 20 se aproxima a la arista de carga
23 y se mueve frente a ésta* Por razones prácticas, sin em
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bexgo, se desconectará si funcionamiento automático conveniejn 
tBmente desde la posición I pasando por la posición II hasta 
llagar a la posición IIIf es decir se cambiará a funciona­
miento semiautomitico, de manera tal que el movimiento de la 
placa basculante 20 por Bate camino 9 0I0 puede efectuarse - 
cuando es accionado el pertinente interruptor. Si se ha al- 
canzado el punto de cambio de conmutación III, los movimierf^ 
tos desde III pasando por IV hasta I se desarrollan de nuevo 
automáticamente. Durante este movimiento, la persosa manipú— 
ladora esta disponible como cargadora. En la posición I,**efi* 
el caso de un sistema de control dependiente del camino,*ia
placa basculante 2Q permanece en reposo por iniciación d e *-

• . *• « *marcha de un interruptor de fin de carrera, deseenectándcfsé
■ •

por ejemplo al mismo tiempo de nuevo el funcionamiento trirtfo*»
• • *.

mítico. **..♦*

Las figuras 2 y 3 muestran el recubrimiento protector 
13 de pared trasera junto a la pared trasera del alojamiento 
11 de carga y transporte» De manera sencillísima, el recubri­
miento protector 13 de pared trasera es insertada con cierre de 
forma, por ejemplo por su arista inferior 30 sobre el basti­
dor 15 de pared trasera del alojamiento 11, y después de ello 
es sujeto en su arista superior mediante dos tornillos 31.Es­
tos están estructurados, por ejemplo, como tornillos basculan­
tes de modo abatidle hacia arriba alrededor de ejes transver­
sales horizontales 32, y en estado abatido hacia abajo se apli 
can dentro de rendijas de argollas 33 en forma de horquilla - 

del recubrimiento protector 13 de pared trasera, pudiendo ser
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sujetas fijamente en las argollas 33 mediante tuercas 34 de
cualquier tipo, por ejemplo tuercas molsfeeadas o tuercas usu§
les con contratuercas. En un lugar apropiado de la pared trjg
sera 15 del alojamiento 11, por ejemplo en 35, está previsto
un interruptor, que al insertar y apretar el recubrimiento pro.
tector 13 dB pared trasera es accionado y conecta b1 funcio-
namiento plenamente automátuco, mientras 'tanto quB el recubífi,

♦ • •
miento protector 13 de parBd trasera está sujeta a la pared

• •• •*,trasera 15, pero desconecta el funcionamiento plenamente
automático o lo cambia a funcionamiento aemiautomático ccr. ~*

t ,  * * »interrupción parcial de la propulsión automática en el sentí
* * • • *do descrito precedentemente, tan pronto como se ha retirado• • •• • *

dBsde el alojamiento el recubrimiento protector 13 de oa*red• " • • •» • •
r •  »  •  •trasera. • #,f • •En el ejemplo de realización descrito, durante**él mo 
vimiento hacia arriba de la placa de guía 16 o de la placa — 
basculante 20 el cambio de conmutación en la posición final I 
se realiza sólo de modo dependiente del camino mediante un 
interruptor de fin de carrera. Si también se funciona de modo 
dependiente de la presión, puede ocurrir que la placa de guía 
16 y por consiguiente la placa basculante 20 permanezcan en 
reposo ya antes da la posición final superior I, El material 
a granel restante, aportado e través de las aberturas de ca_r 
ga, ya no puede ser consolidado por lo tanto por el funciona 
miento automático. Por un prensado firme del material a gra­
nel, de manera tal que no sea posible, o sólo lo sea con difi 
cuitados se evita de este modo una descarga del recinto de —



carga durante un vaciado deí vehículo. Puesto que la persona 
manipuladora, mediante la interrupción de la propulsión ha si 
do avisada de una presión demasiado alta, puede tenar lugar 
la descarga antes de que haya tenido lugar un aplastamiento a 
compresión excesivo del material a granel.

En el plano de circuitos representado a modo de ejem- 
pío en la figura 4, el signa 36 designa un aparato de contrcfl

* • Ique contiene los elementas electrónicos necesarios y que ésta 
dispuesto en un lugar apropiado cualquiera, preferiblement'e* 
junto al alojamiento 11 de carga o transporte, delante del*-
cual aparato 
tribución ya

están conectados el panel de conmutación o 
mencionado 29, representado en particular

* • *
dis-
en la • .*

figura 5, además el interruptor de 
también, accionado al introducir o

seguridad 
retirar el

35 ya menciorfado • * • • •
*• *• •*recubrimiento -* • • •

protector 13 de pared trasera, así como los interruptorasfde 
fin de carrera 37, 38 dependientes del camino, o los interrup­
tores 3$, 40, 41, dependientes dB la presión. Los interrupto­
res de fin de carrera 37 y 38 son controlados en este caso di­
recta o indirectamente por la placa de guía 16 en su pertineri 
te posición final, mientras que los interruptores 39, 40, 41, 
dependientes de la presión, desconectan la propulsión de las 
placas 16, 20, cuando la resistencia ejercida por el material 
a granel sobre la placa basculante 20 sobrepasa una determina­
da presión admitida en la zona de las carreras I-II, II-III, 
III-IV o una parte de estas carreras.

El panel de conmutación o distribución 29 contiene los 
elementos de maniobra necesarios para la manipulación del sis»-
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tBma de control de las placas. En particular, significan*
42 un interruptor rotatorio u otro tipo de interrujD

tor, que pueda ser cambiado de conmutación a elección entre
funcionamiento automático y servicio manual, siendo activo
el funcionamiento automático, en el ejampio de realización
representado, solo cuando esta colocado el recubrimiento —

,  *protector 13 de pared trasera y esta cerrado el interrup—*•*
•

tor de seguridad 35, antepuesto al interruptor 42, o everyt'ual 
mente un interruptor que garantiza por otras razones, lá’Mfi 
cesaria seguridad contra peligro de accidentes, permite’VÍ** 
funcionamiento del sistema automático de los sistemas datero 
pulsión de placas; •»»•%

43 significa un interruptor de arranque para la***L#ti-
•

ciacion del curso de movimiento^ preseleccionado en al**e&So 
de ajuste del interruptor a funcionamiento automática;/

44, 45, 46 y 47 significan interr.iptores para la pro 
pulsión manual de la placa de guía y de lif placa basculante, 
en donde - correspondientemente a las flechas dibujadas en la 
figura 5 - el interruptor 44 realiza un movimiento hacia - 
arriba de las dos placas, el interruptor 45 realiza un moví 
miento de retorno de la placa basculante, el interruptor 46 
realiza un movimiento hacia abajo de las dos placas y el in­
terruptor 47 inicia un movimiento hacia adelante de la placa 
basculante y lo realiza hasta tanto que sea apretado el co­
rrespondiente botón de conmutación;

48 significa una tecla de accionamiento que ha de ser 
deprimida constantemente con la mano — en el caso del ajuste
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15

del interruptor 42 a funcionamiento "manual” -, con b1 fin 
de franquear y orillar b1 funcionamiento automático de mo­
vimiento (semiautomatico) temporalmente interrumpido o even- 
tualmente también totalmente descunectado - especialmente 
cuando está también retirado el recubrimiento protector 13 de 
pared trasera-,

,  *Como puede verse en la figura 4, los interruptores**
#

44 hasta 47, que sirven especialmente como interruptores**cfe
seguridad para los movimientos individuales, de avance ŷ tíd
retorno de las dos placas, así como el interruptor 48 sóltf*

•
pueden ser accionados cuando está ajustado a f uncionamiéiífo
"manual" el interruptor 42 (posición de conmutación izqúlfelt—

•
da en la figura 4). Deprimiendo el botón de conmutación** seta

# # •
ciado, se conecta la propulsión de los equipos 18 y 21,*»*ñS*-

• • *,
pectivamente, y por consiguiente de las placas 16 y 2Cf,4p/itra 
de la pertinente carrera y luego se desconecta dejando libre 
el botón de conmutación.

Si el interruptor 42 es cambiado de conmutación a 
funcionamiento "automático", y es cerrado el interruptor 35 
por el recubrimiento protector 13 de pared trasera insertado, 
el programa de control del funcionamiento automático discu­
rre ininterrumpidamente en transcursos de ciclos de cual­
quier fiecuencia deseada, tan pronto como esté cerrado el in 
terruptor 43 ("arranque"). Sin embargo, si está abierto el 
interruptor 35, puesto que ha sido retirada el recubrimiento 
protector de pared trasera, una propulsión pueda efectuarse 

solo cuando el interruptor 42 ha sido camelado de conmutación 
previamente a funcionamiento "manual1'. En el caso de haberse
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accionado el interruptor 48 pasa a actuar el sistema ”se- 
miautomético", en el cual el interruptor de fin de carrera 
37 desconecta el sistema automático, que actúa temporalmen­
te, tan pronto como la placa basculante 20 alcanza la posi- 

5 • ción I, o el interruptor de fin de carrera 3B se conecta de
nuevo para el servicio temporal, al funcionamiento automáti 
co tan pronto como la placa basculante alcanza la posicioñ**
III.

ID

15

20

25

Para franquear las carreras de la placa basculante** 
desconectadas desde el funcionamiento automático, en el’b̂ fJ

4

so de funcionamiento semiautomático, ha de ser apretado ’síem 
pre el botón de apriete o pulsador 48, hasta que se ccnéfct’fe 
de nuevo el sistema automático. **..*

Si aparece un obstáculo, por Bjemplo como consecMífen- 
cia de obstrucción del espacio recorrido por la placa *ls,acu­
lante 20 y por lo tanto no se alcanza por parte de la placa 
basculante la correspondiente posición final determinada en 
cada caso por los interruptores de fin de carrera, como con­
secuencia de las presiones hidráulicas, que se elevan en es­
te caso por encima de una presión admitida, en los equipas 
18 y 21 respectivamente, entran en acción los interruptores 
dependi entes de la presión 39, 40 ó 41, e inician prematura­
mente el siguiente proceso de movimiento* El obstáculo que - 
impide el movimiento puede ser suprimida después de ello, o 
bien en el siguiente ciclo o después de haber detenido el sis. 
tema de propulsión.

Unas resistencias calefactoras 49 sirven para calen—
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tar si psirnl ds conmutación o distribución 29, con el fin de 
#

impedir la formación de agua de condensación en el panel de 
conmutación o distfibución•

La guía y el movimiento de la placa basculante o de 
la pala transportadora pueden ser en sí cuáasquiera que se dji 
asen. Eventualmente, se pueden utilizar palas transportado-

■y ,ras que, en lugar de un movimiento basculante, realicen tamir
•

bien movimientos lineales. Asimismo, en lugar da una guía*me
diante una placa de guía conducida por ejemplo linealmerUV*
o en otra pista de guía, también puede estar prevista uní**-"

*
guía mediante barrea de dirección o similares, al igual ’cfJe 
también, por lo demás, el invento no esté limitado al e*jéiriJblo 
de realización representado y descrita.

• é*
f •• • • *•««
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- REIVINDICACIONES -

Dispositivo ds carga para recipientes de material 
les a granel, especialmente recipientes colectores de vehícu­
los para basuras, con un recinto de carga que recibe el mate­
rial a granel y una placa basculante o pala transportadora, - 
que puede ser propulsada por una fuerza auxiliar, y que tran¡3

porta al material a granel desde el recinto de carga al rec*ji4'
•

piante para material a gransl, caracterizado porque en el 'ca­
sa de posibilidad de accionamiento selectivo, tanto por máaítjs 
para la propulsión plenamente manual de la placa bascularfü§**t3 

pala transportadora como también por medios para la propulsión 
por motor plenamente automática de los mismos, está prevxVtó un
dispositivo de seguridad que interrumpe la propulsión pox"'motor

•
automática da la placa basculante o de la pala transporíecKjxa 
dentro de una zona de peligro, especialmente en la zona*»d§l* ido 
vimiento de la pala transportadora frente a una arista de car­
ga, y sólo permite una propulsión manual a lo largo de esta - 
zona, propulsión semiautomática, en unión con medios de conmju 
tación para inactivar automáticamente el dispositivo de segu­
ridad en el caso de protección de la zona de peligro mediente 
un dispositivo protector o para activar el dispositivo de se­
guridad en al caso de haberse retirado el dispositivo de pro­
tección.

2 .- Dispositivo de carga segón la reivindicación 1 , 
caracterizado porque en el caso de disposición de un recubri­

miento protector de pared trasera que pueda ser colocado de -
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modo retirabais junto al recipiente para material a granel, y 
que cubre el recinto de carga y aiía placa basculante o la pala 
transportadora, en la zona dBl recubrimiento protector de pa­
red trasera están previstos medios de conmutación que, cuando 
está colocado el recubrimiento protector de pared trasera co­
nectan o permiten conectar un funcionamiento plenamente auto­
mático de la propulsión por motor y que por el contrario, cuan’ * ■> *I ,
do está retirado el recubrimiento protector de pa^ed trasera -

* • i
, *interrumpen el funcionamiento plenamente automático o lo conmu

r

tan a funcionamiento s emiautomátir.o can i 
del funcionamiento automático.

3.- Dispositivo de carga según 
anteriores, caracterizado porque para el 
del sistema da propulsión está dispuesto

nterrupción parcial >
* * «
«* * 4 t

las reivindicaciones• •♦«i
accionamiento men¿*al• * ** •••
un órgano de m^mipju-

lación para el accionamiento por motor dentro del radio .de*ac-
\ ‘ción de una persona situada junto a la arista de carga, espe­

cialmente en colocación lateral junto a la abertura da carga.
4.— Dispositivo da carga según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque el, órgano de manioc i<_,;ión ma 
nual está estructurado coma ur,a tecla da apriete o pulsadora 
a accionar contra fuerza de resorte, funcionamiento semiauto- 
mática,

5.- Dispositivo de carga según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porquB la placa basculante o la pa­
la transportadora está inclinada con su superficie de transpar 
ta inferior durante la carrera de retorno hastu el orificio de 
carga está inclinado hacia abajo y hacia fuera, par ejemplo —
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an un ángulo de JO a 1 5a,

6. - Dispositivo ds carga según las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque el recubrimiento protector - 
de pared trasera puede ser fijado con cierre tíc forma al raci 
piente o al alojamiento de transporte o de carga y puede ser 
sujeto mediante sólo dos elementos de fijación, por ejemplo - 
tornillos. *■'i

7. - Dispositivo de carga según las reivindicacidrtes 
anteriores, caracterizado porque el recubrimiento protectoras 
pared trasera puede ser colocado por su arista inferior sobtfe 
el miembro transversal inferior del bastidor de pared trafepra 
de alojamiento y puede ser sujeto al bastidor de pared t*W*ra
de alojamiento por su arista superior mediante los elemertáf/js - 
de fijación. • ••»

8. — Dispositivo de carga según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque en lugar de, o adicionalmente 
a, medios para una desconexión y respectivamente una conexión 
dependiente del camino, están previstos medios para «na desco­
nexión y respectivamente una conexión, dependiente de la pre­
sión, de la propulsión.

9. — Dispositivo de caiga según una de las reivindi­
caciones anteriores, caracterizado porque con una placa de - 
guia o un par de las mismas, que guian articuladamente a la pía 
ca basculante o a la pala transportadora, se establece que pa­
ra la desconexión y respectivamente la conexión de la propul­
sión están previstos interruptores de fin de carrera conectados 
por la placa de gula, por ejemplo en las zonas extremas de la



carrera de la placa de gula.

10. - Dispositivo de carga según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque en el caso de una conmutación 
de la propulsión en función de la o las placas basculantes o 
palas transportadoras están previstos interruptores dependien­
tes de la presión.

11. - Dispositivo de carga según las reivindicaciones
• ' •* •

anteriores, caracterizado por interruptores que'controlan los 
procesos de movimiento individuales, que son accionables sóĴ o• ■ ■'fi­
en el caso de cambiarse de conmutación otro interruptor de* —

* » «

•'funcionamiento automático" a "funcionamiento manual",
•  \

12. - Dispositivo de carga según las rBivindicafisiortes 
anteriores, caracterizado porque el otro interruptor ha Jciê jser
cambiado de conmutación de funcionamiento "semiautamátieo*^*a’v, •
"manual" también para el accionamiento del órgano de manipula 
ción,

13. — Dispositivo de carga según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado por un panel de conmutación o distri 
bución dispuesto cerca del orificio de carga del alojamiento - 
de carga y transporte que contiene todos los elementos de con­
mutación y circuito,

14. - Dispositivo de carga sByún las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado por un dispositivo para calentar al 
interior del panel de interruptores.

15.- "DI5P0SITIV0 DE CARGA PARA RECIPIENTES DE MATE
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RIALES A GRANEL, ESPECIALMENTE RECIPIENTES COLECTORES DE VEHI 
CULOS PARA BASURAS».

Tal como se describe y reivindica en la presente Memo, 
ria Descriptiva, que consta de veintidós hojas escritas a ma­
quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

• * •fr

«
•••

\ %/

¡»- *
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