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El invento se r e f ie r e  a un. d is p o s it iv o  par^. la, puesta 

en y fu e ra  de s e r v ic io  de husos para h i la r  y to rc e r  sopórt ­

eos 3e manera es ta c ion a ria , especialm ente husos torcedores 

de cunthiUAS de a n il lo s ,  oue son impulsados por medie- de uro 

correa  sin f in ,  conducid,/. er¡ ceda huso entre dos poleas de 

e j es  p . r - le lo s .

Sun conocidos ;.ióauino.s h iladoras  y torcedoras en la s  

<¿ue lo s  husos, d ispuestos unos juntos a lo s  o tros  form-ndo 

una. fil:--., están soportados en porta-hunos b^soul ab les, s ien ­

do impulsados mediante apoyo contra, una correa sin f in  s¿ue
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corre - grun vo lo o id --"3 a lo  1.,'rg'o 06 1,, Ül;.r de bUSu

I., fuer-, de s e rv ic io de lo s  husos se rea lis ;¿ de miodo

bus u s . La pUCs-

son separados de 1ut correo, y opri

n i obra p ro vee ; en máquin as torced¡

husos, ¡debido : 1-, sep^yación, en

un fr e n o . Tal na­

ca tren te  su a n il lo  Torcedor, con lo  cual no boy más remedio 

tuo In-Cd-L* ¡OrjC oncou e l  ¿nxl.l.o y con^ornuirse con ndmeríis de re*** 

vo lu ciene s correspondien temen te menores.

por lo  tanto se b-a propu.esto ya soportar estacionarlám en­

lo  te lo s  busos to rcedores en la s  máquinas torcedoras continuas

de a n il le s  y conducir l a  correa  sin f in  junto a cada uno de lo s  

husos, entre dos po leas a u x ilia re s  de e je s  p a ra le lo s  para lo s  

mismos, la s  cuales, par su parte , están soportadas sobre un 

brazo basculante y mediante bo.sculo.ci6n enAtragtrn o desembracen 

15 l a  correa con el. huso. 23n ta le s  d ispos ic ion es  e x is te ,  empero, 

e l  p e l ig r o ,  de que l a  separación, de la  correa a e fe c to s  de po­

ner fu era  de s e r v ic io  uno de lo s  husos, repercuto, p e r ju d ic ia l­

mente en lo s  busos vec in as . Crnac l a  tendencia es a mantener 

l a  separación entre husos lo  más pequeha p o s ib le , bastan ya 

2o desviaciones pequeñas de la  correa  en un buso, para que se

provoque forzosamente una va r ia c ión  del ángulo abruzado y de 

l a  fu ersu  de ap licac ión  en lo s  busos vec in os , con. lo  cual se 

in flu ye  y se m od ifica  la  ve lo c id ad  de ro tac ión  y  con e l l o  lo  

to rs ión  a c o n fe r ir  a l h i lo .  Si desde un p r in c ip io  se desean 

¿5 e x c lu ir  e s to s  p e lig ro s  e inconven ientes, entonces es necesa- 

r í a  una. guía ^  ^  corra,., en 1.a gua la  separación la 1 ,  co­

rre a  im pulsora de ano de lo s  husos, r.u pueda. rep e rc u t ir  de 

muñera p e r ju d ic ia l sobre lt,s  husos vec in os .

-i, solución  de este  nroblems propone e l  invento ac- 

0̂ p o rta r d*s uisneru esTr'.cj-ono^rio. en cada uno os lo s  husos lu s
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dos poleas de par,-; l a  correa , una. de las cuplés puede ser

I,-.?, nuez en e l huso torcedor, y disponer junto a e lla , sobre un 

soporte bmsculable o de api o.z ob le, o tra  p o lea  de e je  paralelo 

en ca lidad  de órgano de mando, mediante la  cual, en caso nece- 

5 sanio, se puede le va n ta r  l a  correa  del huso. Una de los poleas 

de güín puede rea lizarse de modo a ju stab le  y 3esplo.3a.ble fren ­

te n. la  otra o a l tem .-tivam ente frente al buso to rcedor, en 

cuanto a la. distancia. La po lea  de mando c a!),t e m  at i  v^mente 

su soporte, puede e s ta r  equipada con un. medio de fren o , en sí 

1U conocido-, Ahora bien, e l medio de freno puede esta r igualmen­

te dispuesto sombre un elemento de soporte móvil y éste  subor­

dinado al soporte de l a  po lea  de mando a través de un miembro 

de unión, de mudo que mover e l soporte de la  polea de mun­

do, se muevo, al mismo tiempo e l elemento de soporte con el 

15 freno. 31 miembro de unión puede ser, por ejemplo, un muelle 

de presión, ^ue en. estado tensado, sostiene e l freno y la  po­

lea  de mando en una pos ic ión  fundamental, y después del des­

bloqueo mediante accionamiento del soporte de la  polea de man­

ió contra la  nuez del huso, desacoplada de 

.s ión . El miembro de unión puede ser espe­

; entensibl.e, dispuesto entre ambos sopor­

tes  y g.ccionable a mano o p..r un dispositivo 3c parada en ca­

se de rotura de h ilo , y que, al ser accionado ataca, tanto 

sobre e]. soporte de la  pule?, de mondo, como también sobre el 

25 elemento de soporte de l freno. Un muelle de tracc ión  situada 

entre amibas, cuida de que cuan do e l órgano extensible no es 

accionado, se establezca, la  posic ión  fundamental sin contacto 

del freno y la  polen, de mando frente a la  correa de trasm i­

sión .

3ü Una. disposición tul tiene 1.a ventaja frente a los  dis-

arrie t-rÜ. e l fren o contra la

correr de trasmr sión. El mi

Lmente un órgano enten3ib le
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p o s it iv a s  conocidos d3 que lo. separación 1'*- l-* correa  a, e fe c ­

tos  de parar uno de lo e  husos, no repercute yo., p o r ju d ic io ln en - 

te  sobre lo s  busos vec in os . Los v a lo re s  paro, l a  ve lo c id ad  de 

l a  carrea , ya f i ja d o s  y ajustados exactamente par!... do ten,liñu­

das condiciones do s e r v ic io ,  y l a  gu ía de lo. correa, aspeci=,l- 

mante l a  distancia, en tre la s  po leos de guía, a s i como 1^ fu e r ­

za  de ap licac ión  de correa contra lo s  husos, y con e l lo  e l  

nárnaro de revo lu c ion es  de lo s  husos y l a  to rs ión  a c o n fe r ir  

a l h i lo ,  se conserven en husos vec in os , debido a la  guio es ta ­

c ion a ria , incluso cuando se separa lo. correa  y se detienen bu­

sos in d iv id u a les . i¡n d isposic ión  de acuerdo con e l  invento se 

puede oaiabinar asimismo, sin más n i más, con cua lqu ier dispo­

s i t iv o  ps.ru l a  detención del buso en cuso de re  tu r w del h i lo .

O tros d e ta lle s  ¡nás del invento están contenidos en l a  

descripción  del ejemplo de re a liz a c ió n  representado esquemá­

ticam ente en e l  d ibu jo . Bn é l  muestran:

La. f ig u ra  1, e l  ob je to  del invento en función amiento, 

v is t o  desde arribe. y parcialm ente en sección ;

l a  f ig u ra  2., l o  mismo, en estado desembragado y frenado; 

la s  f igu ra s  3 y 4, d e ta lle s  sobre e l  manejo, e s p e c ia l­

mente pera, e l  desembrague .juto matice en caso de ro tu ra  del 

h i lo ;

l a  f ig u ra  5, l a  gu ia  de ln. correa  a lo  la rg o  de una f i l a  

de busos.

L1 buso 1 e s tá  soportado de asnera e s ta c io n a r ia  en e l

3o

b.eico 2. L¿íi. núes bu sido desi.gna

pole;r;s de guí^¡., o l o  1 .-la lo.

ot.ro lado de l a correa 3G Qjr-cu-

que ! su vez se .b a l l  c. seportu da <

2. L;r ro len  5 es de api uznble, de
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y la  presión da aplicación de la  misma contra la  nuez, pueden 

ser .ajustadas exactamente, de acuerde con las necesidades del 

se rv ic io . Bu lugar de la  polea 5, se puede u t i l iz a r  un par de 

-poTaas, que es regulable en cubito se re í i  ere a la  distancia 

entre sus dos poleas y entra éstas y e l eje del buso. Al lado 

del huso 1 se hulla dispuesta sobre un soporte móvil 6, otra 

Dolar-, 7 sn calidad de órgano de mando, mediante la  que se pue­

de levantar la  correa 4 de la  nuez 3 ( f i g .  2 ). 31 brazo de so­

porte 6 está soportado de manera basculable alrededor del huso 

1 ó alternativamente del pié de éste. El dispositivo de freno 

o está unido mediante un miembro de soporte e lástico , a un 

elemento de soporte 9 para e l freno, que está soportado sobre 

e l banco 2 de manera basculable alrededor de un gorrón lo .

Un muelle de tra cc ión  12, ^ue utaCct sobro e l  soporte ó de la  

p o lea  de mondo y en e l  elemento de soporte 9 del fren o , pro­

voca, junto con unos tepes, no dibujados con d e ta lle ,  unn po­

s ic ión  fundamenta]., sin contacto, del fren o  8 y  polea  de mun­

do 7, fren te  a l a  correa  de trasm isión 4. Para e l  accionamien­

to del d is p o s it iv o , se ha dispuesto entre e l  soparte 6 de l a  

polea de mando y e l  elemento de soporte 9 del fren o , un miem­

bro de unión, que ha, sido mostrado con más d e ta lle  en la s  f i ­

guras 3 y 4. "Sn l a  f ig u ra  3, lu  empuñadura, pora e l  acciona­

miento del miembro de unión ha rec ib id o  forma de palanca 13, 

situada entre e l br^Zo de soporte 6 y e l  elemento de soporte 

9, de modo que puede bascu lar a lrededor del gorrón 14, sepa­

rando ni ser s co i onado mediente su p ie za  de mando 15, lo s  

dos soporte a de l a  polea, de monde y del fren o , sostenidos 

por e l  muelle 12, de modo que éstos  atacan sobre l a  correa  

o alternativam ente la. nuez. Además puede, independientemente 

de és to , disponerse un d is p o s it iv o  cualqu iera  para l a  deten-
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Esto, so lic itud ^ue corresponde o, la  presentstda. en Rleian. 

nía, e l ¿¿O de Diciembre de 1.958, bajo e l número B 51.511 

VIl/'76c., se recoge a los beneficios del artícu lo 51 del v i ­

gente 13statuto sobre Propiedad Industrial.
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Los punto?.', de invención propio, y nuevo, ^ue se presen­

tan p.-.-ro, que sean ob je to  de esto, s o lic itu d  de Patente de In ­

vención en EspaRu., por VJB'TB años, son los s igu ien tes :

1¡¿.- Un dispositivo p-oVo. poner en. y fuer,.-, do s e r v ic io  

busos h ilad o res  y torcedores soportados de manera estac ion a­

y ^ io c i o.lmente busos torcedores de continui.,.s de L-.-jt.il.l,.s

sur ì  ááíp U.1 S da des por medie de una correa  sin f in , conduci

CAI. Cm naso en*Ire  dos poleas de e je s  part...!elo s , c. r  .c ':e

os rizado por que las dos poleas de guia, una de 1 as cuales pue­

de ser le  nuez en e l buso torcedor, están soportadas do ¡dañe­

ra estacionaria,, mientras que su lado , sobre un soporte mó­

v i l ,  se h a ll?  d ispuesta o tra  polea de e je  paralelo en ca lidad

Je órgano de ntando.

30 '¿8.- Un dispositivo de acuerdo con la  reivindicación 1,
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buso to rcedor.

3=*- Un d is p o s it iv o  do acuerdo con la s  re iv in d ica c io n es

5 1 ó 2, ca racterizado  por e l  soco.r.'te de 1? polea, de mando
t3st& O s ¡ c o n  u.n ^ fren o , en s í  conocido.

4 * .-  Un d is p o s it iv a  ¿,̂ ...cuerdo con la s  re iv in d ica c io n es

1 o por ^ae el. medio de fren o  está, dispuesto

po^ s í  sobre un elemento gg soporte m óvil, estando éste  subor- 

10 ainado a ur,tvés de un miembro de unión de t a l  modo al soporte 

de l a  colee., oe mando, que a l mover e l  soporte de l a  po lea  de 

m:árt&o, se otueve a l misino tiempo también e l  elemento de sopor­

te  del fren o .

15

a 0

5^.- Un u isp o a it iv o  de acuerdo con l a  re iv in d ica c ió n  4, 

caracteriz.aao por yue como miembro de unión se he. p re v is to  un 

orá'3io e-"-i,ensiole ----ccionsdo a mano o por un d is p o s it iv o  de pa­

ro , dispuesto ea^re e l  soporte de 1^ polen  de mando y e l  e l e ­

mento de sopor je del areno y que, a l ser accionado, ataca, 

ia-nuo soDre e l  sopor je de l a  po lea  de mando, como también so­

bre e l  elemento de soporte del fren o .

o = .-  Un d is p o s it iv o  pur^. poner en y fu e ra  de se revi c ió  

busos h ilad o res  y torcedores .

Tul y como se bu d escr ito  en l a  Llemoria que antecede, 

representado en e l d ibu jo que se acompaña y con lo s  f in e s  

que se han e sp e c ific a d o .
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EstaHemorla

por um a scia. cara.

consta de ocho hojas e s c r ita s  a nâcrina

Hydrid, t o  FNE
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