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IJEííORlA DESCRIPTIVA

para s o l ic i ta r

P A I  "I A 1 E D E 1 R V EN D 1 O i! '

e n

E D I A  ii A 

por VEll-iTE años

a nombre Je J.1-,1. VOl'I'H G.ra.b.H., entidad alemana, establecida en 

Reindeuneim (Brsno), Alemania, por:

" DA DISPOSITIVO DE JDhTA PARA EL in¿.B0L DE AOGlOimtlENTC DE RELI­

CES DE BUCEES "

El árbol de u.na hélice de rueda de paletas de buques es 

protegido de su paso por e l túnel de la hélice  por jojotas espe­

c ia les , sobre todo por empaquetaduras de an illos  de carbón en­

grasadas, o sea pos on ludo contra la  penetración de agua proce­

dente de!, túnel de la hélice en. la oaja de engranajes, llena de 

aceic-e, o al in te r io r  del buque, y por Otro lado contra la. s a l i ­

da Je aceite de la  oaja de engranajes. Durante e l  funcionamiento 

normal de tu nólice una bomba centrífuga especial, que t ie n e ' la  

p e r i fe r ia  de la  rueda móvil de la nólice, s irve para vaciar e l 

cune!, de tu nólioo y en su consecuencia para la  descarga de las



S6 prOVuS-'O.; haSti-,-; .í.a 1'áJiia 'úOdüá .LuS CÔ .iStl'U'CCiC... '.-.6 he.'.áCH3,

i  o a.is::ú s.. ai'ua nĉ . .Lu¿s s.Un..;...,dar a 'lucaa o a'poca profun.dídañ.

.a - ju..Goa resultaron so. ¿ao33 e o: o r a o r  <.'. i .. i a j" í  a!, i e a t e

udcrás ocasí¿nerón a -oenud' ¿,c: inurbac lenes é interrup­

ciones , iL fr^ ¿io:uaníenco. ¿or jeneral - para su puesta

serv ic io  - nebiuu Je desnatúrese, pcrnue solo era e l lo  posi­

ble desoxntoudo la  hélice, yo que las juntas eran inaccesibles, 

lo  ¿ara eliuinau dichas desventajas, e l inventor propone

ahora en las hall oes ainadas a poca profundidad, sobre todo 

en buques de popa a n ivel, provee;.* lo-, ¿aja ( e l  llateado túnel) 

que rodea a L.a néiioe , de ¿û  cuello f i j o  ene abroan e- árbol de 

ía. no li ce y sobrssa te ¿os ía lunes. un f.i.o taci on, y que loma en 

o e !. ertr'e.io S'.iperior uno: rendí ja estrecha oo..: e l árbol de la 

¿i.e<-.i.us. otra peanzacion o.ou pnv¿nto se nusponis na junta 

contra ra sabina .̂. e aceita o.e la. sajado engrana, jes, i  i. ana de 

R-'---"'- ( r ° -  ejcrp lo de Lo n ja  de las ruadas conloas) irdopon- 

'-..î .<r..-.;:.'....<:.¿,,e re -..-.¿¿no ensilo junta y separada del nísno en

ê . espue.ío. ^inua ¿urna s-¿ hace por ejemplo ¿ono canal co lector 

de. ae.-r ja, pro noca  ue nnn c..iie.a, que rodea e l ex-ueno superior 

del nrooi de la hélice dejando una rendija y está situada de­

bajo ..a p.rau irnena cónica. La ron ¿ti j a existente entre dicho 

ua^uj. col-a otar y e.L ¿¿".'bol. '<ie .a ^é^.ice puede cubrirse frente a 

r^urija  ein.ste....ee en:,re árbol y e l entreno superior del

00...L ¡Uíia envolvente unída uí árbol oe la  iié liee y que

abraza er ex treno superior del cuello de .la empaquetadura. Ade- 

L,t..s se o.i..qune oouveni-snte:ne^:to .fuera e¿.i e l  cuello f i j o  de 

punte, una ranura ooleotoña con una salida hacía la  sentina, 

o'.,p,un u...n puupu.otsta espso!ia.L o.ei inventor, se da. til extremo
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muporicr del ^ropio cae tío  de junñ. 

.a i y. cual gnca jeuA '.aberínuí oarneu-

1*OIl¿a Ue l'U—U- a O'.-a 00 tOj. í-., 

unoe nervios unidos al ár­

bo l oo.'..'. la  rueda oo.a.=.''-''a e't.'.Lmuaua an i:.usmo. rU-'-^ '...'.r̂ jj.-'n''...̂  da— 

cu fie i orbe e opa o i o añore ra r u<-i ua ijeveí. -.'.e .¡-o neli^^ — ct oaja

de en^-ana jes .̂ar-a Lacen el eneldo un junta, el invento p re ve 

adcnne que, en el oano de acciona ciento por ruedas cónicas, se

disponen da .̂raa rueda cérica unida ai árbol con engrane por 

abajo, o seo. que se dispone e l pilón do acciona.*iiehto debajo 

i.'.e la í_,rnn rus na cónica.. ,

11 inve.uto re nuestra en el dioujo en tres ejempro de 

ejecución, legón figura 1, ei tune! (1) uniuo ai.casco rodea 

la  rueda móvil Re la hélice (2 ), que es accionada a través 

del árbol hueco (a ) y la rueda cónica (h). .SI soporte qo) que 

encaja en el árbol hueco, sirvo de asiento para la  hélice, de. 

muestra la linea de flotación  con la línea 6. Según el invento 

está, unido un tambor en forma de cuello (7 ) a l'túnel (1 ), ro­

deando dicho tambor al árbol (3) de la hélice. Este tambor so­

bresale de la  línea de flotación (6) y forma en.su extremo su­

perior una rendija c!.e jan la (0) con el árbol de la hélice. Di- 

ona rendija se cubre hacia arriba mediante una envolvente (9 ) 

unida con el árbol hueco (a ). Inclina de este envolvente (9 ) de 

cubierta, e l árbol Ae la hélice está rodeado por una ranura co­

lectora (10), que forma una rendija estrecha con el árbol y 

que esta unida al cárter de las ruedas cónicas (11), sirvien­

do para recoger e l aceite que gotea del túnel de las ruedas có­

nicas (11). Un tubo (12) conduce las gotas de aceite a un depó­

sito colector. El extremo in fer io r del tambor (7) está rodeado 

por una ranura colectora (H ) ,  cuyo tubo de salida (14) va ha­

cía la sentina del barco, ror haberse dispuesto el pidón (no se 

muestra) que engrana con los dientes de la  rueda cónica (4 ),

tí? **
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1  ̂ iarùe in ferior de la ruedst cónica (4.) resulta, con altu­

ra de const3cucoión por lo donas igual c.e ia hel3.ce, una mayor 

longitud libre pura darle la realización dei cuello (7) .

Conforme a tal ejecucióíi en funcionamiento normal la  

bontà centrifuga (16), dispuesta en ia  periferia de la rueda 

móvil vacía el agua del tonel de la nélioe (là ), quedando òs­

te líbre. Al estar parada la  helios por el contrario, el agua 

del túnel subirá entonces uasta iR altura de la linea de flo ­

tación normal (6 ). El tambor (7) en forma de cuello, evitará 

entonces la  penetración o.e agua al in terior uel barco, ni por

razo¿3 eSLa-.ido paia -̂U j..c& or baioo na ¡r r .o a o —

se por corto t i  empo por deoa j o de la

ci óa tunto qae la renai ja (8)

f l ota ci ón de ocnst jtu. colón , entonce

di ja, se Idra por 1a parte ert 6331 or

el espao i  o aau.l. ar (ib ) y de aquel ,pu

de1 t ubo (14 J a .LU i3 t? il L! i  1Ja de1 barco

con c1 agua de ín¿as qae ;Dte en 1

2o

completamente imposible que penetre agua de fugas en el c ic lo  

del aceite de la  nelice. domo además, está prevista una ranura 

colectora ^l'u) del aceite que se vaya escúpanme de la  caja de 

engranajes, esta completa.meu.te independiente de la  junta contra 

e l agua, tampoco podrá dicho aceite de escape juntarse con agua 

de fugas, más bien se le  da salida por separado de la  ranura co­

lectora (10) por el tubo (13), pudiéndolo emplear de nuevo. La 

envolvente (9) desvia hacia abajo el agua salpicada que eventual- 

riente naya pasado por la  rendija (ó ), evitando la penetración 

del agua en j.a 3'.'en di ja entre e l árbol y la ranura colectora de

aceite (tC ).

El otro ejemplo de constnrucción según la figura 3 muestra

4



.,i '¡.sOn raí extremo superior.a oo ¡ .achura  a  '.<au.o

una h é l ic e ,  que t ie n e  un á rb o l o a lg o  más co reo , so r i j.s p o & -"
cioí'i de la ranura c o l ( l o a

de), tambor ( 7 ) en formiü de cuello. ha envolvente de cubierta 

( 9&), ose cubre la rendija entre e l tambor ( 7 ) y *?- orbor o.e -a

l a  r e n d y. ja  e r t r e  l a  ranura í c o l e o t '

1-í̂  íieL.L o e ,  e s  ¡3. u e s t e oas o  de  f o r ^ na eílin .

éu a q ' i i s u f  i o í  e.u ce  e s p a c i o en aire'

teüsbor de junta y la  ranura colectora ceaxial, para rea liza r e 

aceite y la ranura colectora de agua, según e l invento, gracias 

lo a la disposición de la  rueda sínica (4) con dientes que engranar 

yor abajo.

Un e l otro ejemplo de "locución, según la t? se rodea el 

árbol hueco (3) de la  hélice lambió: con un tambor (7) que forma, 

en su extremo superior, n irirsi'.rn  (17) ouyos bordes superiores 

15 encajan en correspondientes rúbajrs de la rueda cónica (4 ), de 

modo que se forma una especia do laberinto. En el fondo de la  

ranura (17) hay previstos o r ific io s  10, por los cuales se pue­

de re tira r  a la sentina el agua que penetre desde e l túnel de 

la  hélice. Se evita el escape Re aceite Re la. caja de engrana-

3o j e s ̂  ̂eiil e tciH bí̂ ,jO el i.O.GO.0

Pilcas .por tanto el nivel de aeei

p e ̂ de reúOru o, sitaaüa sobre .

t) 0 (1 Í3.iú J, cojiO-í (17 ) o o. ni'

la hélice cantidades de acense despreciables, en contra de la 

fuerza centrífuga.

ha presente solicitud que corresponde a la  presentada en 

Alemania ui 1 de Octubre de 1948, con e l número p 115S4 xi/eafB D, 

se acoge a los beneficios cal articulo 01 del vigente Estatuto so­

bre jrrooiadad Industrial.

5
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Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta so lic itud de Ratéate de Invención 

en Espada por VEIKT3 anos, son los siguientes:

1^.- Un dispositivo de junta para el árbol de accionaoien- 

to o.e neiices o.o buques a§ ruena de panetas, situauas a poca 

profundidad, caracterizado por estar provisto e l túnel de la  

rueda móvil de la  hélice ds un cuello que abraza al árbol de la  

hólioe y sobresale de la linea de flotación , cuello que forma 

en el extremo superior, con el árbol de la helice, una rendija 

abierta en la  parte superior.

Sa.--Un dispositivo según reivindicación 1, caracteriza­

do por estar la  empaquetadura de la caja de engranaje llena de 

aceite (por ejempro ra caja oe las j.ueuam cónicas) dispuesta 

seuarada en el espacio independíente del cuello-de junta.

üa.- Un dispositivo según reivindicación 2, caracteriza­

do por estar hecha la  e mp a que t aaura ue la  caja ue engranajes en 

forma de una ranura colectora de aceite provista de una salida 

y que rodea e l extremo superior del áyool de la  helice con xa 

rendija.
Un dispositivo según las reivindicaciones 1 a U, ca­

racterizado porque una envolvente abierta hácia abajo y de forma 

anular, unida con e l árbol de la  helice recubre el extremo supe­

r io r  del cuello f i j o .

6
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dü.- Un dispositivo según ras reivindicaciones 1 & ¿¿y oa-

rao ú r,... i  j¿. a ̂  p 0 — estar G.isoaes.-'O a r  caua-̂  ooiector ae <acs i t e f  ue-

ru de.- entreno s u p e r i o r  d e l  c u e l l o  y  s e p a r a d o  d e l  mis ; "30 por

una e n v o l v e n t e c i l i n d r i c a  tu n d a  a l  á r b o l  de  l a  h é l i c e 0 r e s p ec-

tiv ámen te  a l a meda córnea ae accionamiento.

6^ . -  Un dispositivo según las reivindicaciones 1 a o, oa-

racterizado por un canal colector dispuesto por fuera del cue­

l lo  f i j o  con salida hacia la  sentina.

ya.- Un dispositivo ae^án las reivindicaciones 1 a 1, oa-

racterizado porque e l extremo superior del cuello,de junta está

aecho en forma de canal colector que encaja a modo de laberinto 

en depresiones correspondientes del árbol de la  hé lice.o  respec­

tivamente de la  rueda cónica propulsora, y en cuyo fondo van 

.conectadas tuberías de salida.

d -.- n ò lice para buques de rueda de paletas con propulsión 

por ruedas cónicas y con junta segda las reivindicaciones 1 a 7, 

caracterizada por estar dispuesta la rueda cónica propulsora, 

unica al árbol de la  náLioe, con dientes dirigidos hacia abajo, 

y por tanto por estar el pilón propulsor situado debajo de la  rué 

da de plato.

Hélice para buques de rueda de paletas segiin re iv in - 

aicaeion o, caracterizada por estar ei tambor de junta hecho co­

mo parlo de na caja de las ruedas cónicas, en la  cual e l n ivel 

del aceite es manteniao por una pequeña bomba conectada con un 

deposito, considerablemente por debajo de la  rendija de la  jun­

ta#

ro*.- In dispositivo de junta para e l árbol de accionamien­

to de nòli oes de buques.

'fai y como se na descrito en la  lietaoria Que antecede re­

presentado en los dibujos que se acompañan y para los fines que

7
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