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PATENTE DE_INTRODUCCION

b

MEMORIA DESCRIPIIVA
8 0bre: '
#PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE CIERRE EN PUERTAS
S DE VEHICULOS" |

Solicitante: WILMOT-BREEDEN LIMITED, de nacionelidad ine

glesa, residente en AMINGTON ROAD, Birminghem,
25 = Inglaterra.-

La pressnte invencidn se refiere a dispositivos
de cierre soltable, especlalmente para puertas, y en par-
ticular, aunque no exclusivamente, a clerres para puertes
de vehiculos. | ,
| Los cierres pera puertas de vehiculos automoto-

res deben cumplir con una veriedad de exlgencias diferen-
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tes, aparte de impedir simplemente que se abran inadver-
tidamente las puertas, Asi, una exigencia en la construc-
cidn de las carrocerfas “"sedgn" modernas, es que las puer
tas, al cerrar las asberturas correspondientes, refuercen

la estructﬁra de la carrocerié con el fin de asegurar su
estabilidad constructiva, Por esta razdén, ademds de la
restriccién contra la aperturs de la puerta, deben ser ejer
cidas por el cierre de la puerta otras limitaciones especi-
ficas entre la puerta y la carroceria del vehiculo. kstas
son especialmente la limitacién contra el movimiénto‘haéia
arriba y hacia abajo de las puertas con respecto'a la carro
ceria. La restriccidn contra el movimiento adicional ilimi-
tado hacia dentro, o desplazamiento excesivo, de las puer-

tas més alld de sus posiciones de cierre, puede ser provis

' ta por ls carroceria.

El desplazamiento excesivo ocurre cuando se cie-
r#a con violencia la puerta.de un vehiculo antes de ser de-
vuelta debido a la eelasticidad de las hermatizaciones peri
féricas de la puerta y la deformacidn eldstica de la carro-
cer{a y la puerta, y es muy conveniente que los cierres para
puertas de vehiculos a motor sean capaces de tolerar una
cantidad considereble de desplazamiento excesivo, requiriendo
sin embafgo muy poco desplazamiento excesivo eon el fin de
llevar a cabo la operacidén de traba de la puerta. ista ope-
racidn debe efectuarse muy rdpidamente, es decir durante
la fraccidén de segundo ocupada por la puerta al completar
nds o menos los dltimos dos centimetros y medio de su re-
corrido hacia dentro. Ademds, los cierres para puertas de-
ben ser fdcilmente soltebles, a pesar de la presidn debida
a las hermetizaociones periféricas, que actia constantemente

hacia fuera y resulta en una fuerza bastante grande hacia
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fuera en el punto de traba o enganche,

Debido a las numerosas exigencias que deben sa~
tisfacer, y & las condiciones arduas bajo las cusles ope-
ran, los cierres para puertas'de vehiculos automotores,
tal como se construye en la actualidad, son mecanismos com
pléjos que comprenden no solamente los elemehtos inter-re-
lacionados exteriores o visibles, fijados al tope de la
puerta y al tope de la carroceria del vehiculo sino cam-
bian un mecenismo de cerradura interior, es decir elemen
tos componentes ocultos dentro del artesonado. Este meca
nismo trabador interior, que generalmente incluye un fia
dor y trinquete, constituye el mecanismo de traba propia
mente dicho del cierre de la puerta, ya qué gobierna la
sujecién y liberscidn de los elementos inter-relacionados
exteriores, y para este fin el mecanismo trabador interior
lleva relacionados medios por 1os‘cuales la sujecidn'y 1i
beracidn del cierre puede eiectuarcte ya sea dirsctamente,
por ejemplo, desde el exterior de un vehiculo, y también
por control a distancia, como ser desde el interior‘del
vehiculo.

La presente invencidn proporciona uns dispositive
de cierre soltable que, Si bien es capaz de ser usado para
aplicaciones de cierre, traba o acoplamiento en general,
se presta para ser construido como cierre parg puertas de
vehlculos automotores gque tiene menos piezas que los dispo
sitivos conocidos gque seﬂemplean corrientemente para asegu
rar puertas y vehiculos, yaque por lo tanto su produccidn
es mds sencilla y econdmice que le de los dispositivos
conocidos, ‘

Segin la invencidn, el dispositivo de cierre sol

table comprende dos partes entre las cuales se producen

movimientos relativos angulares y de traslacién epin pla

no comin, conforme se desplazan las partes a una posicién
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relativa de acoplamiento, siendo td la formac;Bn de di-

chas partes gue cuando estdn en la referida posicidn de

~acoplamiento, las porciones superficiales de las mismas se

-ponen en contacto una con otra esenciglmente en el centro

de dicho movimientd'angular relativo y de forma que la
fuerza de reaccidn entre las mismas, como consecuencis de
toda tendencis al movimiento relativo de traslacidn~en di
receidn inverse al ocurrente dursnte la operacidn de cie-
rre, se -dirige esencialmente & través de dicho centro y
no impone ningdn momento de giro que tiende a producir un
movimiento angular relativo en la direccién de desacopla-:
miento.

De forma preferente, una de las partes estd mon
tada de maners rotativa sobre dicho centro ¥y la otra estd
dispuesta paré montar de forma que quede fija en el sen=-
tido angular, poniéndose en contacto dichas porciones sg.
perficiales una con otraz cuando estén en dicha posicidn
de acoplamiento, en un punto ligeramente compensado desde
dicho centro en la direccidn del movimiento relativo de
traslacidén de dicha pieza montads de Iorma rotativa.

La porcién superficial de contacto de la parte
fija puede tener un radio convexo para el ancaje de aco=-
plamiento con la parte montada de tforma rotativa, siendo
dicho radio ligeramente menor que el valor de dichs com-
pensacién y estando centrado esencialmente sobre la linea
& 1o largo de la cual se dirige dicha fuerza de reaccién.

Las referidas partes comprenden preferentemen-
te una excéntrice y un elemento hembra, siendo recibida
1ls excéntrica en una cavidad o espacio entre porciones
del elemento hembra durente el citado movimiento de

translacién relstivo, a fin de provocar el movimiento
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100,- angular relativo entre la excéntrica y el elemento hembra,
" hasta ung posicién de acoplemiento.

Debido e la invencidn, tal como se aplica a un
cierre para puertas de vehfculos, el mecenismo trabador in
tefior que normzlmente se prevée en esos cierres se hace

110,~ innecesario, necesiténdosersimplemente medios para soltar
.0 desconectar la excénfrica suto-trabadora y el elemento hem
bra, ya sea directaménte o por control a distandia.

Preferentemente, el movimiento de iranslacién re-
lativo entre las citadas parteé, se produce debido al movi-

115.-  npiento de translescién de la parte movible angularmente,
mientras la otra parte permenece estacionaris, tanto en el
sentido de translacién como angular. 5i bien en ciertos ca

808 el elemento hembra puede sér la parte movible angular-

" mente, se prefiere disponer la excén%rica para que tenge
120.~- movimiento angular, mantenidndose estacionario el elemento
hembra por lo menos en el sentido angular.
- La disposicién es pre-ferentemente tal, que con
las dos partes en su posicidn de acoplamiento, cualguier
~ tendencia al movimiento de translacidn relativo entre las
125.=- partes, en la citada direccién invefsa, no implica sustan~
" cialmente momento de torsidén alguno e la parte movible en-
gulérmente. Esto puede obtenerse disponiendo que les dos
partes se toquen entre si sustancialmente en el centro, al
rededér del cual, se produce el movimiento engular, de mo-
130.- do que la fuerza entré les dos partes pasa sustancislmente
a través de.dicho centro.

FSi bien_el elementd hembra(puede comprender sim-
plemente dos porciones superficiasles espaciadas, una de las
cugles cosctia con la excéntrica durante el contacto ini-
135.-  cial con esta ﬁlfima pare producir un movimiento anguler

relativo entre la excéntrica y el elemento hembra, de modo



que aquella es guisda dentro del espaclo entre las referi-
das poreciones, mientras que el elemento hembra es subsiguleg
temente tomado por la excéntrica para proporcionar una con-
140.-  dicién de "treba de seguridad", cuando no se obtiene la vin
culacidn trabadora plena de las partes, preferentemente
las porciones superficiales formen parte de una superficie
continua del elemento hewbra que estd configurédo sus tan-
cialmente en la forma'de una "G".
- 145,- Se describirdn shora dos formss de cierre para
puertas de vehiculos automotores de acuerdo con la invencién,
a titulo de ejemplo; con referencia a los dibujos que se
acompafien, en 1os cualess
Las figuras 1 & 5 ilustran esquemdticamente las
150,- etapas progresivas mediante las cusles una parte angular-
mente movible del cierre se wvincula con una perte fija du-
" rente el movimiento de cierre de la puerta del vehfculo.
La figures 6 es una vista en detalle, en mayor es-—
© cala de una porcidn redondemsda del elemento fijo del cierre
155~ ¥y la porcidn de la parte angularmente movible que hace con-
tacto con la misma, _

Lg figura 7 ilustre los medios por los cusles la
parte angularmente movible es movida positivamente a su po
gicidn de acoplemiento, bajo el movimiento de translacidn

160.,-  relativo de las parfes, en el ceso de fallar los medios de
carge de resorte provistos para este fin.
| La figurs 8 ilustra mds detallsdemente y en une
escala mayor, una forma de dispositivo de cierre que in-
cluye el principio que se ilustra en las figuras 1 a 7,
165.9 siendo esta figura una vista en elevacién de la parte del
| dispositivo de cierre qué se asegura gl parante de la puer-
" ta del wvehiculo.
La figure 9.es una viS%a parcislmente en corte
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de la parte del dispositivo de cierre que se ilustra en la
figura 8, tomada por la linea IX-IX de esta figura.

La figura 10 es una vista del diSpbsitivo de cie-
rre, tomada en la direcéidn de la flecha de la figura 9.

La figura 11 es una vista en plenta de la parte
del dispositivo de cierre que se ilustra en las figuras 8

a 10.
La figura 12 es une gista de detalle en corte, to-

made por la lfnea XII-XII de la figura 8.

La figura 13 es una vista en perspectiva cortada,
pera ilustrar mds detalladamente las partes que se muestran

en la figurae 9. ‘
La figura 14 es una‘viSta de detalle en corte,

tomada por la linea XIV-XIV de la figura 8, mientras gue

-le. figura 15 ilustra las mismas partes pero en una posicidn

diferente. , . '
La figura 16 es una vista de extremo de una segun
de forms de dispositivo de cierre gue constituye una reali-
zacién alternative y simplificade de la invencidn.
La figura 17 ilustra la excéntrica, placa de guia

y elemento hembra del dispositivo de cierrelque se ilustra

en ia figura 16, en la direceidén de la flecha XVII de esa

figura. ‘ -
La figura 18 ilustra el dispositivo de cierre que
aperece en la figura 16, en la direccidén de la flecha XVIII
de esa figura; y , ‘
| La figura 19 es una vista en planta del dispositi-
vo de cierre que se ilustra en las figuras 16 a 18. '
Heciendo referencia & las figuras 1 a 5 de los di-
bujos, el dispositivo de cierre 20 gue se representa esque-~

ndticamente en ellas, comprende una parte fija constituida
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por un elemento hembrs 21, sustancialmente en forma de "GY,

que esté fijado al parente de la carroceris del vehfculo,

y una parte o excéntrica 22 movible angularmente y montada
en el pargnte de la puerta. La excéntrica 22 es movible an
gulermente alrededor de un centro 23, fijo en relacidén al
parante de la puerta, y tiene sustancialmente una forma de
segmento con reSpeéto al centro elrededor del cual estd mon
tada. Un extremo delantero redondeado 24 de la excéntrica

se une suavemente con una superficie plana 25, a modo dé ca-
ma de excéntrica, que coactuz con el elemento hembra 21 para
acoplar la excéntrica y ei elemento hembra entre si. Hacia
su extremo posferior, la excéntrica tiene un 16ébulo que
proporciona un montaje giratorio para un rodillo 27, y sobresa
liendo de su superficie generalmente ardueada 22b, otro 14-

bulo 26 que también se proyecta'desde ls superficie plana a

modo de cuerda 25, en el extremo posterior de esta dltima.

El objeto del rodillo 27 es el de reducir el rozamiento en-
tre el elemento hembrs 21 y la excéntrica, en ciertas posi;
ciones de esta dltima, segin se explicard mds adelante.

El elemento hembra 21 y la excéntrica 22 estén
montados en los parantes de la carroceria y de la puerta,
respectivamente, de modo que la forma en “"G" del elemento
hembra estd en una posicidn vertical y la excéntrica tiene
su superficie plana 25 a modo de camz de excéntrica, dispues

ta hacla abajo, siendo movible la excéntrica entre posicio-

‘nes en las cuales esa superficie estd sustancialmente hori-

zontal, seg¥n se ilustra en las figuras 2, 3 y 4, ¥y a 452 apro
ximadanente con respecto a la horizontal, con su extremo
delantero 24 hacia sbajo, segdn se ilustra en las figurss
ly5. ksta dltims posicidn correéponde a la posicidn de
acoplamiento de la excéntrica, que es constantemente carga-

de a resorte en la direccién contraria a la de marcha de

las manecillas del reloj tenliendo a hacerla girar hasta esa

posieidn.
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La figura 1 ilustra el elemento hembra 21 yvla
excéntrica 22 desconectados entre si, con la excéntrica
aproximéndose al elemento hembra conforme se mueve la puer-
ta hacia su posicién cerrada. Al producirse un movimiento
adicional hecia dentro del parante de la puerts, el rodillo
27 establece un contacto inicial con une superficie exterior
redondeada 28 de una prbtubérancia hacia dentro 29 de la
quijada superior 30 en el extremo abierto del elemento hem-
bra 21, segin se ilusjra en la figura 2, para producif el
movimiento anguler de 1la excéntrica 22 en el sentido de mar
cha de las manecillas del reloj, alrededor de su centro 23,
contre la carge de resorte, a los efectos de guiar el extre
mo delantero 24 de la excénirica dentro de la boca 31 de la

forme en "G" del elemento heibre, y levantar el extremo de-

lantero 24 de lg excéntrica salvando la cola 33 de la "G".

El rodillo 27 de la excéntrica 22 proporciona ademds una
condicidén de "cierre de seguridad" cuando se clerra con vio-
lencia la puerta, con fuerza insuficiénte'para efectuar la
frabazdn compieté de las partes, pero suficiente para hacer
que el rodillo pase debajo del borde inferior de la protu-
berancia hacia dentro 29, segin se ilustra en lg figurs 3,
hasta la posicidn de cierre de segurided que se ilustra en
la figure 4.‘Eh esty posicidn, la excéntrica 22 resiste la
salida del elemento hembra 21, bajo una téndencia & reabrir
vla puerta, por vinculecién del rodillo 27 con la porcidn
interna 32 de la brotuberancia 29, mientraes ls excéntrica
apoyse sobre la cola 33 de la forma de "G", con su superficié
plana 25 g modo de cama de excéntrica, en un punto hacia
delante de su centro de movimiento angular. _

Al producirse un movimiento adicional hacia dentro
de la excéntrica 22, pasando la referide condicién de "tra-

ba de seguridad", se comprenderd que el rodillo 27 se mueve
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salvando la porcidn interna 32 de la protuberancia hacia
dentro 29, contra la cual se apoyaba, simultdnezmente con

la coincidencia del centro de movimiento angular 23 de la
excéntrice, sustancialmente con el punto de contacto de la
excéntrica con la cola 33 de la forma de "G", en cuya posi-

cidn 1le excéntrice queda libre pare girar bajo la accidn de

su carga de resorte, hasta su posicién de acoplamiento o

completamente trabada, que se ilustra en la figura 5. Con el
fin de evitar un contacto de punta, y por lo tanto un des-

gaste excesivo, entre la superficie plana 25 a modd de cama
de la excéntrica 22 y la cola 33 de la forme de "G" del ele-

- mento hembra 21, cuando la excéntrica estd en su pesicidn

de acoplamiento, la superficie superior interna de la cola

- tiene una porcidn redondeada 34 sobre la cual rueda la su-

perficie plana & modo de came, cuendo la excéntrica se mue-
ve hacia su posicidén de acoplamiento. Si ha de proporcionar
Be una~irreversiﬁilidad angular de la excéntrica en todas las
posiciones de la excéntrica 22, después que este ltima ha
comenzedo e girar alrededor de su centro de rotacién 23 ha-
cia la posicidn de ac0p1amiehto, el referido centro de ro-
tacidn y el eje virtusl de la porcibh redondeada 34 del ele-
mento hembra 21, deben ser coincidentes. Sin embargo, esta
disposicidn conduce a una carga rédpidamente creclente sobre
ol apoyo en el centro de rotacidn 23 de la excéntrica, cuan-
do esta ultima gira hacia su posicién de desconexidén, y ese
aumento de la carga conducirfia a la aplicacidén de una carga
proporcional sobre los medios para desconectar el dispositi
vo de cierre. ' ' ‘

Con el fin de evitar ese aumento de carga, el cen-

tro 35 slrededor del cual estd formede la porcién redondeada

34, estd algo desplazadd hacia esa porcidén con respecto al
centro de rotacién 23, & lo lergo de una linea que es normal
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a le superficie plana 25 a modo de cama de la excéntrica
22, segin se indica en x en la figura 6. en esta figura,

el grado de desplazamiento,éntre el centro 35 y el centro
23 ha sido exsgerado para mazyor claridad. Como resultado de
esta disposicidén, si bien todavia no se gplica momento de
torsidn a la excéntrica 22 por cuslquier fuerza debida a la
presién ejercids por las hermetizaciones periféricas de la
puerta, actuaﬁdo esa fuerza sustancizlmente en la direccidén
de la flecha #, éonforme gira la excéntrica hacia su posi-
cidén desacoplada, tai como 8e indica con linéas cortadas en
la figurae 6, se crea uwn momento o brazo de palaﬁca ¥, cre-
ciente conforme el puhto de contacto entre la excéntrica y
la porcién redondeada 34 del elemento hembra 21, se mueve

e lo lergo de la superficie plana 25 a modo de cama de la

,ekcéntrica. El momento de torsién creciente asi aplicado,

anulse de una manera efectiva la carga excesiva de apoyo &
que ya se ha hecho referencia.

Segin se ilustra en le fitura 5, cuando la excén~-
trice 22 ha giredo hasta su posicién de acoplamiento, exig=

ten dos puntos de contacto entre la excéntrica ¥ el elemento

hembra 21, siendo el priuero entre el rodillo 27 y una su-

perficie superior plana 36 de la cavidad de la forma de "G",

. ¥ el segundo entre la superficie plana 25 @ modo de cuerda

de la excéntrica en un punto muy préximo a su centro de mo-
vimiento anguler 23 y la porcidn redondeada 34 de la cole de

le forma de "G". Por lo tanto, une fuerza de translacidén

. tendiente a separar la excéntrica 22 y'el elementoc hembra

21, passe sustancislmente a través del centro 23,'con el re-
sultado de que no se aplica sustancislmente momento de tor-
sién alguno a la excéntrica.

En la posicidén acoplade de las partes que Se ha
descrito, ¥y segun se ilustra en lu flgura 5, puede producir

se un desplazamiento adicional hacia dentro de le excéntri-
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ca 22, hasta una extensién determinade por la separacidn
entre el extremo delantero 324 de la excéntrica y la por-
330.- cién vertical cerrada 37 de la cavidad de la forma de "G",
constituyendo ese desplagamiento adicional hacia dentro,
el desplazamiento “excesivo" permicible provisto por los
cierres. ' "
Las superficies externas 30a, 38a de las quija-
335.- das superior e inferior 30 y 38, respectivamente, el ele
mento hembra 21, estdn adaptadas para relacionarse con'una
gufa llevada por el parante de la puerta, en relacién fija,
on el centro de movimiento angular 23 de la excéntrica

22, siendo esz guia una placa de guia en forma de cenal
340.- 39,'écampanada 0 en forma de embudo en su extremo delan-
tero 40, con el fin de asegurar que el extremo abierto
del ‘elemento hembra 21 ses guiamdo correctamente dentro del
mismo dursnte la operacién de cerrar la puerta, y aseguran
do por lo tanto ademds qﬁe la excéntrica sea relacionadg
345.- correctamente con el elemento hembra. Segin se ilustra
claramente en la fiéhra 1, las superficiés externas - ..,
30g, 38a de las quijadas superior e inferior 30 y 38
del elemento hembra 21, estan inclinadas hacia &bajo y
hscia erriba, respectivamente, desde puntos 41 y 42 dis-
350.- puestos en una lineas 43-43 que pasa verticaluente a través
del centro 35 de le ya mencionada porcién redondeada 33
de la cola 33 de la forma de "G"..

Cuando la excéntrica 22 est4 en su posicidén de
qcéplamiento dentro del elementowhembra 21, segun se ilus-
355.= tra en la figura 5, el rodillo 27 queda presionado firme-
mente contra la superficie interna 36 de la quijada suﬁ%—
rior 30 del elemento hembra 21, como resultado de lo cual
la quijada superior 30 del elemento hembra queda retenida

360, aJjustamente en un sentido vertical por este contacto y ‘
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'por el contacto entre el puntozgi de su superficie ex~

terna y la pestaﬁa superior 44 de la placa de gufa 39,
con 1o que e proporciona una restriccidén o limitacidén
vertical efectiva. A este respecto, el rodillo 27 estd
dispuesto de tal modo con respecto al centro de rotacién
23 de la excéntrica 22, que cuando el dispositivo de cie
rre 20 estd en la pogicidn de acoplagiento en que se ilug '
tra en la flgura 5; el eje virtusl 27a del rodillo estd

‘ubicado algo hacia fuers de la linea 43-43 que, en esta

posicidn del dispositivo de cierre, pasa sustancislmente
a”través del centro de rotacidh. Por 1lo fanto, el rodillo
27 estd dentro del 4ngulo de rozamiento en el cual la pre
sién vertical ejercida sobre el mismo por la superficie
linitante 36 del elemento hembra, no produce momento de
gorsién sobre la excéntrica, que tienda a hacerle girar

hacia su posicidn de desacoplagiento. Con el fin de per-

mitir una tolerancia de fabricacién razonable para las di .

versas partes, y asegurar gque el rodillo 27 presione fir-
memente contra la superficie interna 36, esta ltims es
ajustable hacia y/o alejdndose del centro de rotacién 23.
Este ajuste se efectua por medio de una cufia 45 desliza-
ble horizontalmente, figura 5, montada deﬁtro de una ca-
vidad 46 en disminucidén gradusl, formada en la quijada

superior 30 del elemento hembre, efectudndose el movimien

to deslizable de la cufia para combar o soltar una delgada

ldmina de forro 47 que proporciona la superficie 36, por
medio de un tornillo de ajuste 48, cuyo extremo interno
se proyecta dentro de una perforacidn 49 formada en la
cufia, mientras que su cabeza remata contra el extremo in
terno de una perforacidn horizontal 50 formade en la qui
jada superior 30. |

La provisidn del rodillo 27 disminuye la resis—

tencia friccional entre la éuperficie 36 y la excéntrica

/,,

(o
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22, y por 16 tanto reduce la carge que‘se impone a los
medios paras efectuar el movimiento angular de la excén-
trica para hacer girar s esta dUltima hacia suvposicidn

de desacoplamiento y soltar el cierre. Los extremos libres
51 y 52 de las gquijadas superior e inferior 30 y 38, respeg
tivamepte,‘del elemento hembra 21, estén tembién redondea-
dos exteriormente de modo gue Se relascionan sSuavemente

con el extremo delantero acampanado 0 en forma de embudo

40 de lé placa de guia 39, con el fin de asegurar la gin-
culacidén correcta de la excéntricae 22 con el elemento nem
bra. : |
| En la disposicidén que se he descrito, el movi-
miento angular de 1s excéntrica 22 slrededor de su centro
23, hacia la posicién de acoplamiento, se efectis cargando
a resorte la excéntrica en}una direccidn contraria az la

de marcha de las manecillas del reloj, pero se proporcionan
ademds medios por los cuales la excéntrica se muevé angular
mente de una menera positiva hasta su posicidén de acopla-
miento, debido al movimiento de translacién de la puerta
con respecto al elemento hembra 11, de modo que en el caso
de fallar los medios de carga & resorte .0 a una velocidad
de cierre violento de la puerta y el consiguiente retroceso
suficientemente grande como para impedir la recuperacién
bajo la accidn de la carga de resorte, la excéntrica se mo-
verd hasta su posicién de acoplamiento. Estos medios esten
provistos por el ya mencionado'ldbulo proyectado hacia asba-
Jo 26 de la excéntrica 22, el que gseguin se ilustra en la
figura 7, se lleva en contacto con un lado inclinado 53
enfrentado hacia #uera, de la cola 33 de la forma de "GV,

pare impartir un golpe a la excéntrieé, gl fallar los me-

. dios de carga de resorte, y llevar a la misma hasta su po=-

gicidn de acoplamiento. S5i el golpe fuera insuficiente para
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hacer girar la excéntrica 22 hasta su posicidn de acopla=-
miento, el movimiento hacia dentro del parente de la puer
ta-dufante un "desplazamiento excesivo" hace gque el lébu~
lo 26 dé 1ls excéntfica se desplace, segin se indica con
1ineas cortadas, hacia arriba por el.lado inclinado 53

¥y haga girar la excéntrica hasta su posicidén de acoplamien

to. Con el fin de impedir un desgaste indebido de la por-

‘¢ién redondesda 34 y el lado inclinado 53 de la cola 33 de

la forma de "G" del elemento hembra 21, que puede hacerse
de "nylon" u otro material plédstico apropiado, se asegura
a la cola de la forma de "G", un forro 54 de acero de re-
gorte que cubre la porcidﬁ redondeada y el lado inclinado.

Seglin se ilustra en las figuras 8'y 9, la excén
trica 22 estéd forﬁada_integrantemente con une base 0 pro-

tuberancia 22g de didmetro grande, pero desplazada de

‘estd dltime en un sentido exil, estando la referida base

montada rigidamente en une placa plana de excéntrica 55 de
una forme en planta susiancialmente similar a la base.

El rodillo estd montado en un eje 27b cuyos extremos se
aseguran a la excéntrica 22 y a la placa de excéntrica 55,
respectivamente. Adeﬁés_de.la placa de gule 39, que solo

- 8e indice con lineas cortadas en la figura 8 por razones

de clarided, le parte del cierre portada por el parante
de la puerta comprende ademds una contraplaca 56 que tiene
una porcidén 56a doblada en dngulo respecto con respecto

-al resto de la placa y que Se proyecta dentro de la estrug

tura de la puerte. Unas tuercas de retencidn 57, que forman

también casquillos separadores entre la'placa de gula 39

¥ la contraplaca 56, estén aseguradas a la superficie ex-

terna de esta Ultima y permiten que la placa de guia ¥
la contraplaca sean aseguradas entre si en posicidn sobre

el parante de la puerta, con lz chapa metdlica 58 de este
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Wltimo entre elles, estando la periferis externa de la
plaoca de gula rebordeads hacis fuera, segin se ilusirs
en 39z, para cooperar, segln se ha descrito ya, con las

superficies superior e inferior 30g y 38a del elemento

hembra 21. Un cojinete 23a, en el cuel estdn montades gire-

toriuamente la excéntrica 22 y la placa de excéntrica 55,
estd asegurado a la contraplaca 56 y forma el mencionado
centro de rotacidn 23 de la excénirica, proyectdndose la

excéutrica y el rodillo 27 hacie fuera desde la contrapla

ca, a través de una aberturs 59 cortada en la placa de gufa

39 y la chapa metdlica 58. La carge a resorte de la excén

trica 22 en una diregcidn contraria a la de merchs de las

'manecillas del reloj, hacia su posicidn de acoplamiento,

se efectda por medio de un resorte en espiral 60, figura
10, cuyo centro estd fijado & un perno 61 esegurado a la
contraplaca 56 y que se proyecta hacia dentro de esta

ltima, mientras que su extremo libre saliente radialmen-

~ te 60a apoys sobre un perno de accionamiento 62 qué‘esté

asegurado a la cara interna de la placa de leva 55 y se
proyecta hacia dentro, al interior de la puerta, a través
de una ranura curvada 63 formada en la contraplaca 56.

| La rotacidn de la excéntrica 22 contra la carga
resorte, para desconectar el dispositivo de cierre 20, se
efectua por medio de una placa de contacto 64, montada
giratorismente en el perno 6l hacia dentro del resorte en
espiral 60 anclado en el mismo. Una porcidn 65 doblada he
cia fuera, de la 'placa de contacto 64, presenta una super
ficie'sustancialmente radial que &poya contra el perno de
accionamiento 62, con el fin de hacer girer la excéntrica

22 cuando se produce el movimiento angular de la placa de

- contacto alrededor del perno 6l. Lste movimiento angular

de la placa de contacto 64, se efectéa desde fuera de la

de



500.-

505 *«

510 .~

515 = '

520.-

525 [ and

5300" ’

- 17 =

204

puerta, mediante un botén de empuje 66 montado deslizable

¥y no giratoriamente en unz manga 67 asegurada por su ex—

tremo interno a la contraplaca 56, estando el botdén de em-

puje presionado hacis fuere en ls manga, por medio de un
resorte de compresidn 67g, figuras 12. kl botdn de empuje
66 acciona a un eje deslizable 68 del botén de empuje,
de seccidn rectangulér longiforme, produciendo el movimien
to hacie dentro del botén de empuje, un movimiento desli-
zable hacis dentro del referido eje y haciendo que un es-
celén sgliente 69, figure 12, formado en el mismo, tome
contacto con un escalon 70 formado en un brazo sobresslien-
te 71 de la placa de contacto 64 y efectie el movimiento
angular.de este ultima slrededor del perno 61 en el cual estd
montada, y el consiguiente giro de la excéntrica 22.

El comendo a distancis del dispositivo de cierre
20 para desconectar este dltimo, se proporciona mediante
unge palanca de mando 72 montada articuladamente en un eje
o.perno 73 asegurado a ls porcidn 56a de la contrapluca 56,
teniendo la paslance de mando un apéndice 74 que estd dis-
puesta en fbrma cooperente por debajo del sgliente 75 de
la placa de contacto 64, para levantar 75, cuando la palan
ca de comgndo a distancie 72, segin se ilustra en la figura
9, se hace girer en el sentido de marcha de les manecillas
del reloj, y por lo tento, psra hacer girar la excéntrica
22 con el fin de efectuar la desconexidén del cierre. Se
dispone uns ranura 76 en la po;cién 56g de la contraplaca,
pare paso del apéndice 75 de la placa de contacto. El mo-
vimiento giratorio de la pianca’72 de comando a distancia,
alrededor de su eje de rotacidén, se efectua por medio de
uné dispgsioidn operativa interna, que no se ha ilustrado,
la que puede tener la forma de una manije giratoria, mon-
tada en el interior de la puerta, y conecteda medisnte

une biela a un brazo 77 Proyectado hacia arribs, de la
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palanca 72 de comgndo a distsncia,

Se proporcionan medios pers trabajar el disposi-

tivo de cierre 20 contra desconexidén por medio del botdn

de empuje externo 66. Estos medios comprenden un disposi-
tivo de cerredura s taubor 78, figura 12, incorporado al

botén de empuje 66, dentro del cual puede introducirse una

1lave ¥ hacerse girar para hacer gue gire el eje 68 del

botén de empuje alrededor de su eje virtual longitudinal,
desde la posicidén ilustrada en ias figuras 8 a 14, hasta
una posieidn inoperetiva inclineada qué se ilustira en la
figura 15. En esta dltima posicidn del eje 68 del botdn
de empuje, el escelon 69 formedo en el mismo se desplaza
hacia aériba, hasta una posicidh en la cual no establece
contacto con el escalon 70 de la placa de contacto 64,

de modo que el movimiento angular de esta Wltima alrededor
del perno 61 para efectuar la desconexidn del dispositivo

-de clerre, no puede ser efectuado por el movimiento des-

lizable hacia dentro del eje del botdén de empuje.

Con el fin de permitir la traba del dispositivo
de cierre 20 contra desconexién por medio del botén de em=
puje 66 desde el interior del vehfculo, una palance traba-
badora 79, esencialmente en forma de "U", qﬁe ge ilustra con
mayor claridad en la figura 13, se proporciona en el ex-
tremo interno del eje 68 del botdén de empuje, estando una
ramg, mgs larga 80 proyectada hacia arriba, de la palanca
trabadore, asegurada giratoriamente a la porcidn 56g de
la contraplaca, mediante un perno 81 cuyo eje virtual
ésté sustancialmente en linea con el eje virtual ldngitu—
dinal del eje del botén de empuje. La rama interna més
corta 82 de la palanca trabadora 79, llevae una protuberan
cia 83 quevfiene,una perforacién 84 formada axilmente

en la wisma, para recibir el extremo del eje 66 del botdén
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de empuje; un perno transversal 85 llevado pof este ul-
timo, toma conteacto con una acanaladure 86 en forma de
“V",formada'diametralmente a través de la care de extremo
de la protuberancia 83. En su extremo superior, la rana

80 de 1la palance trabadora 79 tiene une porcidén 87 dobla-
da hacia fuera para proyectarse a través de una ranura cur
veda 88 formada en la poreidn 56z de la contraplace, rela
ciondndose lg poréidn 87 doblada hacia fuera, con una ca-
ra de extremo'89 de un rebajo 90 formado en el extremo
inferior de la palanca T2 de comando a distancia, cuando

las pertes estén en la pdsicidn en que se ilustra en las

figuras 9 y 13. £l movimiento de la palanca 72 de comando

@ distancia, alrededor del perno 73, en el sentido contra-

‘rio al de marcha de las manecillas del rsloj, por medio de

la disposicidn operaiiva interna, haréd girar, por lo tanto,
la palanca trabadora ‘79 alrededor del perno 81 en el sen-
tido de marcha de las manecilles del reloj, como resultado

‘de 1o cual el eje 63 del botén de empuje girard tanbién

alrededor de su ejé virtual longitudinal, hasta la posicidn
inoperativa que se ilustra en la figura 15, debido a la
vinculacidén del perno o espiga 85 con la acanaladura 86

‘en la protuberancia 83, y el accionamiento del botdn de

empuje 66 no efectuard la desconexidn del cierre.
Se proporciona un tope 91 formado por un extremo

doblado hecia dentro de la porcidn SGQ de la contraplaca,
con el fin de impedir el movimiento excesivo de le palanca
72 de comendo a distancia, hacia le posicidén trabadora.

Se cbmprenderé que cuando el dispositivo de cierre 20 ha
SldO trabado deSue el interior del veniculo, el movimiento
de la palanca 72 de comando a distancia para desconecter
el dispositivo de clerre y permitir gue se abra la puerta,
hace que la otra cera de extremo 92 del rebajo 90 entre en

contacto con la porcidn 87 doblada hacia fuera, de la pa-
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léﬁca trabadora 79, para devolver a eéta Wltima a su
posicidn originel, como consecuenciae de lo cual se hace
girar el eje 68 del botdén de empuje alrededor de su eje
virtual longitudinal, hastae la posicidn operativa. Kl
objeto.de la disposicidn de perho v acanaladura 85-86,
es el de'formaf un embrague de sobrecarga, de modo que
si se operara la palanca T2 de comando a distancia para
abrir la‘puerta mientras el eje 68 del botdén de empuje .
estd trabado en su posicidn inoperativa‘por una porcidén
97 de una palanca interactuante 93 que se describird
mds adelante, el eje 68 del botdn de empuje no serd for-
zado debido a que el perno 85 se desplazard hacia arriba
por los lados inclinados de la acanaladura 86, contra la
carge del resorte 67a. | '

~ Se proporcionan medios para impedir la traba
del dispositivo de cierré 20, ya sea pof medio del dis-
positivo trabedor 78 o la disposicién operativa interna
conectada a la palanca 72 de comendo a &istancia, nien-
tras estd abierta la puerta del vehiculo. De este modo,
se excluye la posibilidad de que un conductor o pasaje-

ro guede inadvertidamente cerrado fuera del vehiculo,

| por ejemplo s8i se dejan las llaves en este dltimo, por .

cierre de la puerta. Lstos medios comprenden la palanca

‘interactuante 93, figuras 8, 14 y 15, montada giratoria-

mente en un perno 94 que estd montado o asegurado a -la
contraplaca 56 y preéionado por medio de un resorte 95
contra un tope 96 que se proyecta desde la contraplaca.
En la posicidn que se ilustra en las figuras 8 y 14,

en la cual la palanca interactuante 93les movida por el
resorte para establecer contacto con un tope 96, el
movimiento giratorio del eje 68 del botén de empuje, al-

pédedor de'sﬁ«ejg virtusl, hacla su posicidén inoperativa
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gqueda impedido por una porcidn 97 del extremo libre de

la pslanca interactuante, que estéd dispuesta adyacentemen

" te a la superficie de la contraplada 56 y remats sustan-

cialmente con el escaldn 69 del eje del botdén de empuje,
a fin de impedir el movimiento giratorio del eje.

Cuando esté abierta la puerta del vehiculo, la
palanca interactuante 93 se mentiene siempre en gontaéto

con el tope 96 por la presidn del resorte 95, de modo que

.s8e impide que se trabe el cierre, ya sea desde el inte-

rior o desde el exterior del vehfculo. Al cerrarse la puer
te del vehiculo, un labio 98 doblado hacia tuera, de la
palanca interactuante 93, entra en coutacto con la quija-

de inferior 38 del elemento nembra 21, que como ya se ha

dicho, estd fijado al parante de la carroceria, y la pa-

lanca interactuante se mueve alrededor del perno 94 en la
direccidén de la flecha de la figura 8, de manera que la
porcidén 97 de la palanca interactuznte se mueve alejéndose
de las proximidades del escalén 69 del gje:68_del Yotdn
de empuje, y es reemplazada'poruuna porcidn escalongda le-
ventada 99 que salva el extremo externo del escaldn y per-
mite que se haga girar el eje del botdén de empuje hasta

su posicidén inoperativa, ya sea desdé el interior o desde

‘el exterior del vehiculo. Se proporciona uua ranura 100

en forma de "L" en la costraplaca 56, para permitir el mo-
vimiento necesario de deslizamiento y rotacidn del esca-
16n 69. Con el tin de impedir gue entre polvo y suciedad
en ¢l interior del dispositivo de cierre, se proporciona
una &elgad& cubierte 102 de "nylon" que estd perforada
para calzar alrededor de los flancos de lavexcéntrica 22

y remate contrae la superficie externs de la placa de gufa
39. '

' El dispositivo de cierre de la invencidn es tam=

bidn fdoilmente adeptable para userse con puertas de vehi
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culos en las cusles 1los medios trabadores y destrabado-

res internos comprenden una perilla 105, que se ilustirs

con lineas cortadas en la figura 9, que proporciona‘un

comsndo desde el marcoe, siendo la perilla capaz de mover
se deslizablemente en sentido vertical y estando monta-
da en el elemento hprizohtal 106 del papel de lu puerts,
estando conectado el extremo inferior del eje 107 en el
cual estd montsda la perilla 105, ya sea directa o indi-
rectamente, & una forms modificada de palanca trabadora,
similar & la 79. Este disposicidn ofrece una. indicsecidn
fdcilmente visible desde el exterior de la carroceria
del vehiculo acerca Ge si el dispositivo de cierre estd
traﬁado o destrabado. Se comprenderd que, en esta disposi-
cidén, la paianca 72 sdélo servird pere abrir la puerta, y
por lo tanto serd de una forms simplificada.

Para una mayor sencillez, el elemento hembra pue-
de construirse como una placa con dos series sSeparadcs de
dientes 101, figura 9, orientados en dos direécionéé en
dngulo recto entre si en su superficie posteridr 2la, de
modo que el elemento hembra no se desliza de la posicién
en l= cual se monta en el parante mediante sus tornillios

de fijacién. Tal como se ha descrito anteriormente, el

mente en forme de "G", o puede constar de dos porciones
superficizles espacisdas de contacto de excéntrica. Lsta
disposicidn puede emplearse en el caso de cierres para
pﬁertas pesadas empledndose dos excéntricas separadas gue
se montan con movimiento angular en direcciones opuestas,
alrededor de centros glgo espaciados. in esta disposicidn,
un elemento hembrs ¥nico pudde servir para ambes excéntri
cas y sSer esenclalmente en forms de "C", con una porcidn‘
separada en forma de cufia dispuesta en el centro de su‘ca—

vidad.
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Pueden proporcionarse medios por los cuales el
dispositivo de cierre’20 girve ademds para impedir.la sg
paracién del parante de la carroceria y el parante de la.
puerta, en una direccidn longitudinal con respecto al vehi
culo. Esta caracteristica del dispositivo de cierre es va-
liosa én el caso de que un sccidente al vehfculo produjera
le deformacidén de la cerroceria del mismo, con tendenéia
el desplezamiento axil de Ja éxcéntrica con respecto al
elemento hembra 21 y la consiguiente aperturs forzada de
la puerts. El elemento hembra 21 puede tenmer un rébajo 103
formado en- el borde inferior de su‘superficie posterior
21z, segin se ilustra en ls parte inferior de la figura 9,
¥ la poreidn externa de la pestéﬂa 39z de la place de gula
39 puede estar doblado hacis dentro, segin se indica en
104, pars formar, con la pestafia y la placa de guia, un cg
nal 108 qﬁe rodea el elemento hembra para impedir el des-
plazamiento relativo de los parantes en sentido longitudi
nal con respecto el vehiculo. Puede proporcionarse tembién
ung disposicidén similar a lo largo de la pestsiia superior
de la placa de gufa 39. A

Las figuras 16 & 19 ilustran una forma de reali-
zacidén simplificeda de la invencién, que es de fabricacién
menos costosa que la realizacién ya descrita. El elemento
hembra 21b, la excéntrica 22g y la placa de gufa 39b son
sustancialmente como y& se ha descrito e interactden de
la nisue manera pera retener la puerta en su posididn cerra

da. Una contraplaca 109, que tiene una porcidn 109%a que

8e proyecta desde la misma en éngulo recto, y que 8dlo se

ilustra parcizlmente en las figufas 16, 18 y 19, por razg

nes de claridad, se proporciona tembién y este asegurade

a la placa de gufla 390, con la chapa metdlica 58 del paran

te de la puerta entre ellas, y la excéntrica 22z estd mon-
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tada en una protuberasncis 110, o saliente, montada girato-
riamente en la placa de gufa y que se proyecta dentro de
une abertura 111 formsds en la contraplaca, estando ase-
gurada una placa de leva 112 a la cara interna de la prg

tuberancia, en su borde periférica, la pleca de leva 112

lleva tres orejas leventadas 113, 114 y 115, que se pro-

yectan hacia dentro, al interior de la estructura de la
puerta, y la presidén a resorte de la placa de leva v la
excéntrica 22g en una direccidn tendiente @ hacer girar
esta dltime hesta su posicidn de acoplamiento, se efectuia
por medio de un resorte de torsién 116, ubicado mediante un
tambor 117 ¥y que tiene extremos 118 y 119 doblados hacia A
fuera, proyectdndose el extremo 118 & través de una aber-
tura 1ll3a formada en la oreja 113, mientras que él extre-
mo 119 remata contra ua tope 120 montado en la contrapla-—
ca 109. |
La desconexidn directa del dispositivo de cierre
se efectda, al igual que en el anterior ejemplo de reali-
zacién, mediante un bot#n de empuje 121, figura 18, el ac
cionamiento del cual efectda el movimiento hacia dentro de
un eje 122 del botén de empuje. iste Wltimo eje estd co-
nectado, médiante un elemento de biela 123, a una placa
de contacto 124, que puede tener la forma de una pieza wmol-
deada de ‘hylon", montada giratoriamente en una protuberan-
cia 125 que Se:proyecta hacia dentro desde la placa de ex-
céntrica 112, estando la placa de contacto y la placa de
excéntrica dispuestas coaxialmente entre si, Una porcidn
126 de la placa de contacto 124 que se proyecta hacia la
place de excéntrica 112, estd formade con una cara de
contacto 14% dispuesta radialmente, que coactda con una ca-

re de contacto 148 formada por una cara de extremo de la

"“oreja 115 de la place de excéntrica, de maners que ls ro-
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tacidn de la placa de contacto en la direccidn de la

flecha de la figura 18, por el accionamiento del botdn

de empuje 121, efectda la rotacidén de la placa de excén-
trica y la excéntrica 22g, pare desconectar el dispositi
vo de cierre. Pueden incorporarse medios al botdén de em-
puje 121, para trabar e este Wltimo contra movimiento
hacia dentro, a efectos de impedir que el dispositivo de
cierre sea desconectado por el miswo,. |

Un extremo del elemento de biela 123 estd formado
como una esfers 127, que estd montada en una cavidad par-
cialmente esférica 128 formade en ls placa de contacto
124, teniendo la esfera un calzo giratorio en la cavidad,
a fin de permitir un grado limitado de movimiento angular
y‘;ibre del elemento de biela. iste dltimo y la esfers
127 se forman también de "nylon", la extensién angular a
través de la cual la cavidad 128 rodaa la esfera, excede
a 1802, de modo que el didmetro de la boca de la cavided,
es menor que el didmetro de le esfera. La diferencia entre
estos dps<iémetros es tal como para permitir que la esfe-
ra 127 sea forzada dentro de lg cavidad 128 al armarse,
debido & un grado limitado de deformacién del material
eldstico de que estén formados la esfera y la cavidad, y
para retener la esfera en posicién en la cavidad, una vez
que ha sido forzada dentro de la misma. Se proporciona una
junta similar de bola y encastre 129 en el exfremo opuesto
del elémento de biela 123, para conectarlo &l eje 122 del

botén de empuje;_
El comando a distancia del dispositivo de cierre,

se efectia mediante una palanca acodada 130 de comando a

-diétancia, montada en un eje de articulacidén 131 asegurado

a la porcidén 109a de la contraplaca 109, estando conectado
un brazo extendido hacia arribe 132 de la palanca de comen

do a distancia, a la disposicidn operativa interna de la



7850"

790.""

79

8000-

805.~

8100“

816:-

puerta. Un brazo 133 esencialmente horizontal de la pa-
lanca 130 de comando a distancia, se conecta a la placa
de excéntrica 112 mediante una cocrea semi-rigida 134,
preferentemente de "nylon", uno de cuyos extremos estd
asegurado al brazo horizontel mediante un botdén 135 for-—
nado en la misme, y que estd montado deslizablemente en
una ranura curva 136 formada en el brazo horizontal, mien
tras que su extremo opuesto pasa hacia dentro a través
del ‘-espacio 137 entre las orejas 114 y 115 de la place

de excéntrica, y estd retenido en posicién mediante una
perilla 138 formada en el extremo de.la correa. £l movi-
miento angular en el sentido contrario gl de marchea de
las manecillas del relo) de la palanca 130 de coumando a
distancia, segun se ilustra en la figura 16, alrededor

de su eje de articulacidn 131, provocaréd, por lo tanto,
la rotacidn de la placa de excéntrica para desconectar

el dispositivo de cierre. La traba de este Ultimo desde
el interior del vehfculo, por medio de la disposicidn ope '
rative interna, se efectda haciendo girar la palanca 130
de comando a distancia, en sentido opuesto, alrededor de

su eje ds articulacién 131. En el extremo libre del brazo

- esenciaslmente horizontal 133, en extremo superior estd

doblado hacia fuera de la porcidén 109g de lz contraplaca,

segun se indica en 139, y luego hacia abajo paralelamen-

te al resto del brazo, pera formar una ramsa trabadora 140
que, cuando el extremo del brazo 133 se hace bajar, se
lleva en contacto con un esceldén 141 formado en la peri-
feria de la placa de contacto 124, con el fin de impedir
la rotacidén de esta Wltima, y la rotacidn consiguiente de
la excéntrica 22g'hacia la posicidn de desconexidén, por
el botén de empuje 121. lurante el movimiento tyabador.
de la palance 130 de comando a distancia, el botdn 135
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que asegura la corres 134 d la palanca, se desliza hacia
arriba en la ranura 136, ' '

‘  Una caracteristica sobresaliente del dispositivo
de cierre de acuerdo con lg invencidn, gque se considera
que no poéee ningun otro dispositivb de cierre, es la que
proporciona el movimiento apropiado.de translacidn rela-
tivo entre la excéntrica y el elemento hembra, que una vez
producido y cuando la puerta estd en la posicidn cerrada,
.el dispositivo debe estar completamente trabado, sin tener

en cuenta el resorte 60 ni la accidén de la gravedad, debi-
d8 a la ya mencionads evolucidén ge las porciones superfi-

ciales coactuantes de ambas partes del dispositivo de cie-
rre, es decir, en 1los ejemplos ilustrados, el 1l6bulo 26

de la excéntrica 22 y el lado inclinado 53 de la cole 33
de la forma de "B" del elemento hembra.

NOTA

" La Patente de Introduccidn que se solicita por
10 afios en Espaﬁa ¥y sus Colonias, basada en la patente
inglesa n? 19342/56, deberd recaer sobre: “PERFECCIONA-
MIENTOS EN DISPUSITIVOS_DE CISRRE EN PUERTAS D VEZICULOSY,
segin las siguientes,
REIVINDICACIONGES.

18,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
Bre pare puertas de vehiculoé; gue coumprende dos partes
entre las cusles se producen movimientos relativos angula-
res y de traslacidn en un pleno comun conforue las partes
se desplazan @ una posicién reletiva de acoplamiento, sien
do tal la,fdrmacién de dichas partes que.cuando estén en
dicha posicidén de acoplamiento, las porciones superficia-
les de las mismas entran en contacto une con otra esencial-
mente en el centro de dicho movimiento angular relativo

y de forma que la fuerza de tracoién entre ellas, cowo con
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secuencia de toda tendencia & un movimiento relativo de
traslacidén en direccidn inversa a la ocurrente durente la

operacidn de cierre, se dirige esencialmente a través de

dicho centro y no impone ning¥n momento de giro que tien-

da ‘a2 producir un movimiento angular relstivo en la direc-
cién de desacoplamiento.

28,- Perfeccionamientos en'diSpositivos de cie-
rre para puertas de vehiculos, seguin la reivindicacidn 12,
en el Que una de las partes estd montada de manera rotati

va sobre dicho centro y la otra esté dispuesta para montar

la de forma que quede fija en el sentido angular, ponién-

dose en contacto dichsas por01ones superficlales una con
otra cuando estén en dicha posicidn de acoplamlento, en un

punto ligeramente .compensado desde dicho centro en la di-

reccién del movimiento relativo de traslacidén de dicha par

te montada de forms rotativa.

3&8,- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-

“rre para puertas de vehiculos, segin la reivindicacidn 28,

en el que dicha parte superficial de la parte fija tiene

~un radio convexo para el encaje de acoplagiento con la par

te montada de formu rotativa, siendo dicho radio ligera-

~mente menor que el valor de dicha compensacidn y estando

centrado sustanciulmente sobre la lines a lo largo de la
céual se dirige dicha fuerza de regocidn.,

48, ~ Perfecclonamlentos en dispositivos de cie-
rre para ‘puertas de vehiculos, segun las reivindicaciones
precedentes, en el cual las referidas partes comprenden una
excéntrica y un elemento hemhfa, siendo recibida la excén-
trica en una. cavidad o espacio entre porciones del elemen
to hembra durante el citsdo movimientoAae translacidn
para provocar el povimiento angular'relativo entre la ex-
céntrica y el elemento hembra, hasta una posicidén de aco--

plamiento.
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58,- Perfeccionamientos en dlbpos 1vos de cie-
rre para puertas de vehfculos, segin la reivindicacidn 48,
en el cual se proporcionan medios pers desconectar la ex-
c¢éntrica auto-trabadora y elemento heubra directiamente o
por. comando a distancia, operando los referidos medios
para efectuar el moviamiento. angular de la excéntrica en
sentido inverso al de su movimiento hacia la posicién de
acoplamiento. _

68,- Perfeccionamientos en dispositivos de cies-
rre para puertas de vehiculos, segun las reivindicaciones

anteriores, en el cual el movimiento de translacidn rela-

.tivo entre las partes se produce debido al movimiento de

translacién de la parte movible angulsruente mientras ls
otra parte psrmanece estaclonaria.

2, . Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para puertas de vehfculos, segin las reivindicaciones
22 y 62, en el cual la excéntrica estd dispuesta con mo-
vimiento angular y el elemento hembra se mantiene estacio
nario, por lo menos en el sentido angular.

~ 88.- Perfeccionamientos en dispositivos de.cie=
rre, segin las reivindicaciones 48 y 78, en el cual el elg
mento hembra comprende dos porciones superficiales espa-
ciadas, una de Jas cuales coactia con la excéntrica duran-
te el contacto inicial con esta dltima, para producir un

movimiento angular relativo entre le excéntrica y el ele-

‘mento hembra, de modo que aquella es guiada dentro del es

pacio entre las citadas porciones, mientras que el ele-
mento hembra es tomado subsiguientemente por la excéntri-
ca pare proporcionar una condicidn de "traba de seguridad",
cuando no se obtiene la vinculacidn trabadora plena de
las partes.

8,- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
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rre para puertes de vehiculos, segin la reivindicaéidn 8a,
en el cual las dos porciones superficiales espaciadas cons
tituyen partes de una superficie continua del elemento
hembra, que tiene esencialmente la forma de una "G".

108,2 Perfeccionamientos en dispositivos de cie- -
rre para puertas de vehiculos, segin las reivindicaciones
anteriores, en el cual la parte angularmente movible del cie
rre estd presionads a resorte hacia su posicién de acopla-

miento y el contacto inicial entre las partes al comienzo

de la operadidn trabadbfa, estéd dispuesto para provocar el

movimiento angular de la parte angularmente movible, contra
la presién del resorte. '

l118,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre pera puertas de vehfculos, segin las reivindicaciones
enteriores, que comprende una gule que sufre movimiento de
trenslacidén con la parte mqvible angularmente, y coactua
con la otra parte para aeegurar la vinculacidn correcta de
las partes durante‘la operacién trabadora.

128, Perfeccionamientos en dispositivos de cie~
rre pars puertas de vehiculos, segin las reivindicaciones
48 y 118, en el cual la guia comprende un canal exterior en
forma de embudo con el cual coactusn las superficies peri-
fericas externas del elemento hembra, para asegurar la vio-
culacidn correcta de la excéntrice y el elemento hembra, su-
friendo la excéntrica y el canal en forma de embudo un mo-
vimiento de translacidn durante la operacidén trabadora, mien
tras el elémento hembra permenece fijo.

138,- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para buertas de vehliculos, segin la reivindicacidén 78,
en el cual la excéntrics tiene sustancialmente la forma de

un segmento con respecto al centro alrededor del cual esté

"montada, y una superficie sustancialmente plana, a modo deé

cams, de la excéntrica, coactia con el slemento hembra para
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acoplar la excéntrica y el elemento hembra entre =i.
148,.- Perfeccionemientos en dispositivos de cie-

rre para puertas de vehiculos, segin las reivindicaciones 8@

y 138, en el cual la referida porcidn superficisl del elemen

~to hembra coactia con un lébulo que sobredsle de la superfi-

cie generalmente arqueada de la excéntrica hacia el extremo
posterior de dste Wltiua. | |
. . 153.-'Perfeccionamiéntos en dispositivos de cie-

rre para puertas de vehiculos, segdn les reivindicaciomnes
98, 102,y 148, en el cual el 1lébulo establece contacto ini-
cial con una protnberancia hacig dentro de la quijada supe-
rior de la forma de "G" del extremo abierto del elemento
hembra, para producir el movimiento angular de la excéntrica

alrededor de su centro, en una direccidén contreria e su di-

~reccidn trabadora fingl, con el fin de guiar el extremo de-

iantero de lz excéntrica dentro de la boca de la forma de -
“"G"y siendo provista la condicién de "traba de segurided®
por la vinculacidén del extremo posterior del 1ébulo de ls
excéntirica con la porcidén interna de la protuberancia hacia
dentro mientras la excéntrica epoya sobre la cola de la fornm
de "G" -que forma Ié otra de las mensionadas porciones super-

ficiales, con su superficie esencialmente plana a modo de ca

-ma de excéntrica en un punto hacia delante de su centro de

movimiento. .
162,- Perfeccionamnientos en dispostivad de cierre

para puertas de vehiculos, segin la reivindicacién 1548, en

el cual al producirse un movimiento @dicional de la excén-

trica hacia dentro con respecto al elemento hembra, mgs

alld de la coadicidn de "traba de seguridad", el extremo
posterior del 1lébulo de la excéntrica se mueve salvando la
porcién interna de la protuberancia hacia dentro, simultanea
mente con la coincidencia sustancial del centro de movimient

angular de la excéntrica con el punfo de coantacto de la ex-

céntrica con la cola de la forma de "G" en cuya posicidn la

excéntrica estd libre para girar ba jo la accién de su cara
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de resorte,.hasta su posicidn ae acoplamiento.

172,.~ Perfeccionamientos en dispositivos de cie-

rre para puertas de vehiculos, segin las reivindicaciones

98, 132 y 148, en el cual existen dos puntos de contacto

entre la excéntrica y el elemento hembra cuwndo la eicéntr;

. ca se ha movido a su posicidén de acoplamiento, estando el

primero de dichos puntos entre el lébulo de la excéntrica y
la superficie superior de le cavidad de la forma de "G",mien

tras que el segundo de los referidos puntos estd entre la su

_perficie sustancialmente plana & modo de cama de la excéniri

ca en el punto mds préximo a su ceatro de movimiento angulsr,
¥y la cols de la forme de "G".
188,- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-

rre pare puertas de vehliculos, segin lcs reivindicaciones

108, 128 y 178, en el cual un segundo Llébulo de ls excéntri- .

ca Se proyecta desde le superficie sustancialmente plana a
modo de cema, en su extremc posterior, pars coactuar con un
lado inclinado enfrentado hacis fuera de le cola de la "G",

& fin de proporcionar un medio positivo mediante el cual se

. hace girar la excéntrica hasta su posicién de acoplamiento.

19§.- Perféccionamientoe en'diSPOBitivos de cie~
rre para puertas de vehiculos, segin las reivinq}qaciones
108, 128 y 178, en el cual el 1ldbulo de la exBemtrica esta
presionado firmemente contra ls superficie superior'de la
cavidad, para proporcionar una condigidn de rozamiento, con

1o gue lg quijade superior de la forme de "G" se mantiene fir

‘memente en un sentido vertical por este contacto y el con-

tacto entre la superficie periférice externa de la qui jada
guperior y la guia, por.lo que se proporciona una reztric-
c¢idn vertical efectiva contra el movimiento relativo del
elemento hembre y la guia. |

208,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cie-

rre para puertas de vehiculos, segin la reivindicacidn 52,
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en el cual los medios para desconectar directamente la
excéntrica auto-trabadors, efectian le desconexidén por me-
dio de un elemento capaz de ser movido hasta una posicién
inoperativa para trabar el dispositivo de cierre contra
desconexidn directa por los citados medios. a

218.- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para puertas de vehiculos, segin le reivindicacién 208,
en el cual Se proporcionan medios por los cusles el refe-
rido eiemento es autométicamente limitedo contra despla-
zemiento desde éu.posicidn operztiva cuando la excentrica

¥ el elemento hembré estan separados entre sjy para impe-

dir la trebe del dispositivo de cierre con la excéntrica

¥ el elemento hembra en esa posicién, haciendose gutoma-

ticamente inefiocaces 1os referidos redios limjitadores al

entrar la excentrica en la cavided o espacio para permitir

que se trabe el dispositivo de cierre cuando asi se desea.
§28.- Perfecgionamientos en dispositivos de cie-
rre pars puertas de vehiculos, segin las reivindicaciones
202 o 214, en el cual los medios de desconexidén directa
comprenden un boton de empujé, vy el referido g%emento tie-
ne la forma de un eje conectado al bbtdn'éédémpuje y rela-
cionadq operativemente con la excéntrica por medio de una
saliente forﬁada en el eje, siendo este ultimo capaz de oer

girado alrededor de su eje virtual longitudinal, por me-

. dio de unsz llave que se introduce en un dispositivo de ce~

rradure & tumbor incorporado el bot6n de empuje, hasta su
posicidn inoperativa en la cual la saliente estd alejada
de su vinculaciﬁn‘ﬁpe#ativa con la excéntrica. 4

_ 238,- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para puertas de veniculos, segin la reivindicacidn 228,
en el cual los medios de comando a distancia estan inter-

conectados al eje para hacer girar a este ultimo alrededor

de su eje virtual longitudinel, para efectuar la trabazdn



104‘5 [ Sean

1050.~

1055~

1060 .-

1065." :

1070,

1075 .-

0 destrabazdén del dispositivo de cierre.
248,~ Perfeccionamientos en dispositivos de cie-

rre para puertas de vehiculos, seguin las reivindicaciones

‘98 y 138, en el ¢ual la cola de la forma de "G" tiene una
R H

porcidn redondeada en su extremo‘superior, sobre lz cual rue
da la superficie plans a.modo de czma de la excéntrica,
cuando esta Wltima se mueve hacia su posicidn de acoplemien-
t0o, estando el centro alrededor del cual estd formsda la por
cidén redondeada, desplazado en ung - pequefla medida hacie esa
porcidén con respecto al centro de movimiento de la excéntri ‘
ca.b ,

25&,~ Perfeccionamientos én dispositivos de cie-
rre para puertas de vehfculos segin las reivindicaciones 48
8 248, en el cual el elemento hembra esta constiruido como
una placa y tiene una superfiéie'lateral provista de dos
series separadas de dientes dispuestos en dos direcciones
en géngulo recto entre si, para impedir el deslizamiento del
elemenfo hembre con respecto a ia superficie sobre lg cusl
estd montado.

268.- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para puertas de vehiculos, segin ls reivindicscidn 17¢,
en el cual se proporcionan medios por los cuales la supef«
ficie superior de la cavidad de }a forma de "G" e8 zjustable
hacia y alejdndose de la coia de la forma de "G", para im-
pedir el»juego en direceidn vertical entre la excéntrica
y el elementb hembra cuando estos Ultimos estan en la posi- '
¢idn de acoplamiento.

272.- Perfeccionamientos en dispositivos de cie-
rre para puertaé de vehiculos, segin las reivindicaciones
12a a 26%, en el cual las porciones de la guie que coactuan

con el elemento hembra, tienen la forma de canales gue, al

producirse sl movimiento de translecidu para conectar la .
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excéntrica y el elemento hembra, rodean las respectivas
superficies. periféricas externas de este Wltimo, para
impedir la separacidn en sentido axil de la excéntrica con

respecto gl elemento hembra.
288,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVUS DE

CIERRE EARA PUERTAS DE VEHICULOS"
' ~ Segun quede sustancialmente descrito en la pre-
sente memorisa que consta de treinta y cinco hojas escri-

tas a mdguina por una sola de sus caras.

Madrid, 14 de Diciembre 1959.-
WILMOT-BREEDEN LIMITbD, |
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