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Esta invención se refiere a llantas para rueda^.y
concierne a la prevención de las consecuencias que pueden.de-*****
nivarse de la pérdida de presión de aire, cuando un vehículo* *
provisto de llantas neumáticas está desplazándose a gran velo­
cidad. Esta pérdida podría producir, de otro modo, el des*-

* * *

* * W *prendiemiento del neumático de la llanta, lo que a su v^g.tie-
* *.*ne como consecuencia una desastrosa pérdida del control,^e la 

dirección. * *+ ***

Alrededor de los años 20 y 30 ya han existido pro- 
LO puestas anteriores respecto a obstructores de seguridad para 

las gargantas de las llantas de vehículos, orientadas a pro­
blemas que se presentaban específicamente cuando los neumáti­
cos estaban provistos de cámara interior. Estas soluciones, 
ejemplos de las cuales se encuentran en las patentes inglesas 

15 números 222 768 y 241 120, son, no obstante, totalmente im­
practicables para los neumáticos sin cámara que han llegado a 
ser disponibles comercialmente a partir de los últimos años 
40. Para tratar con los problemas de seguridad que se han pro­
ducido con los neumáticos sin cámara, ya han sido vistas su- 

20 gerencias anteriores, por ejemplo en las patentes inglesas 
números 1 420 622 y 1 488 871, en las que, al mismo tiempo, 
se resolvía las dificultades derivadas de ia necesidad de im­
pedir la formación de cualquier trayecto de fuga a través de 
la llanta, y la provisión de un obstructor para la garganta,

25 independiente del estado de hinchado en el momento, o incluso 
de la presencia de un neumático sobre la llanta, que era ro­
busto y se adaptaba bien a resistir las elevadas velocidades 
que eran y son corrientes. No obstante, ninguna de estas pro-
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puestas anteriores estaba destinada a ser utilizada con ñau-*****
máticos provistos de cámara porque, en realidad, no podía, ser
montado de manera que permitiese sobresalir una válvula*nor-

* *  *

mal de neumático con cámara a través de la garganta, a fiji de*****
pasar a la periferia interior de la llanta, donde debiera ser* * **"*accesible para el hinchado. En términos prácticos, estáp, J-imi-

* * *

tadas al uso en llantas para neumáticos sin cámara. * * * ** *
En las solicitudes de patentes inglesas 393677^6* y 

44482/78, de fecha anterior aunque no publicadas todavía, la 
solicitante ha proporcionado una llanta para ruedas que está 
equipada con un obstructor de garganta que puede ser utiliza­
do, en principio, en neumáticos tanto con cámara como sin cá­
mara. Una característica común de estas dos proposiciones es 
que una porción del propio elemento a modo de banda está ple­
gado para proporcionar una porción desplazada hacia dentro re­
lativamente corta, que ofrece acceso a la abertura de la vál­
vula en la garganta y que se halla dispuesta sobre la base de 
dicha garganta o cerca de ella. Este plegamiento era realiza­
do en el material de la propia banda, es decir, en el material 
que se extiende en forma cilindrica alrededor de la garganta.

En la presente invención la solicitante mejora ul­
teriormente estas dos últimas proposiciones al proveer que una 
porción desplazada hacia dentro, de un elemento obstructor 
compuesto que tiene al menos dos partes de banda que se ex­
tienden cilindricamente, esté provista de una parte de enlace 
separada de la banda. Ello es producido, de la forma más con­
veniente, por un proceso tal como laminado o extrusión, de 
modo que originariamente rs de longitud indefinida y sección
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transversal constante. La dirección Lateral de su longitud

* * * * *

será su dirección longitudinal (circunferencial) cuando e§
emplazado como parte del obstructor, siendo esta parte defi-* * **nida por cortes transversales del material de longitud in^e-

5 finida. Como resultado de el)o, las partes de banda quq ex-* * *
tienden cilindricamente pueden ser realizadas sencillamente y

I * *- * $ ̂ *sin necesidad de la operación de plegado, y se puede asegurar
r *una exacha simetría en el conjunto del obstructor, y urTa*áec- 

ción individual puede ser adaptada, al ser cortada a diferen- 
10 tes longitudes y distintos ángulos, para ser utilizada en

gargantas de cualquiera de entre una serie de anchos de gar­
ganta o ángulos de paredes laterales de la misma. La sección 
es, preferiblemente simétrica respecte a su eje longitudinal 
original, de forma que cuando es cortada transversalmente no 

15 importa en que dirección circunferencial es insertada dentro 
de la garganta, teniendo preferiblemente la sección en cada 
uno de sus bordes longitudinales (en cada uno de sus extremos 
circunferenciales cuando es cortada para utilizarla en la ban­
da) un elemento de garra acopladle a través de una ventana de 

20 una cara exterior de las partes de banda que se extienden ci­
lindricamente. En este caso, mediante una simple acción de en­
ganche, las tres partes, por lo menos, de la banda, pueden 
ser intercambiadas entre sí para adaptarse dentro de la gar­
ganta de la llanta.

25 Las partes de banda que se extienden cilindricamen­
te también pueden ser de sección transversal constante, te­
niendo, por ejemplo, uno o varios nervios que se extienden 
circunferencialmente y están dirigidos radialmente hacia den-
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# * *
tro para formar una plataforma destinada a sostener la por-*****
ción cilindrica de las partes que se extienden cilindricamen­
te de la banda, a la distancia apropiada por encima de l<a ba­
se de la garganta, de forma que se encuentra en la boca dg di-*****
cha garganta o adyacente a ella. Alternativamente, se pugdet *

*prever tetones, tanto longitudinales como transversales^ .̂ e1 t *_  * *la manera divulgada en la patente inglesa nC 1 488 871,^para 
asegurar un emplazamiento al menos lateral del obstructr&rí

Esta invención se refiere a una llanta montada con 
el obstructor (y posiblemente un neumático), al obstructor 
montado an si y a las partes que se extienden cilindricamente 
y de enlace del mismo.

Ahora se describirá una realización particular de la 
Invención con referencia a los dibujos adjuntos, en los cua­
les:

La figura 1 muestra una banda obstructor montada, 
con dos partes que se extienden cilindricamente y un miembro 
de enlace; la figura 2 es una vista en planta en la flecha II 
de la figura 1 e incluye una sección por la línea 11-11 de la 
misma, que muestra el emplazamiento del obstructor en una llan­
ta de rueda; la figura 3 muestra más detalladamente una vista 
lateral del miembro de enlace; la figura 4 muestra una sección 
transversal análoga a la de la línea 11-11 de la figura 1, 
pero de una llanta y un obstructor que tienen una sección 
transversal diferente, y la figura 5 es una vista en la línea 
V de la figura 1.

El obstructor visible en la figura 1 tiene tres par­
tes principales. Son dos partes que se extienden -ilíndrica-



mente -1- y una parte de enlace -2- que las une. En un.p ¡̂r
de extremos adyacentes, las partes o piezas ^ue se extienden
cilindricamente. -1- están unidas por medios ae retención*-3-
que serán descritos más detalladamente más adalante. Cada.una* *
de las piezas es inextensible, como también lo son los-medios

.*
de retención. ..... * *

En esta realización, cada una de las piezas qqe.se 
extienden cilindricamente -1- tienen una porción cilindrica 
-4- cuya superficie radialmente exterior ha de quedar substan­
cialmente enrasada con la boca de una garganta -5-, o cubrir 
la luz de la misma, de una llanta de rueda -6- (ver la parte 
seccionada de la figura 2), y tiene un nervio o nervios -7- 
que se extienden circunferencialmente y están orientados ra­
dialmente hacia dentro, destinados a actuar como plataforma 
soporte apoyándose contra la base -8- de la garganta de la 
llanta. La disposición de la porción cilindrica -4- en rela­
ción a estos nervios -7- puede ser variada de acuerdo con el 
tipo de llanta donde se propone utilizar el obstructor. Como 
se aprecia en la figura 4, algunas llantas -6'- tienen gar­
gantas -5'- más anchas y excéntricas que la representada en 
la figura 2, y la pieza banda -4'- está formada, en consecuen­
cia, de manera que se extiende más hacia uno de los lados de 
los nervios -7-.

Las porciones -1- están unidas por un par de extre­
mos adyacentes por medios de retención -3-, los cuales tienen 
la función de retener de modo inextensible y positivamente 
las piezas de banda en su posición dentro de la llanta, a me­
nos oue sean soltadas por un acto consciente y hasta el mo-
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mentó del mismo. En la presente se muestra una disposición 

conveniente de tales medios de retención, derivada del uso de 
los nervios -7- como cojinetes para una tuerca cilindrica -B- 
y un vástago cilindrico -9-. Un tornillo -10- atravieso, atl "* <
vastago -9- a través de un taladro diametral del mismo?<y su 
caña es libremente giratoria y axialmente desplazable en el

. . . g g ú

mismo. No obstante,un taladro diametral correspondiente a ^*
* * * * *

través de la tuerca -8- est§ roscado y recibe en acoplamiento
******la parte roscada de la caña del tornillo -10-, de forma que

* * *una rotación apropiada del tornillo, por ejemplo mediante un
destornillador que actúe en su cabeza -11- a través de**úña ra-

' i''-'. * *.** - -
nura -12- de una dé sus porciones -1-, puede tirar de 1*3"*
tuerca cilindrica -8- junto con el vástago cilindrico %*r

. *estirando así los extremos adyacentes de las piezas -1?^,^! 
uno hacia el otro. Como resultado de esta acción no se ejer­
cerá ningún esfuerzo de torsión sobre estas piezas, ya que ca­
da uno de los elementos cilindricos -8- y -9- es libre para 
girar en ios orificios circulares que lo sostienen dentro de 
los nervios -7- respectivos.

El otro par de extremos adyacentes de las piezas que 
se extienden cilindricamente, son retenidos juntos por una 
pieza de enlace -2-. Esta última tiene, en vista por uno de 
sus extremos, la conformación de una canal de lados divergen­
tes y poco profunda con labios que se extienden hacia fuera, 
estando el conjunto arqueado a fin de adaptarse al radio de 
curvatura de la llanta donde ha de ser montado el obstructor.
Los labios que se extienden hacia fuera -15- (figura 2) tie­
nen la misma anchura que la porción cilindrica -4-, pero la
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parte radialmente más interna de la pieza de enlace, que es 
la base de su canal, tiene el ancho de la base -8- de la aca­
naladura o garganta -5- dentro de la que ha de ajustar el ele­
mento. Esta porción -16- también se ve mejor en la figut+a*?.

* *.*
Cada uno de los labios que se extienden hacia fuera tier*\p en

WWW *
su parte inferior una garra -17- vuelta hacia atrás, y más

W W WW 'allá de ésta, en la cara externa de los labios -15-, hay una 
porción biselada -18- que ha de aflorar substancial y suave­
mente con la superficie exterior de las porciones cilindricas

W W W

-4- de las respectivas piezas -1-. *
La canal de la porción de enlace -2- tiene paredes

laterales -19-, cortadas con un ángulo, el mismo o difeTd&ñte,
.**<*
. * *tal que sus bordes se adaptan con las inclinaciones respó&ti- 

vas de las paredes laterales de la garganta -5- dentro*.^g.'la 
que ha de ajustar.

Se aprecia que el montaje del obstructor es, simple­
mente, cuestión de enganchar las garras -17- a través de aber­
turas correspondientes -20- de las porciones cilindricas -4- 
de las piezas que se extienden cilindricamente -1-, y separar 
las piezas -1- hasta que las porciones recortadas de las ga­
rras se acoplan y engatillan debajo de los extremos de las 
porciones -4- (el ancho de las garras -17- y de la abertura 
-20- es igual a la distancia entre los nervios -7-). Ahora las 
piezas -1- ya no pueden ser separadas más. Después de empujar 
ahora el neumático que se encuentra sobre la llanta hacia un 
lado de la garganta, la banda es montada en esta última tal 
como se describe, por ejemplo, en la patente inglesa nS 1 420 
622, antes de acoplar y apretar los medios de retención -3-.
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La porción de enlace -2- es colocada adyacente a la abertura 
de la pared lateral de la garganta que ha de recibir la vál­
vula de un neumático con cámara. Puede ser necesario unir a
esta válvula, antes de colocarla, un cordel u otro elespetŝ o,

* ***
que es pasado a través de la abertura para la válvula aptes

* * * *
de colocar el obstructor. Después del ajuste de este último,

+  *  *

la válvula es estirada a través de la abertura y el neumático
twww'w

queda a punto para ser hinchado.
Es de lo más conveniente hacer la pieza de enlace

* + w
-2- como una pieza extruída de aleación de 
terial adecuado, piezas que es de sección 
te, tal como se aprecia en la figura 1, 3

aluminio u otro ma-
transversal'constan-

* **.* +o 4, y es ajdst^da
,  * * *a la medida de una garganta determinada cortándola tran^Ver—

.***
salmentr a la dirección longitudinal de la pieza extrdíd,o,*, de 
forma que la anchura de ésta se convierte entonces en la lon­
gitud circunferencial de la pieza de enlace. Si el ángulo de 
este corte o cortas (es decir, el ángulo del corte respecto 
a la vertical si las direcciones lateral y longitudinal son 
horizontales) es o son seleccionados apropiadamente, los bor­
des inclinados -19-, de las paredes laterales inclinadas, pue­
den ser formados por esta operación de corte. Además, las 
piezas -l-*que se extienden cilindricamente también son de 
sección transversal uniforme y pueden estar formadas por 
piezas extruídas de aleación de aluminio u otro material
adecuado.
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1. Llanta para ruedas, que tiene una garganta
circunferencialmente continua entre sus asientos de taiÓR.y'** ** ***una banda obstructora inextensible para la garganta, que ha

* * * *de ser retenida de forma inextensible dentro de esta última 
5 para impedir que entre en ella un talón de neumático en'nin-

guna parte substancial de la longitud de dicha garganta, ca-*#*-****:*racterizada por el hecho de que la banda incluye al menos dos
** +piezas de banda, articuladas entre sí y que tienen una por­

ción mayor de su longitud circunferencial destinada a'estar 
10 \ substancialmente en. la boca de la garganta para impedif'aque-

H a  entrada/ y una porción menor, deprimida radialmen^e**por 
debajo de la boca y prevista en una pieza de enlace, î itex­
puesta entre dos piezas de banda adyacentes y articulada a 
ellas.

15 2. Llanta para ruedas, según la reivindicación 1,
caracterizada por el hecho de que la pieza de enlace es for­
mada por cortes transversales de una materia prima de sección .
transversal constante.

3. Llanta para ruedas, según la reivindicación 2, 
20 caracterizada por el hecho de que la sección transversal es

simétrica alrededor de su plano medio longitudinal.
4. Llanta para ruedas, según las reivindicaciones 

1,2 o 3, caracterizada por el hecho de que las piezas de ban­
da son formadas a partir de materia prima de sección transver-

25 sal constante.
5. Llanta para ruedas, según las reivindicaciones



5

10

15

20

25

11

1, 2, 3 o 4,caracterizada por el hecho de que las piezas de 
banda están constituidas por una materia prima de aleación 
ligera.

6. Llanta para ruedas, según las reivindicaciones
* * In * ***2, 3, 4 o 5, caracterizada por el hecho de que la materia pri- 

ma es de una aleación de aluminio.
w * +

7. Llanta para ruedas, según una cualquiera'de$
las reivindicaciones 2 a 6, caracterizada por el hecho de que

W
la materia prima de sección transversal constante está formada 
por una o varias piezas extruídas. *

8. . Llanta para ruedas, según una cualquiera'óé las
*  * * .. . * *reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hech^.Ge

que las piezas de banda tienen una porción cilindrica ser
emplazada en la boca de la garganta, y un nervio o ner*yio^ que 
han de extenderse hacia dentro en dicha garganta.

9. Llanta para ruedas, según la reivindicación 8, 
caracterizada por el hecho de que cada una de las piezas de 
banda tiene dos nervios y los medios de retención incluyen un 
vastago roscado que se acopla con una abertura roscada, siendo 
dichos abertura y vástago llevados por miembros montados gi­
ratorios en los dos nervios de manera que se extienden entre 
ellos y son oscilantes alrededor de sus propios ejes.

10. Llanta para ruedas, según una cualquiera de l^s 
reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de 
que las piezas de enlace tienen un gancho orientado radial­
mente hacia dentro en cada uno de sus extremos, para acoplar­
se con una ventana de dichas piezas.

11. Llanta para ruedas, según las reivindicaciones
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8 o-9, caracterizada por el hecho de que la pieza de enlace
tiene un gancho orientado radialmente hacia dentro en cada
uno de sus extremos para acoplarse con una ventana de las
piezas de banda, ventana que se halla y se extiende su%^st^n—

* ***cialmente en la totalidad de las distancias entre dos de di-***
chos nervios de cada pieza banda. "J

* W *
12. Llanta para ruedas. *
La presente memoria descriptiva consta de doce ho-

a
jas foliadas, escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, 4 de diciembre de 1979.. *
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