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MEMORIA DIESCRIPTITVA

Correspondiente al registro de Patente de Introducel én que,
por dlez afios, se solicita para Espaia y sus‘001onigs, a fa-
vor de la firma »TELESCO, S.A.”, residente en Barcelona, ca-
lle de Castillejos, n€ 365 - = = = = = - - e e e
_ 56z ,
wPERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE HORQUILIAS TELES-
COPICAS PARA 1A SUSPENSION DELANTERA DE MOTOCICLETAS Y SIMI-

LARES»

Se refiere la presente Patente de Introduccién & unos
perfeccionamientos en la construceién de hor@uillas telescb~
picas especialmente gptas para ser utilizedas en la suspen-
s8ién delenters de motocicletas y vehficulos similares, las
cuales ademids de rewnir los perf?ccionamientos que le confie-
ren unas cuaslidades ideales de elasticidad, presenta una dis-
posicién que, por permitir el empleo de tubos y elementos de
rocs my dimensionados, asegura para el conjunto una exeep-

cional sclidez.
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‘|1a fecultad de poder girar sparejadas, tomando dicho tuto

A eontinuacién pasa a deseribirse, a tf{tulo de ejemplo
sin cardeter limitativo un caso de realizacién préetica de

una horquilla de acuerdo con la invencidn, ecompafifndose pa=-|

ia mejor comprengién de una hoja de dibujos en la qus:

! La figura 1, es una vista en corte de una horquilla te-

ieacépiea, gegdn estos perfeccionamientos qué se reivindican
y

La figura 2, es una vista en planta segdn un corte por
el eje A-B de la precedente figura, mostrando los movimientos
de giro de la misma horguilla. -
Consigten esencialmente los aluvdidos perfeccionamientog
en las horquillas telesedpicas, de conformidad con la presen<
te Memoria, en constitulr una organizecién mecédnica formada
por dos patas retrdetiles de funcionamiento telesecdépico, las
cuales, a través de los tﬁbos fijos (1) de las mismas, se
vinoulen al tubo o pipa de direceidén (2) del bastidor del
vehiculo con auxilio de dos placas geﬁgl&s (3) ¥ (4) que, a
su vez, se unen entre si por un tubo (5) coaxial a dicha pi-

pa, asegurdndose el permansnte paraleiismo de dichas patas y

(5) como eje’@éra actuar como 6nganb,de direccidn.

De dichas dos placas, la inferior (3) se solidariza,
rigidamente, por medios édeeuados, al tubo coaxial (6), en
‘tanto que la superior (4), se deja en forma desmontable. Am-
bas gse fabrican partiehdo de preferencia de sendas piezas'

forjadas o de fundieidn maleable y, cada una de ellas lleva

practicados tres oitfhmios a través del posterior de los cua
les pasa al repetido tubo coaxial (5) y, a través de los dos
enteriores, los dos tubos f£ijos (l)'de las patas que consti-

tuyen el amortiguador prOpiamsnté dicho.

————



5.

1a.

15.

20.

25.

30.

'tratnereas (12) y (13).

| traspasado axialmente por la nombrada biela (10) del amorti-

-guador hidrdulico, existe un temminal inferior (14) que, por
. su extremo superior, con auxilio de una canal helicoidal

. apropiada, lleva enroscada la extremidad opuesta del muelle

ﬁélice, di dmetro de enrollamiento y diémetro de hilo se re-

Cada una de las dos patas amortiguadoras, consiste en

un oonjun‘ho, perfectamente delimitado el cuerpo del cual es-

‘44 materializado por el ya eitado tubo fijo (1) a través del

cnal ge vincula la pata respectiva a las dos placas (5) y (4}
de goporte. Este tubo (1) estd constituido por un tubo de
acero cuya extremidad superior presenta una eonicidad adecua-~
da para poder quedar afianzado sélidamente al vorificio correg
pondiente de la placa superior (4) con auxilio de un tapdﬁ
roscado (6) de cabeza entall;da; |

Alé;] ado en un refundido practicado en la dabeza de es-
te mismo tapén (6), aparece un tomillo (7) que, trés traspas
ser el mismo, se atomilla en wn teminal superior (g) al qus
éexferiormente, con ayuda de una canal helicoidal apiopiada,
aparecen enroscadas a tope las dltimas espiras dgl muelle
{9) de la suspensién. En el taladro roscado del terminal (8)
al que v4 solidarizado el tornillo (7) eparece vineulada coat
xialmente por la extremidad opuestamuna biela (10) constituls
da por una varilla metélica, la cual, por s extremo infe-
.rior, es portadora de un émbolo. (11) perteneciente al con-
Junto del amortiguador hidréulico. El afianzamiento de-dicha
b:.ola (10) al citado terminal (8) y el del émbolo (11l) a la

pmpia biela (10) estén asegurados por medio de sendas con-

Alo;]ado tamhién en el interior del tubo fijo (1) y

(9) de la suSpex_zsién, ¢l cusl, en lo que a espiras, paso de
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fiere, presentaré en cada caso las caracteristicas adecuadas
para el major logro de su funcidn. ﬁinnulado a rosca en la
extremidad de este mismo terminal (14), aparece el tubo mé-
&11 (15) de la horguilla, exist;endo de preferencia, aprisio-
nado-entre ambo s elementos un aro limitador (16) que, gracia
a su diémetro, impide que el repetido teminél (14) pueda en-
ioscarse peligrosamente en el muelle (9) de la éuspensién.
| Ocupando una apreciable longitud, de 1:5 aproximadamen-
%e de alargamiento, existe montado a presién en la boca infe-
Fior del tubo fijo (1) que nos ocupe un casquillo de desliza-
niento (l?)-fabricado en bronce o cualqdier otro material de
rozamieﬁto apropiado, ajustado al cusl se desplaza alternati-
vamente el c¢itado tubo mévil (15) en sus movimientos de tipo
telescépico. ‘

Completa la organizacidn del tubo fijo (1) que se des-
oribe, un retén eldstico (18) que,‘retenidofeﬁ la‘boca e di=-
cho tubo por medio de un arillo (19) y su correspondiente
arandela (20, impide que fugue el aceite, para lo cual la
presidn de éste o la de un resorte auxiliar (21) o anédlogo,
empujan una cufia agnular (22) expansionando epicéntric amente
el mencionado retén (18). _

El tubo mévil §l5), como su desigﬂacién indica, consisw
$e en un tubo de acero en cuya extremidad inferior, formendo
cuerpo con el mismo, aparece un terminal (23), preferiblemen -
te de aluminio fundido, al que, a través de un orificio (24)

conveniente, se solidariza el eje de la rueda cuya suspensién

ise trata de conseguir. La vinculacién del citado terminal

(23) al tubo mévil (15) est4 obtenida por fusién directa del
material sobre la extremidad de este d1timo, aseguréndose el

perfecto anclaje entre ambos mediante unos taladros pasantes
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Jo (1) a la placa inferior (3) de la horquilla.

t(25) que, al guedar rellenos de material, proporcionan una
éxcelente trabazén. Oportunamente dispuestos, aparecen pre-

foriblemente en este teminal (23) que nos ocupa, unos apén-

dices (26) para fijacién de loé tirantes del guardabarros y
[un tornillo (27) para poder pinzar el mencionado eje de la

rueda delanters. Alojedo en el fondo del tubo mévil (15) exls
}e ademds una junta eléstica (28) que, mantenida a pfesidn
por un casquete_rigido de sujécién (29) evita toda posible
fuga de aceite a través de cualquiei eventual poro que pudié-

lse presentar la fundicién. En fin, rodeando la base emergente

l{del repetido tubo mbvil (15). asciende una poreién tubular
en cuya boca aparece acoﬁlada a rosca una carcasa cilindrica
(30) con la que se d4 proteccidén a los brgancs interiores que
fhan sido descritos.

El amortiguador hidrdulico en el que actda el émbolo
(11) anteriormente citado, estd constitufdo preferentemente
ﬁor un grupo auténomo cdyo cilindro (31) v4 vinculado por su
extremidad superior al mismo terminal (14) al que se halla
solidarizado 61 muelle (9) de la suspeﬁsién, ¥y, &racias a
sus reducidas dimensiones se aloja sin dificultad en el intes
rior del tubo mévil (15).

La parte superior de la pata, tanto para completar la
proteccidn de los érzanos mecénicos como para mejorar la es-
tdtica del conjunto, estd encerrada en una carcasa tubular
(32) la cual se mantiene sujeta aprovechendo la existencia

de un tornillo (33} por medio del cual ge afianza el tubo fii

La boca inferior de esta carcasa (32) es de didmetro
adeeuadamente mayor que el de la carcasé inferior (23) a fin

de que esta fltima pueda eclipsarse sin tropiezos dentro de
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ladaptable a los diversos estados del piso, la direccidn esté
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aquella cuando funciona el amortiguador. Las vibraeiones a
'que pudiese dar lugar este funeionamiento, estén neutraliza-
das en ol ejemplo por una junta eldstica (34) ilnterpuesta en-
tre la extremidad de dicha carcasa (32) ¥ la placa superior
(4).

' En la mitad superior de esta misma cardasa (32), que
;s preferiblemente cénica,-vé soldada por medios éonyenien-
fes una aleta voladiza (35) & la que, por cualgquier procedi-~
?iento usual, se acopla"el lado correspondiente del faro.

En la cara superior de la placa superior (4), aparece
Bbtenida por medio de la propia opsracién de esiampacidn 0
imoldeo, una cansl semicircular a la gque, con auxilio de una
Prida de fijacién (36), sujeta por unos tornillos (37) conve-

hientes, se aprisiéna el manillar (38) de la direccidn.
Al objeto de hacer més perfeéto el funcionamiento de lg

horquilla que se eatd describiendo, asociando la bondad de la

suspensién proplamente dicha con una dureza de conduceién

dotada de un freno oémodamente regulable a mano, cuya consti4

tucidén estd esencialmente materializada por unas arandelas dﬁ
friceidn (39), las cuales son aprisionadas a voluntad con mé%
o menos presién contra una platina fija (40) anclada en sen-
tido de glro al bastidor del vahiculo, pér medio de un plati-~
1lo presor (4l) existente en la extremidad inferior de la pis
pa, el cualuse aprieta convenientemente a través de una vari-
ila de mando roscada (42) en cuya extremidad superior v4 vin-
culada una empuﬁsdura”de accionamiento (45), de baquelita u
otro material apropiado, que, f4cilnente asequible, emsrge en
forma destacada de la parte més alta del conjunto.

Rozando contra la cara inferior de la mencioneda empu-
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lbambidn que a la libre manifestacidén de este movimiento re-

fadura (43) y apoyando su extremo opussto sobre la tuerca

5(44) de’ fljacién de la placa superior (4), existe un resorte

9641066

de expansidn {45) con cuya presidn se evitan 10s eventuales
¥y no provoeadoa cambios de reglaje a que pudiesgen dar lugar
las vibraciones.de la marcha.

, La horguilla, como S usual, se completa con unos roda-
mientos de bolas o andlogos encaminados a proporcionar a la
misma la debida suavidad de giro.

Es evidente que, una vez cargados con aceite los amor-
itignadores hidréuiicoa de la horguilla, cualgquier empuje de
gentido ascendente que se aplique contra la extremidad infe-
rior de les patas telescédpicas tenderd a provocar la retrac-

cién de la parte mévil o inferior de las mismas, como lo es

tréctil se opondrd inmediatamente, frenandolo, la accidén con-
jugada ¥ simnlténea}del par de muelles de suspensién (9) y la
de los amortiguadores hidrédulicos ocontenidos en los réspectiq
vos cilindros (31}, oposicidn que, naturelmente, serd tanto

mayor, cuandio de més densidad sea el flufdo utilizado y més

jelevada 1la tara de los muelles (9) respectivos.

La expulsidén de las pataeﬁque, por efecto de la expan=~
éién de los citados muslles (9), seguiré inmediatamente al cq
ga de la fuerza compresora, éeré a su vez frenada por lA ag-
cién de los amortiguadores hidrfulicos, ya que su émbolo (11 )
hallard siempre dificultados sus desplazamientos por el tiani
vagse del fluido que contienen en su interior.

En la realizacidn definitiva de los perfeccionamientos

que se reivindican serdn susceptibles de variascién, sin sa-

lirse del marco del invento cuantos detalles de material,

tamafio, forma, proporciomes, disposicidn y acabado, no alte-
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ren, cambien o modifiquan la esencia de la invencién.
| N 01T A

Descrito el objeto de la invencidn, lo que se declara
somo 1o divulzado, practicado, ni puesto en ejecucidén en Es-

’paﬁa, conprende las siguientes reivindicacionss:
i 1a.- Perfescionamientos en la congtruceién de horqui-
'llas teleseépicaa para la suspensidn delantera de motocicle-
tas y similares, que se caracterizan por el hecho de cons-
truir cada una de las dos paths retrictiles de funcionamien-
to telescépico qﬁs a través de dos placas gemelas se vincu-
lan a la pipa de direccién del veh{culo, con un tubo fijo
que actda a mod de cusrpo de soporte de la misma, el cual,
trés traspasar los oportunos orificios existentes en la in-
ferior de dichas placas gemelas, se afianza a la superior,
con auxilio de un tapén roacado conveniente, contra la cara
inferior del cual, por medio de un tornillo que io atraviesa
axialmente, sa'fija un terminal epropiado al que, con ayuda
de una canal helicoidal pertinente, van enroscades, a tope,
las Gltimas espiras del respectivo muelle de suspensidn, lle
vando solidarizada ademis una biela a la que, por su exiremo
inferior, se halla afianzada un 6mbolb pertensciente al amor
tiguador hidrdulico, el ciliniro del cual aparece solidari-
zado a un segundo terminal que, ademé4s de llevar vinculadas
las d1timas espiras inferiores del mencionado muelle de la
suspensidén, lleva acoplada, a rosca, la extremidad o boca
superior de un tubo mévil en la extremidad inferior del cual
g6 solidariza un teminal al gque se le acopla el eje de la

rusda cuya suspensidén se trata de asegurar, aparscienio en~

'qerrados todos los elementoa mscénicos en unas protecciones
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‘zamiento de bronce u otro material epropiado cuyas dimensio-

!10s gque el terminal que aparece unido al tubo mévil, se cons

itubulares la superior de las cuales, con auxilio de una ale-
;ta conveniente, es utilizada para adsptar el faro del venicu+
jlo.

| 28,- E@rfecoionamientos en la construceién de horqui-
gllas telesc&picas para la Euspensién delantéra de motocicle-
tas y similares, segun la anterior reivindicaeidn, que se ca-
'racterizan,por el hecho de gque se introduce en la parte infe+

rior del tubo fijo y monta a presidén, un casquillo de desli-

nes, para proporcionar una buema guia al tubo mévil, corres-
ponden, a un alargamiento aproximado de 1:5, existiendo a

continuacidén de dicho easgquillo, éerrando la boca inferior
del mencionado tubo fijo, un retén eldstico conveniente que,
retenido por un arillo y su correspondiente arendela, actda
por expansidn epicénirica evitando que pueda fugarse el aceir
te del amortiguador.

38,- Perfeccionamientos en la construccién de horqui~
1las telescdpicas para la suspensién delantera de motocicle-

tas ¥y similares, seglin las anteriores reivindicaciones, en

truye preferentemente con un cuerpo de aluminio fundido que
se solidariza a dicho tubo por fusidn directa del material,

estando asegurado el mituo anclaje entre ambos mediante

'bo que, al quedar rellencs con el citado material proporeio-

unos taladros pasantes practicados en la extremidad del tu~

nan una absoluta trabazén, halléndose acopiada a rosca a es-
te terminal la proteceidn del tubo mévil con auxilio de una
porcién tubular que rodea la base emergente del repetido
tubo mévil,

42.- Perfeccionamientos en la construceién de horqui-
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1llas telescépicas para la suspensién delantera de motociéle-
tas y similares, segtn las anteriores reivindicaciones, en
los que en la cara superlor de la placa superior de la horgui
Lla: se practica una canel semicircular, obtenida de preferen-
pia al tiempo de fundir o estampar la propla placa, en la que
Lon euxilio de una brida oportuna, se aprisions el manillar
jo la direceidn.

| 58,-~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE HORQUILLA
{ELESCOPICAS PARA LA SUSPENSION DELANTERA DE MOTOCICLETAS Y
SIMILARES. | R -

 Segfn se describe y reivindica en la presente Memoria

deseriptiva, que consta de diez hojas foliadas‘y escritas por

ﬁna sols cara y acompafiada de una hoja de dibujos.
|
Madrid, a 1 4 de Diciembre de mil novecientos eincuen-

ta ¥y nuevs,

b, N
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