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_ El invento concierne a un pomo 3e manivela consis
tente en un cuerpo axial y en una pieza de agarre, especial­
mente para manivelas de elevadores de ventanillas en vehícu­
los automóviles, en que el cuerpo axial consiste en un mate­
rial resistente a la abrasión y relativamente duro, y en que 
la pieza de agarre consiste en un material elásticamente de- 
formable, más blando en comparación con el del cuerpo axial, 
y está moldeado por inyección con cierre de forma sobre el 
cuerpo axial.

Tales pomos de manivela se han utilizado hasta 
ra para conseguir, con el vastago relativamente duro, un aóó 1.* !"S .
yo de rotación bueno, duradero y fácilmente realizable del/, 
pomo da manivela en el brazo de manivela, y para prevenir...,, 
por otro lado una exposición a peligro de los ocupantes d<e3. 
vehículo, debido a la pieza de asidero más blanda, en el.,ca- 
so de un choque. 1/*.

A causa de ana agudización esencial de las nos^ae
*  * * *

de seguridad, ya no se pueden utilizar prácticamente pumog*****
de manivela de la forma constructiva conocida, puesto que es 
tos tienen una altura constructiva mínima, que ya no concuer 
da con las normas de seguridad.

Por parte de los fabricantes de vehículos aatomóvi 
les, se utilizan para vehículos de diferentes tipos y dife­
rente equipamiento, por lo general, pomos de manivela estruc 
turados uniformemente por razones de racionalización. En el 
caso de manivelas de elevadores de ventanillas se debe tomar 
en consideración que una parte de los vehículos son provis­
tos con un revestimiento interior de puerta rígido, relativa 
mente lisa, y por el contrario vehículos con un equipamiento 
resaltado son provis+os frecuentemente con un revestimiento30
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interior de puerta, tapizado. Para poder utilizar manivelas 
uniformes, ya resulta por consiguiente una cierta distancia 

mínima de la superficie del brazo de manivela orientada ha­
cia la puerta, a la que sigue luego el espesor mínimo indis­
pensablemente necesario del brazo de manivela. Con ello se 
consume ya una parte considerable de la altura constructiva 
total permitida. El resto de la altura constructiva total, 
que queda para el pomo de manivela, ya no es suficiente en
conexión con las demás normas de seguridad para piezas cons-

,  * *tructivas, por ejemplo radios de curvatura mínimos para aip-g,' 
tas, que penetran dentro del recinto para los ocupantes dej. . 
vehículo, con el fin de estructurar de modo apto para su 5un 
ción pomos de manivela de los tipos constructivos hasta aho­
ra conocidos, a saber de manera tal que puedan ser aprehendí 
dos y manipulados con seguridad y cómodamente y por otra.^a^
do, bagan posible un ruoyo bien guiado y fácil de ejecuHar*.

*  .

en el brazo de manivela, delirio permanecer conservádseles-
*  * * -

tas propiedades durante anos, y debiendo, además de ello,.el
.

pomo de manivela ser suficientemente elástico, para no cons­
tituir ningún peligro para los ocupantes del vehículo en el 
caso de un choque.

En los pasados años se realizaron, en muchos casosL 
intentos de crear pomos de manivela, que se acomoden a rodos 
los requisitos existentes en aquellos momentos, pero sin nin 
gún éxito que se haya conocido hasta ahora.

En tales casos se ha intentado también, aprovechar 
se de una cláusula de las normas ie seguridad agudizadas, se 
gún las cuales no pueden ser tomados en consideración, en el 
dimensionamiento de la altura constructiva máxima, cuerpos 
cuya dureza Shore A es inferior a 50. Se ha intentado, por
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o tanto, estructurar la pieza de agarre tan blanda que no
ea tomada en consideración conjuntamente para el dimensiona
dentó de la altura constructiva. Sin embargo, se ha puesto
e manifiesto que tampoco este camino de resolución conduce
L la meta deseada, puesto que una pieza de agarre tan blanda!
to puede ser unida permanente y duraderamente con el cuerpo
txial. Ya las fuerzas que aparecen durante el funcionamiento]
íormal son apropiadas para soltar desde el cuerpo axial la
:deza de agarre con destrucción de los tramos que unen a di-]
^ha pieza de agarre con el cuerpo axial, especialmente cuajh*]*;
io, debido a altas temperaturas, la pieza de agarre se hayp ]_*
vuelto especialmente blanda. '*.t

El invento se ba3a en la misión de estructuraran..*]
pomo de manivela, del tipo mencionado al comienzo, de forma
tal cao cumpla, por un lado, todas las normas de seguridad^
existentes actualmente y, oor otro lado, no safra ningdifpet-
noscabo en lo que se refiere a su capacidad de realizo.r;*q&*

+  *  *  *

función, ene oor lo tanto permanezca, con sus partes sometí-] 
das a las normas de seguridad, dentro de la altura construc­
tiva máxima prescrita, cuando está unido con la manivela, y 
que pueda ser anido con dicha manivela con movimiento fácil, 
bien guiado y bien aprehensible, debiendo además la duración] 
en servicio útil estar en concordancia con la duración media] 

de un vehículo.
Para resolver la misión establecida, el invento 

consiste en que la pieza de agarre consta de dos tramos uni-[ 
dos permanentemente para formar una sola pieza, de los cua­
les un tramo interior está moldeado por inyección directamen 
te sobre el cuerpo axial y está ajustado en cuanto a su dure 
za de modo tal aue no oueda ser soltado del cuerpo axial sin

¡
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1 -aplicación de herramientas, y en que el otro tramo, exterior, 
está separado del cuerpo axial por el tramo interior y está 

estructurado más blando en comparación con este, de forma
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tal que el tramo exterior sea apropiado como cuerpo de cojín 
o amortiguación^

Esta construcción tiene la ventaja de que, por un 
lado, el tramo interior de la pieza de agarre hace posible 
una unión, permanente y segura en funcionamiento, de la pie­
za de agarre con el cuerpo axial, mientras que, por otro la­

do, el tramo exterior de la pieza de agarre disminuye la
reza de esta en un grado tal que la altura constructiva de. *

* * *

la pieza de agarre no debe ser tomada en consideración en*la
evaluación de la altara constructiva total según las nonaas.-
de seguridad, por lo que a su vez está disponible para el?*.
cuerpo axial una altura constructiva suficiente, para
tizar junto con la calidad hasta ahora habitual un apoyó.c&-*..*
rrecto y estable del pomo de ^anivela.

*  * * *

Formas ventajosas de realización del invento.se.de
*  *  +

ducen de las reivindicaciones secundarias.
Con ayuda de la descripción, que sigue ahora, de 

un ejemplo de realización del invento, representado en los 
dibujos, dicho invento es explicado con mayor detalle.

En estos dibujos:
la figura 1 muestra una vista en alzado lateral de 

un pomo de manivela, de esta vista la mitad derecha en sec­

ción;
la figura 2 muestra una vista en alzado lateral 

del cuerpo axial rodeado cor inyección con el tramo interior 
de la pieza de agarre, de esta vista la mitad derecha en sec 

ción;30



la figura 3 muestra una vista en alzado del cuerpo 
axial, de esta vista la mitad derecha en sección;

la figura 4 muestra ana vista superior sobre el 
cuerpo axial;

la figura 5 maestra una sección según la línea A-A 
en la figura 3; y

la figura 6 muestra ana sección según la línea B-B

en la figura 3.
Un pomo de manivela, designado en conjunto con 1^,

para una manivela de elevador de ventanilla para vehículo^**,
automóviles, consiste en un cuerpo axial 12 resistente a lá"1

* * ^ *

abrasión, relativamente duro, por ejemplo a base de poliamí^
da, y en una pieza de agarre 14 moldeada por inyección sahya
el cuerpo axial 12, que está estructurada de modo eláatiacf^y
blando como cuerpo de cojín y amortiguación, y que está.unip
da con cierre de forma con el cuerpo axial 12. Esta piega.-dP
agarre puede consistir, por ejemplo, en poli(cloruro d&'váni

*  *  *  +

lo).
El cuerpo axial 12 posee, para el apoyo en la maní 

vela no representada, un váshago 16 que termina en un colla­
rín 1 8 , que es apropiado, en unión con un plato 24, estructu 
rado en el otro extremo del vastago 16, para fijar al cuerpo 
axial de modo capaz de girar, pero incapaz de desplazarse en 
dirección axial, dentro de un taladro del brazo de manivela, 
de un modo en sí conocido.

Para que el collarín 18 pueda ser insertado y enea 
jado a través de este taladro, el vastago 16 está provisto, 
desde el extremo provisto con el collarín 18, con un rebajo 
cónico 20 y una hendidura longitudinal 22.

Por encima del plato 24 está dispuesto un anillo

t



- f
1 ' J3;8, do mayor diámetro, que está unido con el plato 24 a tra­

vés de cuatro radios 26, de for^a tal que entre los radíos 

26, el plato 24 y el anillo 28 se formen unos orificios 30.
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Sobre este cuerpo axial 12 se moldea por inyec­
ción, en un primar proceso de inyección, un tramo interior 
32 de la pieza de agarre 14, que se halla en lo esencial por . 
encima del plato 24 y rodea a los radios 26 y al anillo 28, 
Este tramo interior 32 consiste, por ejemplo, en poli(ciora- 
ro de vinilo) con una dureza Shore á de 75. Esta dureza es 
suficiente para unir este tramo interior 32 con el cuerpo
axial 12 tan permanentemente que debido a las fuerzas que*** \

*  *  +  +

aparecen al accionar el pomo de manivela no sea posible uaef.
separación entre el tramo 32 moldeado por inyección par aj%ci
ma y el cuerpo axial 12, sino que se necesite el empleo inh
tensionado de una herramienta para realizar tal separación..^

En un segundo oroceso de inyección, el tramo npî e-
.*

rior 34 es rodeado por inyección con un tramo exterior ^4^.
+ w * *

cuyo espesor de pared, especialmente en dirección al recinto
..........

interior del vehículo, es esencialmente mayor que el del tra 
mo interior. Puesto que el tramo exterior 34 consiste en un 
material muy blando, cuya dureza Shore á es inferior a 50, 
el tramo exterior 34 actúa como cuerpo de cojín o amortigua­
dor, estando dimensionado el espesor de material de modo su­
ficiente para tal efecto amortiguador o de cojín. Preferible 
mente, el espesor de material, perpendicularmente a la super 
ficie del cuerpo axial 12, está dimencionado para el tramo 
exterior 34 con un valor que es un múltiplo de aproximadamen 
te tres a ocho del espesor de material del tramo interior 32.

También el tramo exterior 34 consiste, por ejem­
plo, en poli(cloruro de vinilo), que al moldearlo por inyec-
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pión por encima, se une permanentemente con el material del 
tramo interior 32, de manera tal que resulta una pieza de 
agarre 14 uniforme, que está unida permanentemente en conjun 
to con el cuerpo axial 12 con ayuda del tramo interior 32.

El resultado ventajoso producido con el invento no 
presupone necesariamente los materiales sintéticos, menciona 
dos aquí solamente a título de ejemplo. Solamente se trata 
de que los dos tramos 32 y 34 tengan un escalonamiento de du 
reza comparable y que puedan ser unidos permanentemente se­
gún un procedimiento de inyección en dos etapas para formas*.,*., 
una oieza de agarre uniforme. .** *
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Los pantos que como característica 3a novedad se p: 
sentan para ana sean objeto de esta solicitad de modelo de 
ntilidad en España, por VEINTE años, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes: ¡

13,- Pomo de manivela, especialmente para manive­
las de elevadores de ventanillas en vehículos automóviles, 
consistente en un cuerpo axial y en ara pieza de agarre, en'*,
qae el cuerpo axial consiste en un material resistente <á** $

la abrasión y relativamente duro, y en que la pieza de aga%.
rre consiste en nn material elásticamente deformable, más...,
blando en comparación con el del cuerpo axial, y está moldea
do por inyección con cierre de forma sobre el cnerpo axial,.
caracterizado corqne la oieza de agarre consta de dos tr&pe^
nnide^ permanentemente para formar una sola pieza, de ltfs..*.++*
cuales un tramo interior está moldeado por inyección directa 
mente sobre el cuerpo axial y está ajustado en cuanto a su 
dureza de modo tal que no pueda ser soltado del cuerpo axial 
sin aplicación de herramientas, y porque el otro tramo, exte 
rior, está separado del cuerpo axial por el tramo interior y 
está estructurado más blando en comparación con este, de for 
ma tal que el tramo exterior sea apropiado como cuerpo de 
amortiguación o cojín.

23.- Pomo de manivela según la reivindicación 13, 
caracterizado porque, medido perpendicularmente a la superfi 
cié del cuerpo axial, el espesor del tramo interior es esen­
cialmente menor que el del tramo exterior.

3-.- Pomo de manivela según la reivindicación 2&,
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caracterizado porque, en el lado del pomo orientado hacía el 
interior del vehículo, el espesor del tramo exterior es un 
múltiplo de aproximadamente tres a ocho el espesor del tramo 
interior.

43.- Pomo de manivela según una de las reivindica­
ciones precedentes, caracterizado porque el cuerpo axial 
consta de un vastago y de un anillo, orientado hacia la pie­
za de agarre, unido con el vastago a través de radios, están 
do encerrados el anillo y les radíos por el tramo interior 
de la pieza de agarre. j**, j

5 3 .- Pomo de manivela según una de las precedentes ** * * *
reivindicaciones, caracterizado porque el tramo interior
ne una muesca, dentro de la cual se aplica en dirección 33̂ ?,.
dial el tramo exterior para la uniún con cierre de forma.. J.

6^.- ^omo de manivela según una de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque al tramo interior y * .

.

el tramo exterior están fusionados uno con otro. '*...
* * *
+ * + *

73.- Pomo de manivela según una de las procedentes
. . .

reivindicaciones, caracterizado porque el tramo interior y 
el tramo exterior de la pieza de agarre consisten en el mis­
mo material sintético, pero con diferente ajuste de dureza.

&3.- Pomo de manivela según la reivindicación 73, 
caracterizado porque la pieza de agarre consta de poli(cloru 
ro de vinilo).

93.- Pomo de manivela según una de las precedentes 
reivindicaciones, caracterizado porque el cuerpo axial con­
siste en poliamida.

103. -  Pomo de manivela según una de las preceden­
tes reivindicaciones, caracterizado porque la dureza Shore 
(Shore A) del tramo interior de la pieza de agarre se halla
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Ĵ n un valor de aproximadamente 75 y la del tramo exterior de 
la pieza de agarre aa halla por debajo de 5 0.

11s,- Pomo de manivela, especialmente para manive­
las de elevadores de ventanillas en vehículos automóviles.

Tal y como se ha descrito en la memoria que antece 
de, representado en los dibujos que se acompañan y para los 
fines que se han especificado.

Esta memoria consta de diez hojas escritas a máqui 
na por una sola cara.

Madrid, 2 E. EME. 1881 J*.
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Fertm
Por Pe¡ntjb detEfznburue*,'

* * *
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