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- El invento concierne a un pomo de manivela consig

Hojn nom. 1

tents sn un cuerpo nxial y en una pieza de aga™e, espescial-
mente para manivelas de elevadores da ventanillas en vehicu-
los automdviles, en que el cuerpo axial consiste en un mate-
rial resistente a la abrasidn y relativamente duro, y en que
la pieza de agarre concsiste en un material eldsticamente de-
formable, mds blando en compnaracidn con el del cuerpo axial,

y estd moldeado por inyeccidn con cierre de forma sobre el

cuerpo axial,

L]
Tales pomos de manivele se han utilirado hasta ahls
L]

ra para consezuir, con el vdstazo relativamente duro, un ab

Jo:

yo de rotacidn bu-no, duradero y fdcilmente realizable ded.,
pomo de manivela en el brazo de manivela, y para pravenin,,.,.
por otro lado una expnsicidn a pelizro de los ocupantes del,
vehiculo, debido a la pieza de asidero m&s blanda, en 21, co~

so de un choque, . ..

-
e 8 L]
...-

A causa de una agnlliracidn esencial de las norfae

de seguridad, ya no se pueden utilizar prdcticamente pumog
de manivela de la forma constructiva conocida, puesto que €s
tos tieren una altura constrauctiva minima, que ya no 2oncuer
da con las normas de seguricdad, |
Por parte de los fabricantes de venfculos automévi
les, se utilizan para vehiculos de diferentes tipos y dife-
rente equipamiento, por lo general, noros de manivela 2struc
turados uniformemente vor razonzs de racionalizacidn., En el
caso de manivelas de elevadores de ventanillas se debs tomar
en consideracidn que una parte de los vehicaulos son provis-
tos con un revestimiento interior de puerta rigido, relativa
mente lisa, y ror el contrario vehiculos con un equipamiento

resaltado son provistos frecuaentenente con un revestimiento
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Hoja nHim. 2

_Interior de puerta, tapizado, Para poder utilizar manivelas
uniformes, ya resulta por consimuiente una cierta distancia
minima de la superficie del brazo de manivela orientada haF
cia la puerta, a la que sigue lusgo el espesor minimo indis~
pensablenznte neccesario del brazo de manivela, Con ello se
consume ya una parte considerabla de la altura constractiva
total parmitida. Bl resto de la altura constructiva total,
que queda para el pomo de manivela, ya no es suficiente en
conaXxidn con las demds normas de sezuridad para piezas cons-—
tructivas, por sjemplo radios de curvaturs ninimos oara anﬁg
vehiculo, con el fin de estructurar de modo apto para su ﬁ@g
cidén pomos de manivela de los tipos constrauctivos hasta aho:w)
re conocidos, a saber de manera tal que puedan ser aprehe#ﬁi
dos y manipulados con seguridad y cdmodanente y por otra,lo—
do, hazan posible un cpoyo bien guiado y fdeil de ejecut;r?

en el brazo de manivela, dsh. .30 permanszcer conservadas'es-

tas propisdades durante afios, y debiendo, ademds de ello,,el
pomo de manivela ser suficiente ents: eldstico, para no cons-
tituir ninsdn peligro para los ocupantes del vehiculo =2n el
caso de un choqus,

En los pasados a3os se realizaron, en moches c¢asos
intentos de crear pomos de manivela, que se acomoden o 9408
los requisitos existentes en aquellos momentos, pero sin nin
aln éxito que se haya conocido hasta ahora.

En tales casos se ha intentado también, aprovechar
se de una cldusula de las normas le seguridad azudizadas, seg
gbn las cuales no pueden ser tomados en consideracidn, en el

dimensionamiento de la altura constructiva mdxima, cuerpos

cuya dureza Shore A es inferior a 50. Se ha intentado, por

y

tas, que penetran dantro del recinto para los ocupantes del L
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Hojs niim. 3

1o tanto, estructurar la pieza de agarre tan blanda que no
sea tomada en conaiderscidn conjuntamente para =l dimensiona
miento de la altura constructiva. 5in embérgo, se he puesto
de manifiesio que tampoco este camino de resolucidn conduce
a la meta deseada, pu=sto que una pieza de agarre tan blanda
no puede ser wida permanente y duraderamente con el cusrpo
axial, Ya ias fuerzas que aparecen darante el funcionamiento
normal eon apropiadas para soltar desde el cucrpo axial la

pieza de agarre con destruccidn de los tramos que unen a di-

vuelto esn=zcialmente blanda.

e ¢ .

Bl invento se basa en la misidn de estructurz un, .
pomo de manivela, del tipo m:ncionado al comienro, de fon@h
tal cuz cumpla, por un lado, todas las normas de seguridaq‘:
existentes actualmente y, por otro lado, no sura ningﬁﬁamer

noscabo en lo que se refisre a su capacidad de realizas;’§me

funcidn, que por lo tanto permanezca, con sus partes some}i-
das & lias nornas de sesuridad, dentro de la altura construc-
tive wdxima prescrita, cuando esid unido con la manivela, ¥
que rueda ser urido con dicha menivela con movimiento fécil,
bier zuiado y bien apréhensible,’debiendo ademdis ia daracidn
en sarvicio $til estar en concordanciz con la duracidn media
de un vehiculo.

Para resolver la misidn establecida, el invento
consiste en gue la pieza de agarre consta de dos tfamOS uni-
dos permansntemente para formar una sola pieza, de los cua-
les un tramo interior estd moldeado por inyeceidn directamen
te sobre el cusrpo axial y estd ajustado en cuanto a su dure

za de modo tal aue no pueda ser soltafo del cuerpo axial sin

N - v ' . g .
cha pieza de agarra con el cuerpo axial, especialmente cuals)

!.!.
do, debido a altas temperaturas, la pieza de agarre se haya
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Laplicacién de herramisntas, y en que el otro tramo, exterior
estd separado del cuer:o axial sor el tramo interilor y eatd

estructurado mds blando en comparacidn con éste, de forma

o amortiguacidn,

Egta construccidén tiene la ventaja de que, por un

lado, el tramo interior de la pieza de agarre hace posible

. X -
una union, permanente y segura en funcionami=znto, de la pie-
za de agarre con el cuerpo axial, mientras que, por otro la-
’ N M

reza de esta en un grado lal que la altura constructiva de,
la pleza de agarre no debe ser tomada en consideracién en-la
evaluacldn de la altura constructive total segin las normas,
de seguridad, por lo que a au vez estd disponible para els.
cuerpo axial una altura constructive suficiente, para zargp-
tizar junto con lz calidad hasta ahora habitual un apoyd o

rrecto y estable del pomo de wrnivela, AR

Formas ventajosas de realizacidn del invanto se.de
ducen de las reivindicaciones secundarias.

Con ayuda de la descripeidn, que sizue =hora, de
un ejemplo de realiZacién'del invento, representzado en lcs
dibujos, dicho invento es explicado con mayor detalle,

Fn estos dibujos:

la figura 1 muestra una vista en alzado lateral de
un pomo de manivela, de esta vista la mitad derscha en sec-
cidn;

la figura 2 muestra una vista‘'en alzado lateral
dél cuerpo axial rodeado »or inyeccién con 21 tramo interior
de la pieza de agarre, de esta visia la mitad derecha en seg|

cidn;

tal que el tramo exterlor sea apropiado como cuerpo de cojin|

do, el tramo exterior de la pieza de agerre disminuye la qhia|

. al®

ot



10 -

15

20

25

30

Hoja ntim. 5

- lg figura 3 muestra una vista en alzado de) cuerpo
axial, de esta vista la mitad derecha en seccidn;

la figura 4 muestra una vista suaperior sobre el

cuerpo axialj;

la figura 5 muestra una seccidn segin la linea A~A
en la figura 3; ¥

la ficura 6 muestra una ssceidn segin la 1inea B-B
en la figura 3. ‘ :

Un pomo de manivela, designado en conjunto con 10,

auntomdviles, consiste en un cuerpo axial 12 resistente a lgr
abrasion, relativamente duro, por ejemplo e base de Qo;iam¥¢
da, y en una pieza de azarre 14 moldeada por inyeccidn saypa.
el cuerpo axial 12, que estd estructurada de modo eldstied.y
blando como cuerpo de cojin y amortiguacidn, y que estd uni-
da con cierre de forma con el cuerpo axial 12, Fsita pieZ@;dﬁ
agarre nuede consistir, por ejexplo, en poli(cloruro dq'yépi

lo).

. *
e
*e

El cuerpo axial 12 posee, para el apoyo en la mani
vela no reoresentada, un vasiago 16 que termina en un colla-
rin 18, que es apropiesdo, en unidn con un plato 24, estructy]
rado en el otro extremo del vdstago 16, para fijar al cuerpo
gxial de modo capaz de girar, pero incapaz de desplazarse en
direccidn axial, dentro de un taladro del brazo de manivels,
de un modo en si conocido.

Fara cue el collarin 18 pueda ser insertado y enca
jado a través de este taladro, el vdstago 16 estd provisto,
desde el extremo provisto con el collarin 186, con un rebajo

c¢bdnico 20 y una hendidura longitudinal 22,

Por encima del plato 24 estd dispuesto un anillo

pare una manivela de elevador de ventanilla para vehiculog™,




10 .

15

20

25

Hoajn ntim, 6

| 28, de mayor didmetro, que estd unido con el plato 24 a tra-
vés de custro radlos 26, de forua tal que entre los radios
26, el plato 24 y el anillo 28 se formen unos orificios 30,
3obre este cuerpo axial 12 se moldea por inyec-
cién, en un primer proceso de inyeccidn, un tramo interior
32 de la pieza de agarre 14, que se halla en lo esencial por
encima del plato 24 y rodea a los radios 26 y al anillo 28,
Bste tramo interior 32 consiste, por ejemplo, en poli(cloru-
ro de vinilo) con una dureza Shore A de 75, Estz dureza es
suficiénte para uir este tramo interior 32 con el cuerpo f’
axial 12 tan permanentemente due debido a las fuerzas gue-::'
aparecen al accionar el pomo de manivela no sea posible 4n§,
separacién entre el tramo 32 moldeado por inyeccidn por engi
ma y el cuerpo axial 12, sino que se necesite el empleo iqﬁ
tencionado de una herremienta para realizar tal separacifn,.

En un sesundo proceso de inyececidn, el tramo inker

.
0e?

rior 34 es rodeado por inyeccidn con un tramo exterior S4y.

cuyc espesor de pered, especialmente =n direccidn al rgc;pto
interior del vehiculo, es essncialmente mayor que el del érg
mo in“erior. Fussto que el tramo exterior 34 consiute en un
material muy blando, cuya dureza Shore A es inferior a 50,
el trano exterior 34 actda como cuerpo de cojin o amortigua-
dor, estando dimensionado 21 espesor de materizl de modo su-
ficiente para tal efecto amortiguador o de cojin. Preferible
mente, el espesor de material, perpendiculazrmente a la super
ficie del cuerpo axial 12, estid dimencionado para el tramo
exterior 34 con un valor que es un miltiplo de aproximadamen
te tres a ocho del espesor de material del tramo interior 32

Tambidn el tramo exterior 34 consiste, por ejem=—

plo, en poli(eloruro de vinilo), que al moldearlo por inyec-

wre, s
e, N

L ]
i )
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| eién por encima, se une permanentemsnte con el material del
tramo interior 32, de mansra tal qus resulta una pieza de
agarre 14 uniforme, que estd unida permanentemente en conjun
to con el cuerpo axial 12 con ayuda del tramo interior 32.
El resultado ventajoso producido con el invento no
presupons necesariamente los materiales sintdticos, menciong
dos aqui solamente a ti{tulo de ejemplo. Solawente se trata
de que los dos tramos 32 y 34 tenzan un escalonamiento de du
reza conmparable y que puedan ser unidos permanentemante se-
gin un procedimisnto de inyeccidn en dos etapas para form@?u

ana nieza de agarre uniforme. .
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- ~_RETVINDICACIONES

rre consiste en un material eldsticarenie deformabla, mds

tHoja ntim. 8

Los puntos qus como caracteristica de novedad se p
sentan para qua sean ohbjeto de esta solicitud de modelo de
ntilidad en FTspalla, por VEINTPE afios, son l0os que se recogen
en las reivindicaciones siguientes: !

18,- Pomo de manivela, especialmante para manive-
las de elavadores de ventanillas en vehfculos antomdviles,
conalstente en un cucrpo axial y en una pieéa de agarre, ep\‘
que el cusrpo axial conasilste eon un material resistente %f

la abrasibn y relativanente duro, y en qua la pisza de asga- .
» ve oY)
blando en comparacidn con el del cuerpo axial, y estd moldba
do por inyececidn con cierre de forma sobre el cuerpo axig}!:
caracterizado rorque la pisza de azarre consta Ge dos trpgeg

unicc~ permanentemente para formar una sola pieza, de los..

cuzles un tramo interior estd woldeado por inysceidn directa
mente sobre el cuerpo axial y estd ajustado en cuanto a sd
dureza de modo tal que no pusda ser soltado d21 cuzrpo axial
sin aplicacidn de herramizsntas, v norque el otro tramo, exte
rior, estd separado del cusino axial por el tramo interior y
estd estructurado mds blando sn comparacidn con éste, de for
ma tal gque el tramo exterior sea apropiado como cuerpo de
ocmortiguacidn o cojin.

28, Pomo de manivela seglin la reivindicacidn 18,
caracterizado porqus, medido perpendicularrente a la superfi
cie del cuerpo axial, el espesor del tramo interior es esen-

cialmente menor que el del tramo exterior,

38,~ Pomo de manivela segun la reivindicacidn 22,
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| caracterizado porqus, en el lado del pomé orientado hacia el
interior del vehicnlo, 21 espesor del tramo oxterior es un
miltiplo de aproximadamente tres a ocho el espesor del tramo
interior,

48,~ Pomo de manivela segin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque el cuerpo axial
consta de un vdéstago y de un anillo, orisntado hacia la pie-
za de agarre, unido con el vdstago a través de radios, sstap
do encerradoz el anillo y los radios por el trame interior
de la pisza de agarre, : 5%

58,- Pomo de manivela sezin una de las precedentés

v o

reivindicaciones, caracterizado porque el tramo interiur i

ne una muesca, dentre de la cual se aplica en direccidn rgs,

dial el tramo exterior para la unidn con cierre de forma,..,
6%.,- Pomo de manivela s2gin una de las precedentes

reivindicacionss, caracterizado porgue el tramo interior; y-,

el tramo exterior estian fusionados uno con otro. ..

72.- Pomo de manivela sezin una de las orccedentes
reivindicaciones, caracterizado porque el tramo interior.g
el tramo exterior de la pizza de z2garre consisten en el mis-
mo material sintético, pero con diferente ajuste de dureza.

§2,~ Pomo de manivela sezin la reivindicacidn 78,
carzcterizado porquas la pileza de agarre consta de poli(clorg
ro de vinilo).

08,- Pomo de manivela sezin una de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque el cusrpo axigl con-
slste en poliemida,

108,- Pomo de manivela segin una de las preceden-

tes reivindicaciones, caracterizedo porque la dureza Shore

(Shore A) del tramo interior de la pieza de agarre se halla
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Len un valor de aproximadamente 75 ¥y la del) tramoexterior de

la pieza de gzarre se halla por debajo de 50,
118,~ Pomo de manivela, especialmente para manive-

las de elevadores de ventanillas en vehiculos automdviles,

Tal y como se ha descrito en la memoria que antece

de, representado en los dibujos que se acombpafian y para los

fines que se han especificado,
Fsta memoria consta de diez hojas escritas a mdqui

na por una sola cara.
Madrid, ZMENE 1981 o s

POV’ Pc e-"' —_
g - - -w,
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