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Este invento se refiere a sistemas de suspensión 

especialmente adecuados para, su uso en automóviles y otros 

vehículos de carretera.

El presente invento aporta, un dispositivo de sus­

pensión perfeccionado 'para los vericulos automóviles en el 

que se incorpora caucho a las ballestas metálicas en sandwioh.

Un términos generales, un sistema de suspensión me­

jorado, para vehículos, conforme a este invento, comprende pay^ 

cada rueda un Urano de suspensión montado en forma pivotante 

.or uno de sus extremos a la estructura general de la sus prensión 

por medio de un gorrón de alto trabajo mecánico, sustentando 

la rueda el otro extremo; un muelle o amortiguador "sandwich" 

que comprende un cuerpo troncocónico de caucho ligado a un oar 

de miemb.os o planchas interior y exterior, y situado entre ambo 

estando una de dichas planchas metílicas rígidamente fijada res-

pecto al mencionado gorrón de alto trabe.jo mecánico por medio.
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que comprende una chapa metálica sustancialmente en tension 
en tanto qnc el otro de los citados miembros "sandwich" metá- 

lioos'eetá asociado, por medios de sustentación pivotantes, 

con el brazo de suspensión de le. rueda a tal distancia del 

gorrón de alto trabajo mecánico que el muelle actúa con un 

apalancamiento de 4/ 6- 1, de modo que una. de fie colón o desvia-

ción en la. rueda., al encontrar una desigualdad en la super­

ficie produce una deflecolón correspondiente en el muele o 

amortiguador "sandwich" y, po^onsiguiente, un -movimiento rela­

tivo en los miembros metálicos siendo el movimiento relativo 

de estos miembros de un cuarto a un sexto del correspondiente 

movimiento de la rueda.

En el caso de una. suspensión para una rueda delan­

tera, el brazo de suspensión de la rueda arriba citado será 

de preferencia el brazo superior de un enlace o armazón de 

suspensión en forma de espoleta dé ave, en tanto que, en el 

caso de tratarse de una suspensión para rueda trasera, el 

brazo de suspensión puede ser unbrazo rastrero, montado en forma 

pivotante en la estructura de suspensión, en un punto situado 
por delante del centro de la rueda.

También de prefe. 
*.'-.'j.ch" unico, troncocònico, 

rígidamente figado por una

encía el muelleoamortiguador "sand 

tiene su míe abro metálico exterior 

estructura de chapa metálica con

pacto el gorrón de 
prefe.rencié., 8erá

alto trabajo mecánico (este último, 

el tipo "aguja") en tanto que su miembro
metéli co interior esta asociado con el braso de suspensión me­
diante un montante o tirante en punta o disminución fabricado 

-con metal laminado y cuyo extremo más ancho está fijado al
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miembro metálico interior del muelle o amortiguador "sandwich" 

mientras que su extremo opuesto está conectado en forma pivo­

tearte el brazo de suspensión o a. un acodamiento asociado con 

el adsíoo.

Preferentemente también, en el extremo inferior del 

rodamiento, en el ceso de 3.a suspensión delantera., existirá 
una unión esférica de alto trabajo mecánico, que efectuará la. 

conexión articulada entre el brazo de suspensión de la rueda

y la unidad, cuya unión puede comprender una bola, de acero, 

esférica en per-te, que fundiona dentro Ae un asiento- de nylon, 

El conjunto va. instalado en una caja-estructura hecha 

en plancha de metal, que se construye económicamente, por lo 

que se refiere al empleo de material, cuyas paredes reciben 

en tensión las cargas ampliamente separadas entre la parte 

superior de la unidad muelle, por donde va unida al vehículo, 

y el asiento del gorron del brazo de suspensión de la rueda 

sobre el que eesustenta la unidad muelle. La caja-estructura 

que comprende la. unidad muelle y el brazo de suspensión de la

rueda, es preferible sea prefabricada-con material de poco 

espesor, y esté armada para, su instalación en á. vehículo. De 

preferencia el cojinete del gorrón será del tipo denominado 

cojinete de agujas.
He.remos ahora referencia a los planos adjuntos, en 

loe cueles:  ̂ ^
La figura 1 es un corte transversal del muelle o amor­

tiguador tronco-cónico "sandwich" de caucho y metal empleado 

en el sistema de suspensión conforme al invento.

La. figura 2 es una vista frontal diagramática, parcial­
mente en sección, de una suspensión de rueda delantera, que com­

prende este sistema de muelle o amortiguador, en tanto que la
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iigura j ons perspectiva también p!arcia.lmente su sección

del montaje representado en la. figura a.
Las figuras 4 y 5 son vistas similares a las figuras 

2 y 3 resectivamente, pero Je una suspensión de ruede trasera.
Con referencia ahora a los dibujos, pero más particu­

larmente a la figura 1, diremos que el sí alhema de muelle o amor­

tiguador comprende un cuerpo tronco-cónico de goma 1, ensambla­

do a unos miembros metálicos o planchas, interior y exterior, 

designados con los números 2 y 3 , respectivamente, entre los
cuales se encuentra situado.

El miembro 3 está, formado con una pestañe. 4 que sirve 

para, dar forma, al cuerpo de caucho 1 cuando éste es comprimido. 

Las líneas de trazo continuo A de la figure. 1 indican la uni-

dad-muelle en su posición de raposo, mientras que las lineas 

punteadas B indican su posición cuando está instalado en. un 

vehículo y cuando el peso del vehículo aporta el grado necesa­

rio de carga., previa. Las líneas punteadas C señalan la forma
y,

del muelle de goma, bajo plena, deí'lección o desviación, esto 

es, la posición de"máxima comba".

üueda entendido que el muelle experimenta sobre todo 

una defle colón súbita durante la primera parte del choque, pero 

después permanece también sujeto a compresión, lo cual asegura 

que el mismo ofrezca una fuerza reactiva ascendente, que es una 

característica, deseable cuando este muelle o amortiguador se 

emplea en una suspensión para, ruedas Je vehículo. *

Otra ventaja, que posee este tipo de muelle o amor­

tiguador cuando se emplea de este modo, es la. de que, debido 

a le conocida, característica de la goma que es la hlstáresis,
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un. 25/' aproximadamente de la energía, ¡ne canica que a ale del 
.atoelle durante el choque se disipa ai convertirse en energía 

calorífica, lo cual dota a. su vez al ¡melle de propiedades 

auho-amortiguedorae. Así cualesquiera amortiguadores de rebote 
o reacción o absorberdoree de choques previstos de una suspen­

sión que emplee estos muelles ¿e goma no experimentarán tanta 

carga como si fueran usados en conjunción con muelles de acero.

Con el fin de poder desmontar fácilmente el muelle 

de goma, durante una reparación o una inspección, puede dispo­

nerse una 'tuerca 6 , dentro de le. cual puede arroscarse un perno 

a. través de une abertura. 7 , de manera, que loe miembros metáli­
cos 2 y 3 queden afianzados entre sí, comprimiendo de este modo 

el muelle de goma.
Con referencia ahora al sistema de suspensión delante­

ro ilustrado en las figuras 2 y 3 ) diremos que la rueda delan­
tera. (no representada) va montada sobre un buje 10 sustentado 
en un pivote designado en general con la referencia 11, transpor­
tado éste último sobre los montajes de articularción por bra-. 

zos de suspensión superior o inferior 12 y 13) de longitudes 

desiguales, montados en forma pj.votante por sus extremos inte­

riores sobre la estructura de suspensión del vehículo, designada 

en general con la referencia 14; pera formar un sistema de sus­

pensión del tipo "espoleta de ave". El brazo de suspensión su­

perior 12, está representado con más detalle en le figura 2 , 
donde, como puede verse,- su extremo interior va montado en forma 
pivotante sobre la estructura, de la suspensión 14 mediante un 

gorrón tipo "aguja" 15 de alto trabajo mecánico.
Un muelle, o amortiguador' según descrito en la figura 1 

va montado sobre el brazo de suspensión 12 con su miembro exterior
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metálico 2 , rígidamente fijado respecto a su gorrón 15 .mediante 
una caja, en plancha metálica designada de manera general con la 

referencia 1 6, cuyas paredes quedan sometidas a tensión, espe­

cialmente al realizarse la suspensión. El alojamiento 16 se une 

rígidamente a la estructura de suspensión 14 mediante una sen­

cilla operación de soldadura.

inido al miembro metálico interior 3 del muelle o amor­
tiguador, hay una barra o montaje cónico 2 0, que posee en su 
extremo inferior una bola 21 de una unión esférica. El encaje 22 
de la. unión esférica está situado sobre la superficie superior 

del brazo 1 2, a mía distancia del gorrón 15 de aproximadamente 
un quinto de le. longitud 12. Esta, disposición asegura el hecho 

de que cuando la rueda se desvia o separe en. una pulgada (o 1 
om) durante el funcionamiento del vehículo, el montaje cónico 

20 experimenta una desviación de un quinto de pulgada <,o .2  cm) 
y el muelle o amortiguador experimenta un cambio correspondiente.

'or consiguiente el muelle o amortiguador de caucho ac­

túa a elevada carga, puesto que ello permite un montaje del 

mismo compacto y eficaz.

Con referencia ahora a las figuras 4 y 5 diremos

que en ellas la rueda, posterior cuyo perfil aparece representa­

do por las líneas de puntos 30 de la figura 4 va montada sobre 

un buje 31,' el cual a su vez va, a su vez sostenido por un brazo 

rastrero de suspensión 32 montado en forma pi.votante mediante 

un gorrón de â .to trabajo mecánica designado por el numero 33y 

transversalmente respecto al vehículo, en una. süb-armezón 34 

de la estructura sustentada. La rueda trasera, puede así oscilar 

en un arco que se encuentra, en un plano vertical' paralelo el pla­

no vertical en el que se halla, le. línea de crentro longitudinal 

del vehículo.
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Bn amelle o amortiguador tronco-cónico tipo "sandwich" 
de caucho y metal ensamblados, según descrito cor. referencie a, 

la figura 1, tiene su miembro metálico exterior 2 rígidamente
fijado con respe-oto -al gorron 3 3) por medio de una caja de 
plancha, metálica deejgnada en su totalidad con la referencia

3 5 ; cuyas paredes son sometidas a tensión durante le realiaa-

ción de la suspensión, t'-sta caja o alojamiento 35 en esta cons­
trucción, foi-ma parte integral de la sub-estructura posterior.

El miembro metálico interior 3 del tuuelle o amortigua-

dor está unido a uno de los extremos de montante conico 40,

que posee en su extremo opuesto una bola 41 de una unión esfé­

rico, ni encaje 42 de la unión esférica se encuentra en un
codo 4 4 , asociado al brazo 3 2, siendo tal la disposición que 

un movimiento radial de una pulgada (o 1 cm) del buje 31 du­
rante la desviación de la rueda, ocasi oha una desviación corres­
pondiente de los miembros metálicos 3 hacia el miembro 2 de- 
aproximadamente "un quinto de pulgada (o .2 cm). Puede así de­
cirse que el muelle o amortiguador opera & un ep&lancamiento

de 1 :5 respecto a la rueda.
En el montaje ó.e suspensión de la rueda, puede haber 

<t¡pes que limiten el movimiento radial de los brazos de suspen­

sión, por ejemplo 17 y 18 en la figura 3, donde 17 es un tope- 

de límite superior formado por un cuerpomde caucho unido a. 

la estructura de la caja. 16, en tanto que 18 es un estribo 
colocado en el brazo de suspensión 12 y dispuesto para apoyarse 
contra un cuerpo de caucho 19 montado sobre la estructure de 

la suspensión 14.
Aún cuando los dispositivos de suspensión de rueda 

ilustrados son ce un tipo completamente independiente, puede
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asociarse dentro del invento a los citados medios de suspensión 

cualquier forma conocida de medios transversales estabilizado­

res, talen como piezas anti-osciiantes.

Ha de hacerse obseivar que el invento no se limita 

a las disposiciones particulares mostradas en los dibujos 

Por ejemplo el muelle o amortiguador de caucho puede tener- 

conexión con la unión esférica de alto trabajo mecánico asocia­

da con el Preso de suspensión de rueda, o el codo allí existente 

por medios hidráulicos, en lugar de la barra metálica rígida 

ilustrada (20 ó 4C{. Tales medios hidráulicos pueden comprender 

una unidad desplazadora accionada por el brazo de suspensión 

de rueda, ocasionando el movimient-. de dicho brazo que el 

fluido hidráulico sea desplazado para producir una desviación 

en el muelle de goma. Este sistema hidráulico puede comprender 

también válvulas u orificios de derrame, que amortiguan la. 

corriente de fluido el producirse la deflexión o desviación 

del muelle.
Por el presente invento, se obtienen suspensiones 

perfeccionadas par*-', ruedas de vehículo, en las cuales los mue­

lles o amortiguadores poseen cierto grado de tendencia reacti­

va ascendente, es decir, que su resistencia a la deformación 

&e aumenta, al recibir mayor carga. La suspensión se fabrica 
fácil y económicamente y los vehículos equipados con este sis­

tema pueden poseer un peso o carga inferió?', si se comparan con 

loa vehículos equipados con medios de suspensión convencionales 

do halloetas o muelles de acero. Mstas y otras ventajas hacen 
edocu-'-ds el aií-itoma de suspensión conformo a este invento, poio. 

su incorporación a los vehículos automóviles ligeros.
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Se reivindica como nuevo y de propia invención:

1.- Perfeccionamientos en las suspensiones para vehí­
culos, caracterizados en que comprende para cada rueda, un brazo 

de suspensión montedo en forme, pivotante por uno de sus extremos 

a. la. estructura sustentada por medio de un gorrón de alto traba­

jo mecánico y soportando el otro extremo la rueda; un muelle 

o amortiguador "sa.ndv.ioh" que comprende un cuerpo de goma, ensam­

blado a un par de miembros en plancha metálica, interior y exte­
rior, y situado entre los mismos estando uno de dichos miembros 

riaidamente fijado con respecto al mencionado gorrón-de alto 

trabajo mecánico por medios que comprenden una plancha, metálica 

en tensión, en tanto que el otro de los mencionados miembros 

metálicos está asociado por medios que comprenden un soporte de 

pivotación, con el brazo de suspensión de la ruedan en un punto 

situado a tal distancia del gorron de alto trabajo mecánico que 

el muelle o amortiguador actúa con un apalancamiento de cuatro/ 

seis-uno, y que una deflexión o desviación en la rueda al en­

contrar una desigualdad en la superficie produce una correspon­

diente deflexión o desviación eo el muélie-amortiguador "aand- 

v-ich" y, como consecuencia, u n ' movimiento corre apondi ente da 

las placas metálicas, movimiento que es de un cuarto a un 

sexto del correspondiente movimiento de la rueda.

2.- Perfeccionamientos conforme a la reivindicación 

nS 1, caracterizados porque en el muelle o amortiguador "sand­

wich" está montedo encima del brazo de suspensión, y tiene uno 

de sus miembros metálicos rígidamente fijado con respecto ai- 
gorrón de sito trabajo mecánico sobre la estructura, sustentada 

por medio de una unión rígida a una ca ja, de plancha metálica.

soldada a le. estructura sustentada del 'vehículo.
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_3 . - Perfeccionamientoe conforme a las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado en que el brazo de suspensión 

forma el brazo superior de un sistema de suspensión tipo "espole­

ta de ave" y en el cual los medios que asocian el otro de los mieml 

bros metálicos del muelle o amortiguador "sandwich" con el brazo < 

de suspensión comprenden una barra o montante conectado por uno

de sus extremos con el miembro metálico, en tanto que su extre­

mo opuesto está conectado en forma pivotante al brazo de sus­

pensión mediante una unión esférica de alte trabajo mecánico, 

compuesta, de bola y encaje.
4 . - Perf e c ci onatnient o o conforme a las reivindicaciones 

anteriores caracterizados en que el brazo de suspensión es un 

brazo rastrero, y en el cual el gorrón de alto trabajo mecáni­

co por el cual está el brazo montado en forma pivotante, va fi­

jado a la estructura sustentada de modo que el eje del movi­

miento radial del brazo descansa sustancialmente en sentido 'trans­

versal respecto si vehículo.

5 . - Perfeccionamientos conforma a las reivindicaciones 

anteriores en que uno de los miembros metálicos del muelle o amor­

tiguador "sandwich" está rígidamente fijado con respecto a dicho 

gorrón, por el hecho de estay rígidamente unido a una, estructura.

o caja en plancha metálica soldada, a la estructura sustentada 

y a la cual va unido el miembro, y estando asociado el otro 

miembro con el brazo de suspensión por el hecho de estar unido 

a un extremo de una barra o montante, cuyo otro extremo va conecta* 

do en forma pivotante a un codo formado en el brazo de suspensión 

por medio de una unión esférica de alto trabajo mecánico, compues­
ta de bola y encaje.
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fecoionaudentce conforma a. cualquiera, de las 
reinindi cu ci one s precedentes, cera eterizados porque ol gorrón 

de alte trabajo mecánico sobre el que va montado el braso de 
suspensión es del tipo "aguja".

7. - Perfeccionamientos conforme a les reivindicacio­

nes precedentes caracterizados en que le unidad de muelle o 

amortiguador de goma es de forme, general troncocónica, siendo 

un sólido de revolución generada de un "sandwich" inclinado,

3e caucho y metal ligados, presentando le. sección del elemento 

de caucho forma ahusada en disminución desde la cara interior 

hasta, la cara exterior, existiendo una superficie metálica

de apoyo adyacente a. la unióh de la superficie libre exterior 

del elemento de cancho con la cera metálica interior, para 

sustentar el elemento de caucho al deformarse y un surco anular 

formado cobre la superficie libre interior del elemento de cau­

cho par,, definir el punto de flexión de dicho elemento al de­
formarse .

8 . - Perfeccionamientos conforme a las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizados porque uno de los elementos me­

tálicos "sandwich" ve asociado con eltrazo de suspensión de la 

ruede por medios hidráulicos, que comprenden un soporte de pivo­

tee! cu.

9.- P.'.'.RF.,.¡CCICNnhlBNTOS EN LES SUSPENSIONES PARA

295 VERI CULOS.
.T.-p como se describe y r e !vindica en la presente

;''ÍU Do será-ptiva que consta de once hojas escritas a. ma-

quina por ana sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Fadrid 12D!C.1959
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