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MEMORIA DESCRIFTIVA

que se acompatia a una solicitud de patente dé invencidn,
por veinte afios, para LEspsila y sus Posesiones, por APARAT(
PARA LA LIMPI®ZA DE COMBUSTIRLES LIQUIDOS, a favor de don
Tibor Racz, de nacionalidad de origen hungara, residente ¢n

Madrid, calle de Fernan Flor ntm. 6.

Je¢ conocen en el mercado mAgquinas destinadas al

purificado de aceite combustible mediante filtraje 0 se-

dimentacién en campo centr{fugo para liberarle de las im-

purezas como pariiculas sélidas que se encuentran en 61,
en estado de suspensidn, antes de su introduccién en la
cédmara de combustidén asi como la adaptacidén adecuada de
las cantidades de combustible gue pasen momentdneamente
por la centrifuga, segun un.prinoipio de regulacidén per-
mitiendo el conseguir su transmisién mecénica la disminue
cién del chorro por 1o cual la purificacién del aceite

que llega en cantidades menores queda més perfecta, se-

gin el principio de la funcién de la eficacia de la preci

pitacién y del caudal momenténeo de Irasiego.



15

25

30

35

40

En la eliminacidn de los inconvenientes que pre-

sentan los aparatos de tipos conveancionales el presente

invento tiene por objeto conseguir la regulacidn del chorrd
de trasiego mediante un dispositivo mecinico-neumitico, int

fluyendo la cantidad del liguido de paso por la centrifuga.

Este dispositivo generador de presién neumitica recibe su

alimentacién de un grupo compresor adecuado (que no se re-

presenta en los planos adjuntos por no juzgarse necesarioe
Bl aparato objeto de la presente invencién tiene

incorporado al recorrido del combustible, y antes del apa~

rato centrifugador, por lo menos un punto de estrangula-

miento, exigtiendo ademés los medios necesarios que, en de+

pendencia de por lo menos uno de los impulsos de trabajo
del aparato, bagain variar la calda de la presién por lo me!

nos en uno de los puntos de estrangulamiento existentes. Ve

riédndose la caida de tensién, se ha llegado, cono efecto se-

cundarioc, también a una variacién, correspoudiente de la
cantidad de paso del combustible a través de los puntos de
estrahgulamiento,

Fara mejor ilustracién de esta memoria, se acom-
pafian dos hojas de planos en las que de manera esquemética
ge muestran realizaciones preferentes de la invencién, a
t{tulo de ejemplos meramente ejecutivos, wsin cardcter limid
tativo, ya Que dentro -del cuadro general de Lla invencién
caben tantas variaclones como sean posibles, asi como di-
versas combinaciones fzctibles entre sus distintos brgsnos

En la fig. 1 se representa una instalacién com-
pleta para la limpieza de combustibles liquidos, segun la
invencidn,

In la fig. 2 se representa una instalacién en la
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rece rodeado de una linea discontinua. Este aparato consta

..3-

que actfian dos impulsos.

En las figs. 3 y 4 se representan variantes de
mera realizacién,
Segtrn la fig. 1, en (1) se representa una cémara

general de almacenaje de combugtible, siendo (2) una caja

de reserva del consumo diario, correspondiendo (3) al ele-
mento motriz consumidor del combustible. E1l ccmbustible es)
en este caso, un aceite pesado que ha de ser sometidé, tango
para su limpieza como para su inyeccidén en la cémara de com-
bustién de un motor tipo Diesel, a un calentamiento previo

Bl elevador (4) sube el combustible a la cémara
gensral (1), empujéndola a través de una conduccién (5) al

aparato neumdtico de distribucién (6) que en la figura apa+

de un {ubo de nivel (7) con su ramificacién (8), del regula-
dorAde gsalida (9), del obturador (10), y de un tubo revosa=
dero arqueado (1l) que termina en una cémara de derrame
(12)., |

El tubo de nivel (7) desemboca por su parte supe=
rior en le cdmara de reconduccién (13) conectada, por un
lado y a través de un tubo de ventilacién, a la atmésfera
exterior y por otro lado y por medio del conducto de recon-
duccidn (13) e la cémara general de combustible (1).

La cdmara de derrame (12) conecta, a través de 13
conduccién (16) con el dispositivo generador de presién
(20) que, igualmente, forma parte ‘del aparato neumdtico de
distribucibn. Este se compone de la conduccibn de alimenta—v
cién (21), de la vdlvula reductora de presidn (22), del co-
lector (23), de la conduccién de conexibén (24) y del tubo

de inmersién (25) introduecido en la caja de consumo diario.
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De la cdmara de derrame, y a atravée de la conduccién in-
clinada (30)el combustible llega al calentador previo (31)
y desde allf{, pasando por los dos aparatos centrifugadores
(32-33) va a 1la cémara secundaria (34) unida arriba y abaj
a través de los conductos de longitud reducida(35) a la
caja de consumo diario. La cédmara secundaria podrd ser equ
pada con un aislamiento térmico a Pin de reducir la pérdid
de calor.,

De la cémara secundaria (34) y por medio de una
bomba (40) el combustible es empujado a través del calenta
dor previo (41) al elemeuto motriz (3); la conduccidén dis-
tribuldora de combustible (43) reparte el combustible entr
las diferentes bombas de combustible (45) reguladas por el
aparato de control (44). La cantidad sobrante de combustib
pasa a través de la instalacidén de retorno para llegar a 1
cAamara secundaria (34).

El aparato segin la fig. 1 funciona de la siguie

mansra: La vlvula reductora de presidém (22) se regula de |

tal modo que, procedente de un grupo compresor (no represe

‘tado) rase cierta cantidad reducida de aire, burbujeando,

al colector (23). De aqu{ el aire llega al tubo sumergido
(25). En este tubo la presién aumeniard mientras el aire
impulsa hacia abajo al combustible que se encuentra en dic
tubo, hasta que llegue al final inferior del mismo, efecti
su salida Jel mismo en <ste punto, subiendo en forma de bu
bujas a través del combustible. A continuacién, este aire

abandona la cdmara de consumo diario a través del comngucto

tubuiar de ventilacidn (26). Una yez alcanzado este estado

la presidén del aire existente en el tubo sumergido, y con

ello también en la cdmara de derrame (1l2) -debido a que la
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velocidad d¢ corriente del al ed a- serd igual

105 a la pfesién 2stdtica del combustivle al final del tubo sur

mergido (25)y que depende del nivel de ésta en la caja de

consumo diario (2). Teniendo en cuenta que en la cémara de
reconduceidén (13) la presién reinante es igual a la de la

atmésfers exterior, asi como que la caida de presién en el
110 tuvo de nivel (7) de gran didmetro, podrd despreciarse prig-
ticamente, la presién existente en el lado izguierdo del ob-
turador (10) puede considerarse como constante. Por congi-
guiente, la cantidad de combustible que pase a través del

obturador (10) dependerd tnica y exclusivamente del nivel que
115 el mismo slcance en la caja de consumo disrio (2); serdg ret
ducida cuando el nivel del ccmbustible en dicha caja sea
elevado, y a la inversa, serd grande cuando el nivel de com-
bustible en la precitada cdmara sea bajo y haya poco combup-
tibles

120 Después de pasar el combustible por el obturador

(10) 1llega al codo de derrame (1ll) y rebasando- log bordes
del mismo, enira en la cdmara de derrame. El coaducto de
caida (30) conectadc a ests cdmara, es de gran didmetro y,

en cuanto a su altura, estd calculado de tal manera que en

125 ningun momento podra aglomerarse el combustible en la cdmas
ra (12). Con el calentador previo y la conduccién conectadh
al mismo, que lleva al aparato centrifugador, el conducto

de calda (30) da lugar a un sistema en forma de "U" de tal

profundidad gue, en su parte inferior, siempre haya una pe

130 quefla cantidad de combustible a fin de que el aire que entra

a través de la conduccién (16) en la cdmara de dercame, no

pueda escapar hacia abajo.

Aquellas cantidades de combustible que han sido
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travéas del obturador (10) suben por el tubo de nivei (7) ¥
derramdndose en su borde inferior, entran en la cdmara de
reconduccibén (13) para afluir, desde alli y gracias a una
cafda adecuada, a la camara general (1).

En cuanto al cédlculo del obturador (10), su ajud

te deberi ser, aproximadamente tal que, cuando el elemento
motriz trabaje a plena carga, la caja de consumo diario (4
esté llene en un 75% en el momento en que se llegue a al-
canzar el estado de equilibrio. Al dismihuir el rendimien-
to del elemento motriz, y con ello también el consumo del
combustible, el nivel en la cdmara (2) aumentard; pero con

ello aumentard también la presién que reina en el tubo su-

mergido (25) y en la cémara de derrame (12) con lo que dis

minuird la cantidad de combustible que pasa por el obtura-
dor (10). Como consecuencia de un nivel de combustible mAs

elevado, se llega a otro estado de equilibrio. En el momen
to en yue el consumo de combustible descienda por devajo
de una determinada magnitud (por ejemplo, por bajo del
25%) del conmsumo normal del combugtible, entonces el nivel
de éste en la caja de consumo diario aumentard tanto que

una parte de dicho combustible elevado abandonard esta cé-
mare (2) a través de la conduccibén de derrame (28). De est

forma se consigue que atin en el cago de gque el motor no

esté funcionando, pase siempre por el aparato centrifugadg

une cantidad minima de combustible a fin de que la misma
no se enfrie mis de lo debido.
Cuandc (suponiendo que el elemento motriz marche

a régimen normal) haya gue parar el aparato centrifugador,

ya sea para limpiarlo o para revisarlo, se cierra el dispo-—

gitivo de control (9) suspendiendo de esta forma la afluer

~—

a

r

1=

cia del combugtible al mismo. En este caso la totalidad
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de combustible elevado por la bomba (4) pesard por el tubo

de nivel (7) y a través del conducto de reconduccién (15)
volvers a la cémera general. lin este momento se procede a
desconectar el czlentador previo (31) y los dos aparatos

170 centrifugadores (32-3%) a fin de poder realizar los trabajgs
‘ previstos. Durante este tiempo el nivel del combustible en
la cédmara (2) descenderd por debajo de 1o normal. Una vez

terminados los trabajos en lus apgratos centrifugadores, se
pondrén en funcionamiento nuevauente el calentador previo
17% {31( y los aparatos centrifugadores, colocando a continuacién
nuevamente el diépositivo de control (9) en una posicién
como la que se indica en 1ls figura adjunta. A causa del bajo
nivel del couwbustible en la cdmara (2) la presién gque reina
en la cémera de derrame (12) también es inferior é la nor-
180 : mal. Como congecuencia de ello, por el obturador (10) pasal
rd una mayor centidad de combustible, de manera que el ni-
vel de éombustible’en‘el slmacén o cédmera (2) tenderd a

su posicién normal, al principio con gran rapidez y luego

sienpre con mayor lentitud. ‘

185 Mientras que en la solucién segin la fig. 1, s6lb
un Gnico impulso ejerce influencia sobre la cantidad de com-
bustible que pasa por el obturador, y por consiguiente por
los aparatos centrifugadores, en la ejecucién de la fig. 2
existen dos impulsos. En esta figura podemos reconocer en

190 su representacidn esquemdtica, nuevamente la céamara gene-

ral (1) y la cdmara de alimentacidu (2}, la bomba (4), la
conduceién (5) el obturador (10), el codo de derrame (1l),

la cémara de derrame (12), el calentador previo (31),etc.,

etc. También en la misma figura aparece la védlvula reducto
195 ra (22), la conduccidén de conexidén (24) el tubo sumergido

(25) y finalmente la conduccion (i6) que comunica el impul

T
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por medio del resorte (55). Por el otro lado, dicho brazo

so del tubo sumergido (25) a la camara de derrame (12).

Resalta como nuevo en egta figura el generador

de impulsos (50) situado subre el final del vAstazo del
regulador de combustible. Consiste éste en una eaja de

presién sobre la cual, desde el exterior, el resorte (2)
ejerce una presidn. La mencionada caja tiene un bragzo arti-

culado simple (54) presionado contra la tapa de dicha cajd

articulado actla sobre la vidlvula de admisién (57) y la val-
vula de desaglie (58). . ‘

| Al auméntar la carga el véstégo del regulador de
combustible (51) se desplaza hacia la izquierda. La presidn
ejercida por el resorte (52) sobre la caja de presién aumen~-
ta de manera que dicha caja queda mas aplastada. ¥l brazo
articulado simple actuars, pues, sobre la vdlvula de admi<
sidn hasta que, mediante la entrada de aire cbmprimido a

través de la conduccién (60), la nueva presidn existente

en el interior de 1z caja se igusle a la presion ejercida;
por el resorte (52). La presidén que reina en la caja de p;e-
sién (56) se transmite a través de la conduccién (61) a
la cdmara de reconduccidén (62) de forma que a la izquierda
del obturador existirs entonces la presidn determinada pox,
y corresponiiente, a la carga con que el elemento motriz

franaja. Bl aire comprimido no podra escapar de la cémara
de reconduccidén (62) puesto oque a igual que la condudciébn
(30) el sistema es en forma de "U" donde por lo menos en

la parte inferior de la misma siempre existird una cantidad

determinada de combustible que se oponga al paso del aire.

A fin-de no tens=r que dimensiongr demasiado este sistema

en "U" podrd mostrarse, también, en lugar del mismo, un

6rgano de cierre semejante a un recipiente de condensaciéﬂ
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que tnicamente deje pasar liguidos goteéndo, pero no los
gases.

¥n el aparato de la fig. 2, la carga del element(
motriz regula la cantidad de paso de la centrifuga de modo
primario, mientras que el impulso Secundario derivado del
nivel del combustible existente en La cédmara de alimentacidn
(2), actla en sentido correccional, asegurando, al mismo
tiempo que la reserva de combustible en la cémara de ali-
mentacidén (2) sea siempre le suficiente. Naturalmente, tamb
bién en el casc de esta variante, podrd incorporarse al sig-

tema una instalacidén de reconduccién (fig.1l) a fin de que

. y e s ¢ J
al parar el motor, la cantidad de pago no Gescienda mas alld
del minimo.,

Bntre el védstago regulador (51) y el resorte (52)

puede acoplarse tembién una polea de mando gue aseguraria

una relacién adecuada entre la posicién del véastago regulaJ

dor y la pres?ﬁn existente en 1o cdmara de derrame (62),
En 1nﬁfig. 3, igual que en la fig. 1, se represen-

ta una cimara de reserva (1) y otra de alimentacién (2). Tam-

bién en este caso, elevado por la bomba (4), el combustible

fluye hacia el aparato distribuidor en cuyo interior se dif

vide en dos corrientes pafalelas. Una de estas corrientes
pasa a través dei tubo de nivel (7), y de la corﬁa pero muy
ancha instalacién de reconduccién (17) volviendo a la cémara
(1) mientras que el resto del combustible entra en el con-
ducto perforado (18) provisto de perforaciones de evacuacién
(19) o ranuras d¢ evacuacién, correspondientes siempre a
la cantidad de paso en funcidn de la altura del nivel dél
combustible en la cdmara de alimentacién (2). ZEl conducto

perforado (18) se encuentrs en el interior de la cédmara de

derrame (12) de la cual después el combustible para al ca-

lentador previo (31) v a la centrifuea (32). La vresién
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" 1a relacién existente entre el contenido del depésito de
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reinante en la cdmara de derrame (12) quedara determin:da

a igual que en el caso representado en la fig. 1, por la
presidn estdtica existente en la punta del conducto sumer-

gidO (25).

Al producirse una variacién en el nivel de combus-

tible del depbeito de consumo (2) variard también, pero
en sentido inverso, el nivel existente en el conducto per-
forado (18). cuando la cémara esté casi llena, el nivel
del conducto perforado es muy bajo, y por consiguiente,

el combustible sbél, puede pasar p6r un nfimero reducido dé
perforaeiones. Cuando, sin eﬁbargo, el nivel @e 1la cémara
de alimentacién descienda, aumentaerd el nivel existente
en el conducto perforado en la misma medida; la cantidad
de paso aumentard correspondieutemente. Mediante ordena-

cién adecuada de las perforaciocnes o ranuras de salida,

alimentacidn y la cantidad de paso, y que en el caso del
ejemplo de la fig. 1 es de cargcter parabdlico, podré ser
proyectado o variado en cualquier otra forma adecuada.
Ambas realizaciones podrén ser combinadas entre
g1 haciendo desembocar los codos de derrame (11l) gque puede

ser uno 0 varios, en la cédmara de derrame (12), y tembién

uno o mds conductos perforados (18).

Les perforaciones 0 ranuras de los conductos perd

forados (18) deberin ser de dimensiones tales que se ten-
ga la sezuridad de que durante el funcionamiehto del siste
ma, nunca pueda é&ste atrancarse{ Para mayor seguridad, se-
rd conveniente incorporar al conducto de alimentacién (5)

0 incluso antes de la bomba (4) un filtro adecuado, cuyo

mallado debe corresponder a las dimensiones de las perfo-

n
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290 raciones del antes citado conducto perforado.

La fig. 4 representa, a titulo deg ejemplo, la for-
ma en que los dispositivos de derrame o de exclusa, tanto

1la sdmisién como la salida pueden ser exteriores, sin que

por ello se altere la esencia de la invencién. En efecto,
295 gegun la fig. 4, el combustible sale a través de un conduc-
to pertorado sito en el centro de la cémara.

Andlogamente a luo ahora expuesco, la idea funda<
mental de este invento podrd ser objetov de innumerables va-

riaciones en cuanto a su ejecucidn préctica, siendo facti=

300 ' bles todas las combinaciones pogibles entre sus distintos

drganos y siempre de acuerdo con las condiciones que requie-
ra cada caso particular, siempre que no se altere la esen+
cia de la invenciémn.

L R

305 N 07 A: - Descrito suficientemente lo gue antet
cede sblo resta consignar que lo que se declara propio y

nuevo del solicitante, es 10 contenido en las sigulentes:
REIVINDICACIONES
1 - Aparato para la limpieza de combustibies 114

310 ' gquidos, caracterizado esencialmente porque la cantidad de
| paso de los aparatos centrifugadores de que consta, gqueda
gujete a la influencia de por lo menos una fuerza de em-

puje derivada del cocnsumo de combustible; caracterizado,

asimismo, por poseer por lo menos un 6rgano de estrangular
315 cibén, existiendo, ademés lés medios necesarios cue, en de+
pendencia de por 1o menos una de las fuerzas de empuje anr
tes mencio:adas, hagan variar la caifda de preﬂién, por 1lo

menos en uno de los puntos de estrangulacidn existentes.




2 - Aparato, segln reivindicacién 12, caracteri-
320 zado porque la regulacibén de la caida de presibn se lleva
a cabo por un medio neuméticbo

3 - Aparato,segﬁn reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizado porque por 1o menos en un lado de un punto de es-
trangulacién, el combustible se derrama por lo menos por
325 - | un vorde, o conducido en el interior de uw.a cdmara en la
que la presidén reinante se regula mediante una fuerza de
empu.je.

4 - Aparato, segun reiviﬁdicaciones de 1 a 3, car
racterizado porque el combustible abaundona la cdmara a trar
330 vés de elementos que no permiten el paso de un generador
de pregidén en forma de gas a través de ellos.

5 = Aparato, segin reilvindicaciones de 1 a 4, cat+

racterizade porque el combustible abandona la cdmara a tra

vés de un sistema de couducciones en forma de "U",
3%5 6 = Aparato, segin reivindicaciones de 1 a 5, caf
racterizado poraue la Fuerza de presidn se obtiene de un
tubo sumergido, introducido en el combustible.

7 - Aparato, segun reivindicaciones de 1 a 6, car
racterizado porgue cunsta de v-.rios puntos de estrangula-
340 cifén estando asimismo caracterizado porque a través devlos
mismos solamente pasa una cantidad de combustible corres- |
pondiente a la intensidad de la fuerza de empuje.

8 - Aparato, segun reivindicaciones'de 1 a 7, car
racterizado porque la seccidn iransversal resultante de, por
345 lo menos, un punto de estrangulacidn, es variable,

9 = APARATO PARA LA LIMPIEZA DE COMBUSYIBLES LI-

QUIDOS.

- e e e e
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Todo segln queda descrito en la yresente memorig

que consta de trece hojas foliadss y mecanografiadas por

una sola cara, con un total de trescientas cincuenta y

dos lineas y hojas de planos gue se acompafian

Madrid 12 Diciembre de 1.959
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