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MEMORIA DESCRIPTIVA

El modelo de la presente invención consiste en 

un carrillo para compra, total o parcialmente metálico, 

cuya principal característica de conjunto es la de estar 

constituido por una estructura replegable que permite re­

ducirlo a dimensiones tales que su transporte, manual o en
* * *

*  +  +  *un vehículo es sencillo y cómodo, no ocupando espacios inne—
* * w

cesarlos cuando no se encuentra en servicio de carga.

Esencialmente, el carrillo consta de una armadu—

ra principal rectangular formada por varillas entrecruzadas

a modo de red, que constituye el espaldar del cestil^c de
. *carga, y se encuentra fijada entre dos tubuladuras.palale—

las que, a su vez comportan en su extremo inferior, .las dos
.' *.

ruedas del carrillo,

El travesado inferior de dicha armadura princi­

pal o espaldar une ambas tubuladuras laterales por puntos 

equidistantes a los ejes de dichas ruedas. En ella se aco­

pla mediante charnelas una segunda armadura, también rec­

tangular, de menor amplitud que la principal, y que cons­

tituye la base del cestíllo de carga. Esta base es abati— - 

ble, adoptando una posición perpendicular al espaldar o 

bien puede sobreponerse sobre éste en posición replegada.

La zona superior de las dos tubuladuras latera­

les están unidas mediante otra varilla, en cuyo tercio me­

dio se articulan las dos extremidades de una pieza ahoequi—
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liada prosista de sendos resortes en cada rama, que retie­

nen la horquilla en posición erecta o plegada sobre el es­

paldar, segdn se disponga el carrillo para carga, o bien 

fuera de servicio para su transporte. La citada pieza ahor­

quillada constituye el componente de manipulación del ca­

rrillo en posición de carga, y en esta posición se apoya
*  *  *  *

por acción de los resortes sobre una barra moduladaJjr fija

que une las citadas tubuladuras a 3a altura de la JJ de la

horquilla. .....

A partir de la base del cestillo, descrita*3?-en las

tubuladuras laterales ¿el carrillo, se encuentran*T3Mlaza—
* * +das a éstas mediante anillas otras dos armaduras, SraAbién. ..

a modo ¿e red, con una anchura análoga a la base cicada y\ .
\  * .  *así nismo, replegables so^re la armadura principal*ó es—
I

paldar. Estas armaduras constituyen los laterales del ces— 

tillo de carga en posición desplegada.

El cuerpo prismático del cestillo de carga se com­

pleta, finalmente, por sendas armaduras también enlaza­

das mediante anillas a las aristas exteriores de los la­

terales descritos, y que, a su vez, se unen entre si, ce­

rrando la superficie prismática del cestillo de carga fron­

talmente al espaldar, a modo de portezuelas unidas por 

medie de ganchos dispuestos en la arista libre de una de 

ellas encajable en sendas anillas que presenta la arista

25. oponente.
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El conjunto de armaduras laterales y frontales, 

unidas a las primeras, es replegable, a modo de libro, 

sobre la armadura principal o espaldar del carrillo y so­

bre éstas, a su vez, la base del castillo, haciendo desa­

parecer su configuración prismática para ocupar el mínimo 

espacio posible. ,
.**+ *

las varillas verticales del conjunto de arma—
* * *

duras laterales y frontales se encuentran prolongadas in—

feriormente formando ángulo recto hacia el interior,.para
. . . . .

permitir el apoyo en dichos ángulos de la base deljpesti—

lio abatida en posición de carga, y así mismo, compártan

dichas armaduras en su zona de contacto con la base*. unos

pestillos de dirección vertical, accionables manualmente,
* *que completan el conjunto de inmovilización entr&<S'i de 

las piezas integrantes del cestillo desplegado para carga, 

dando solidez al mismo.

La citada base abatible presenta en sus ángulos 

exteriores sendas patas, dimensionadas para formar con las 

ruedas el conjunto de apoyo y equilibrio del carrillo en 

posición de carga, Dichas patas, eventualmente constitui­

das por flejes articulados en cajetines a modo de resorte, 

son plegables sobre la superficie inferior de la armadura 

de base y, en virtud de su disposición como resorte, quedan 

inmovilizadas respectivamente en posición de sostén o pa—

25 tas del carrillo, o en la de repliegue del mismo



-  5 -

5-

10.

15*

20.

Iáts ruedas del carrillo, se encuentran montadas en

las tubuladuras laterales del carrillo insertándose en

éstas mediante sendos vástagos o prolongaciones de sus

correspondientes horquillas, aJojados en las tubulaciones

y retenidas a través de sendos resortes de recuperación.

Uno de dichos vástagos es corto y el resorte se encuentra
* * * *

fijado a un travesano interior de su tubuladura. En este
* * +

caso la rueda puede moverse en cualquier plano. El otro***.<*.
vástago se prolonga hasta el extremo superior de su.tubu—*....
ladnra donde el resorte queda retenido en una caperuza con­

tinuada por una porción curvada a modo de bastóns*.i& hor—
* .*

quilla de la rueda, en este caso, dispone de un piy*te
* * * * *+ * *vertical insertable en un cuerpo hueco solidario**^ tra—
.  .* *vesaño inferior del espaldar; formando un juego *de* tope 

retentor de la posición de la rueda explanaría con el 

espaldar o perpendicular al mismo (pivote alojado en el 

cuerpo hueco), respectivamente en disposición replegada 

para transporte del carrillo, o bien desplegada para carga. 

Esta rueda maniobrable en su posición desde la prolonga­

ción curvada superior o bastón^ constituye el elemento 

directriz de movimiento del carrillo.

Unos ganchos montados sobre sendas anillas, des— 

plegables a lo largo de las tubuladuras laterales, cons­

tituyen los elementos de inmovilización del conjunto de 

armaduras replegadas sobre el espaldar del carrillo, al
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sujetar la base abatible que se superpone sobre todas 

ellas.

Con objeto de facilitar la explicación se acom­

paña a la presente memoria, unas láminas de dibujos en las 

que se representa un caso de realización que se cita a 

titulo de ejemplo.
*  *  * *En los dibujos: ...

La figura 1, muestra una perspectiva total del

carrillo en posición desplegada o de carga. .

Las figuras 2 y 3, representan esquemáticamente

la disposición de la armadura principal o espaldar^*, res—
* .pectivamente en posición desplegada del carrilld*-ppa?a car—

. ..* * * *garó en posición replegada para su transporte, nmátrando

. * *.* +además la disposición respectiva del sistema de*-nodaje.

La figura 4, esquematiza el acoplamiento y forma 

de repliegue de la base abatible del cestillo sobre el es­

paldar.

La figura 5 representa, también en esquema, la 

disposición y forma de repliegue de las armaduras latera­

les y frontales del castillo de carga.

La figura 6, muestra esquemáticamente, un despie­

ce de las horquillas y vástagos correspondientes de fija­

ción y gobierno de las ruedas.

En las figuras 1 a 3 puede verse la armadura 

principal o espaldar (l) integrada por la red de varillas



(2), que enlazan las tubuladuras laterales (3) y (4).

1a varilla superior (5) sustenta la horquilla (6) de ma­

nejo del carrillo en posición de carga (figuras 1 y 2)*

Esta horquilla (6) presenta, en cada una de sus ramas, 

sendos resortes (7) que permiten posicionarla en forma

fija, bien erecta, como se muestra en las figuras 4 y 2,
.

*  *  *  *o bien abatida o replegada sobre el espaldar (l), como
* *  *

se muestra en la figura 3. La barra fija (8), no solamen-.**
te refuerza la posición paralela de las tubuladuras.late—*****
rales (3) y (4), sino que constituye el apoyo y ne&+ención

en su despliegue de la horquilla de maniobra (6)t**.*.
* *

La varilla (9), en la base del espaldar, e&óqtúa tam—
* * * * *

bien un análogo efecto de mantener el paralelismo* *&ntre (3)
. .

* +y (4) y, además, sustenta la armadura de base (l@)*del ces- 

tillo de carga, la cual, por las charnelas (11) se desplie­

ga en un plano perpendicular al espaldar o se repliega so­

bre éste, según se muestra en la figura 4* Bn los ángulos 

exteriores de esta base (10) se disponen las patas (12) de 

la misma, formadas en este caso por flejes en horquilla in­

sertados en sendos receptáculos (13) donde, a modo de resor­

te, se fijan replegadas sobre la base cuando ésta se pliega 

a su vez sobre el espaldar, o bien perpendicularmente cuan­

do la base está abatida en posición de carga (figuras 1 y

4).

Las armaduras (14) y (15) que constituyen, en posi



ción desplegada, los laterales del cestill* de carga, se

unen también a las tubuladuras laterales (3) y (4) median­

te anillas (16), que permiten su repliegue sobre la arma­

dura principal o espaldar (1). Asi mismo, articuladas por j 

anillas (17) con la arista oponente de los laterales ci­

tados, otras dos armaduras (18) y (19) constituyen,las-* *w * * * *
portezuelas frontales al espaldar (1), limitando o.cerran­

do exteriormente el cuerpo prismático del cestillo de*****
carga mediante unos ganchos (20) en una de ellas^ encaja-

bles en anillas oponentes (21) de la otra, efectuando una

fácil maniobra de elevación y descenso, como se"Muestra en
* **.

la figura 5 por lineas punteadas. En esta figura*&.*se es—
*  * *quematiza, en planta, la forma de repliegue de I*áá*aima—***.* *

duras exteriores (l8) y (19) sobre los lateraleá**(T.4) y (15) 

que, a su vez se pliegan sobre el espaldar (1) a modo de 

libro, sustentándose entonces dichos frontales (18) y (19) 

en los laterales (14) y (15) por sendos ganchos (39).

Tanto las armaduras laterales (14) y 1.15) como las 

frontales (18) y (19) presentan en sus varillas verticales 

básicas sendas prolongaciones en ángulo recto (22), donde 

se apoya la a:.aadura de b se (10) en posición de desplie­

gue del cestillo de carga y, además, también en esta zona, 

comportan las primeras unos pestillos (23) de dirección 

vertical, accionables manualmente, que completan la inmo­

vilización entre sí de todas las armaduras^ dando solidez
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al cestillo desplegado en po. ción de carga.

El conjunto de rodaje comprende las ruedas (24) y

(2$) montadas en sus correspondientes horquillas (26) y

(2y), que presentan sendos vástagos (28) y (29) alojados

en las tubuladuras (3) y (4) respectivamente. El vástago

(28) de la horquilla (26), mas corto, está retenidp a
*  *

* * * *

través de un resorte (30) amortiguador, fijado ajgn tra­

vesano (3l) interior de la tubuladura (3)í su disposición

permite que la rueda (24) pueda moverse en cualquipy* pía—
*no. El vástago (29) se prolonga a lo largo de toda la

tubuladura (4) hasta el extremo superior, donde?Tdemporta
* **.* . *un resorte similar (32) alojado en el caequillo*^33) de
* **/una prolongación curvada en forma de bastón (34Y, que. * *.* .

constituye el componente de manipulación de la &6sición 

de la rueda (2$), a la que dirige por el citado vástago 

(29), situándola en dos planos fijos, coplanaria o perpen— 

dicularmente al espaldar (1) del carrillo, para lo cual la 

horquilla (2/) presenta un pivote (35) alojable en un cuer­

po hueco (3 6) solidario en la varilla de base (9) del es­
paldar, que constituye el elemento tope inmovilizador de 

la posición de la rueda (25) en cada uno de dichos planos.

los ganchos (37) y (38) en las tubuladuras laterales 

(3) y (4j, desplazables en sendas anillas, según las direc­

ciones indicadas en las figuras, permiten fijar el conjun­

to de armadores, retenidas por la base plegada sobre ellas,
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en posición de transporte del carrillo.

la invención, dentro de su esencialidad, 

se puede llevar a la práctica en otras formas de reali­

zación que difieran en detalle de la expuesta en la des­

cripción a titulo de ejemplo y a las cuales alcanzará

la misma protección que se desea obtener. ,
* * * *

Se podrá, pues, construir en otras formas y.
* * *

tamaños, con los materiales más adecuados, por quedar

todo ello comprendido en el espíritu de las reivindica—
+clones. ***
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Descrito el objeto y utilidad del presente 

invento, lo que se declara como nuevo y no divulgado en 

España, comprende las siguientes reivindicaciones.

5. 1.— Carrillo para compra convertible, ca­

racterizado porque comprende una armadura principa^ rec—
* * * *tangular formada por varillas entrecruzadas a modo de red,****

que constituye el espaldar del cestillo de carga y se en—*'*A
cuentra fijada entre dos tubuladuras paralelas que en su

10. extremo inferior comportan las dos ruedas del canfp.<Llo,
*

mientras, en la parte superior de dichas tubuladura, una

varilla de enlace sustenta por sus extremos librésL.una pie—

za ahorquillada articulada a la varilla y provisSts*'&e
* *.

sendos resortes en la articulación retentores de**aá posi— 

15. ción erecta o abatida sobre el espaldar, en función de

carga o respectivamente, replegado para transporte del 

carrillo; y porque, articulada al travesado inferior de 

dicha armadura principal, comprende otra armadura, así 

mismo rectangular, abatible perpendicularmente a la pri— 

20. mera o superponible sobre eota, que constituye la base del

cestillo de carga; y, también enlazadas por anillas con 

las tubuladuras laterales, comprende otras dos armaduras 

así mismo rectangulares y posicionables perpendicularmente 

o sobre la armadura principal, que constituyen los late— 

25. rales del oestillo de carga, en las cuales, a su vez, y en
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sus aristas verticales exteriores se enlazan, también 

mediante anillas, sendas armaduras, del mismo modo ple­

gables sobre las anteriores o posicionables perpendiou— 

larmente a ellas, la suma total de cuya superficie es 

análoga a la de la armadura principal o espaldar, a la

que enfrentan en posición desplegada del cestillo de**** . *
carga, completando con las restantes la configuración de

*
un prisma rectangular; y, porque, las ruedas del ^arpi­

llo se encuentran montadas en sus correspondientes,+!)or—
*quillas, dotadas de vastagos alojados en las tubuladuras 

laterales y fijados interiormente en estas medíant^*resor—

tes amortiguadores dispuestas una de dichas ruedas**són
*movimiento en cualquier plano, mientras la otra solamente1**** ;

desplazable coplanariamente o perpoddicularmente ál espal­

dar del carrillo, dirigida manualmente desde una curvatu­

ra a modo de bastón, que presenta el vastago de 3u horqui­

lla sobresaliendo por el extremo superior de su correspon­

diente tubuladura, cuyas dos posiciones son fijables, por 

un juego de tope en dicha horquilla y reten del mismo en

el travesano básico del espaldar; y, porque, el sistema de 

armaduras articuladas presenta elementos de sustentación 

de la base y de inmovilización de los laterales del conjun­

to prismático del cestillo en posición de carga o desplega­

do y en posición replegada o de transporte del carrillo.

2.- Carrillo, según la reivindicación 1,25



13 -

5.

10.

15.

20.

25

caracterizado porque la horquilla de maniobra en función 

de carga articulada en la parte superior del espaldar^ se 
encuentra apoyada e inmovilizada en su posición erecta, 

presionada por sus resdrtes sobre una barra travesaño en<? 

tre los extremos superiores de ias tubuladuras laterales*
3.- Carrillo, según la reivindicación 1, ca­

racterizado porque los elementos de sustentación de*Jía
W

base en posición abatida o de carga consisten en prolon­
gaciones dobladas en ángulo recto que presentan inf^óior—

mente las varillas verticales de las armaduras laterales y*
* * a

frontales al espaldar, sobre cuyas prolongaciones descansa*
la base en la citada posición de despliegue del oeçtillo' A **
de carga y, así mismo, presentan aquellas en la citada zo—* * *+ +**
na inferior sendos pestillos de desplazamiento v^Mttcal,

provistos de resortes de recuperación, que constituyen 

los elementos de inmovilización de dichas armaduras late­
rales y frontales sobre la base, solidarizando el conjunto 
prismático del cestillo de carga.

4.- Carrillo, según la reivindicación 1, 

caracterizado porque la base abatible del cestillo de car­

ga presenta uno o dos elementos de apoyo articulados en 
spc arista frontal exterior o respectivamente en sus án­
gulos exteriores y replegables sobre su superficie in­
ferior en posición recogida o de transporte del carrillo, 

formadas por una tubuladora ahorquillada o respectivamente

sendas horquillas con alojamiento articulado en dichos an-
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gulos, que constituyen con los puentes do apoyo de las

ruedas, loa elementos de sustentación en equilibrio del
conjunto en posición desplegada del cestillo o de carga.

5.*3* Carrillo, segdn la reivindicación 1,

caracterizado porque los elementos de inmovilización del

conjunto de armaduras replegadas sobre el espaldar^del ca—* . .  *

abajo, montados en sus correspondientes anillas des^laza-

rrillo están formados por sendos ganchos dirigidos'hacia

bles sobre la vertical de las tubuladuras laterals;* re—
tentoras de la posición replegada de la base del cestillo
sobre el conjunto de las restantes armaduras.

Segdn se describe y reivindica ep. JLa pre—

sente memoria descriptiva que consta de 14 páginas folia—
das y escritas a máquina por una sola cara

Madrid, a . 4N0V. KNM

p m ?*
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