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MODETLDO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de SOCIETE INDUSTRIELIP: -
BERTRAND FAURE, de nacionalidad fren-:sa, domiciliade en
Bridres-les-Scelles, 91150 Stampes, Francia, por "Biit3ca de

vehfculo", con r~ioridad de la solicitud francesa 928118

de fecha 14 Noviembre 1979. = = = = = - = = = = < 8 ST
feg gn.
MEMCRIA DESCRIPTIVA D

La presente invenciédn se refiere a las butacas de
vehIculos en las gue por lo menos la armadura que comprende
el cojIn de asiento estd constituida por un casco, es decir
por una hoja continua conformada, estando dicho casco ﬁrefe—
rentemente realizado por moldeo de un materiul pléstico, pe-
ro que puede estar realizado de forma diferente, por ejemplo

por embuticién de una chapa de aluminio u otro material. - -

Se sabe el interés que presentan dichas butacas con

respecto a las de armadura discontinua de acero, en particu-
lar en lo que concierne a la ligereza, la inalterabilidad y
la simplicidad de la conformacién y del montaje de los coji

nes, visto que es fécil dar directamente a un casco una for
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ma de cubeta que encaja con la anatomfa de una persona sentg E

da.
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Yero en los modos de realizacién conoeidos de las

butacas del tipo en cuestién, los cascos estén formados de un |

5010 bloque y no se prestan por tento a la regulacién de la

inclinacién del respaldo: las articulaciones de los Pespaldos f

con inclinacidn reguleble hacen intervenir, en efec}, una

gran concentracidn de cargas y de tensiones a nivel del eje

'll..
de articulacién, y los montantes relativamente delgados de

los cascos se prestan mal 2l encajado de estas cargas y ten-

v ,

- L]
siones concentradase - = = = = = = = = = = « - - - - - - =
Sagpe,
L ] ....
- - . - . LA
La invencién tiene por tanto por objetivoje.sobre to
e, ,

do, evitar este inconveniente, haciendo posible dbehd regula

cibn de inclinacidbn del respaldo en las butacas dqngideradas.

4 este efecto, seglin la invencién, dichas butacas

estén esen~izlmente caracterizadas porque el casco de asien
to es independiente de la armadura del respaldo y porque
unos elementos de gule complementarios que se extienden se-

gdn unos arcos de circulec centrados sobre un mismo eje trans

N
-
il

versal X y estdn soportados respectivemente por la parte pos |

terior del &asco de asiento y por la base de la armadura del
respaldo, elementos montades de forma que puedan deslizar

los unos contra los otros, estandc ademéds previsto un mecanigj
mo accionable por la persona sentada en la butaca para regu=- |
lar a voluntad la inclinacién del respaldo del asiento alre-

dedor del eje ¥ zctuando sobre la posicién de los elementos
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de gufa del respaldo a lo largo de los elementos de gula del

asiento, = - -~

wn unos modos de realizacién preferidos, se recurre

a la una y/o a la otra de las disposiciones siguientes:

- el eje X estd situado en la proximidad del eje

fee *
de pivotamiento de las caderas de la persona sentadé.en la

[ ]
butace; = = = = = = = - = =

s mm = ew  em em
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-~ los elementos de gula son unas nervadyras, que

forman resalte, respectivamente, sobre las porcionqg.poste-
(d

“esne

riores de las placas verticales que limitan laterglmente el
[ » :

. . %o ut . .

casco de asiento y sobre unas patas verticales curvadas hacia

adelante que constituyen la base de la armadura del respal-

dO, ________________________
- las nervaduras anteriores forman resalte, respec
tivamente, sobre las caras interiores de las placas del

asiento y sobre las caras interiores de las patas del respal

{30’ ————— - =

- e W e e s e e M e e e mp mm e e o

- las patas anteriores (o las porciones posterio-~

.res de las placas anteriores) estén delimitadas, en por lo

menos uno de sus bordes curvilineos, por un canto en arco de

cIirculo centrado sobre el eje X, estando dicho canto aloia-
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jo en una garganta curvillinea comnplementaria que forma parte
de las porciones posteriores de las placas anteriores (o que

- em e am gy = e = em

furman parte de las patas anteriores),

- lag nerveduras aenteriores estdn constituidas de

material pléstico, = = -~ - = -~ =

- les nervaduras que corresponden a una argadura
. b

en forma de casco salen de moldeo con este casco,

- el mecanismo de regulecién comprende pore-ko menos
una cremallerz curva centrada sobre el eje Y y sollaaria de
la armadura del respaldo (o del casco del asiento)-ysun 6rga
no dentado rotativo asociado & unae manivela de maﬁ&ﬁ} fécil-
mente accesible por la persona sentada en la butaﬁéi}érgano

zoportado por el casco de asiento (0 la armadura 8%T respal

-’..

dc) y apropiado para coactuar con dicha cremallera,

- en una butaca'segﬁn el pédrrafo precedente, el me

canismo 4e regulacién comprende dos cremalleras curvas que
corren a lo largo, respectivamente, de los bordes posterio-
res de las dos patas comprendidas por la armadnra del respal
do y dos 6rganos dentados apropiados para coactuar respecti-
vamente con dos cremalleras y solidarios de una misma barra
transversal soportada por el casco de asiento y ligada en ro

tacién a una manivela de mando accesible por la persona sen-

tada en la butaca,

La invencidén comprende, aparte de estas disposicio
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nes principales, ofras ciertas disposiciones que se utilizan
preferentemente al mismo tiempo y de las que se hablaré més

explicitamente a continuacibn. - - = = = =~ = = = =0 = = - - .

En lo que sigue, se describird un modo de realiza~

cién preferido de la invenciébn, con referencia al plano ane-

”n
x0, de una manera desde luego no limitativaes = = = 4= = =
L X
‘:p
la figura 1, de este plano, muestira en vista en
*an UJ

perspectiva una armedura de butaca de vehfculo compuesta, se

»
"0y

gin le invencién, por dos "semicascos" representadog aqui

'."
separados el uno del otroe = = = = = = = "

'f‘a.‘
LI ]
La figura 2 es una seccién parcial seg@feIR-1I, fi

e
gura 1, del conjunto de estis dos semicascos ensaqbiﬁdos.}-

ner g

la figura 3 es una vista lateral de este conjuntoe

Tam ekl S T

La armadura de l= butaca considerada estd aqui cons

titvida, no por un solo casco monoblogue que se extiende de
la parte anterior de la butaca hasta la parte superior del
respaldo del asiento, sino por dos porciones de casco distin
tas que corresponden respectivamente, a esie asiento y a es-
te respaldo, porciones gue serén designadas a continuaciébn
por lz expresién "semicascos" para simplificar la descrip-

cibn, aungue no se trate exactamente de mitades de casco. -

Cade uno de estos dos semicascos estid preferente-

mente constituido por un material pléstico moldeado, gue es

Toe
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ventajosamente una resina poliéster armada de fibras de vi-
drio o anélogos. =~ = = ~ -

51 cemic: o

e asiento 1 presenta la forma gene-
ral de una cubeisa cuyo fondo 2 se extiende sensiblemente se-

gin una superficie cilindrica de eje horizontal transverssal,

teniendo la secrcidn vertical longitudinal de esta superficie

le fcrma de una S acostada, en el sentido de que sy, borde

posterior estd elevado mientras que su borde anterior, esté,

v..;..'
por el contrario, rebatido hacia adelante. Los flancos late

v
.J._.

rales de dicha cubeta estén constituidos por unas placas

':‘"
verticales 3. = = = = = - -

LI

El semicasco de respaldo 4 presenta la {ayma gene
rel de un panel 5 sensiblemente vertical prolongaiddateral
mente hacla adelante por dos montantes verticaleé.é}de tipo

triangular, siendo estos montantes méAs anchos por su base
que en su vértice y estando prolongados a su vez inferiormen
te por unas patas verticales 7 curvadas hacia adelante. - -
Hstas patas 7 estén delimitadas anteriormente y
poysteriormente por unos bordes 3 y 9 que se extienden segin
uncs arcos de cIrculo centrados sobre un mismo eje X treans-

versal, es decir orientados segén la anchura del asiento,

eje sobre la posicién del cual se voiver4d més adelante. - -

Las zonas posteriores de las placas 3 y las patas

7 estén rrovistas de elementos de gula complementarios que

se extienden segin unos arcos de circulo centrzdos sobre el
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eje X y epropiados para deslizar los unos a lo largo de los

0troS:s = = = = = -

mstos elementos de gufa comprenden unas nervaduras
circulares 10 que forman resalte exteriormente (es decir ha-
cia el exterior del asiento), sobre las placas 3 y unas ner-
vaduras circulares 11 forman resalte interiormente,fgé,decir

hacia el interior del asiento) sobre las patas 7. .

P g = @ o=
»

-0
Las nervaduras en cuestién estén por ejemplo en nid
LJRE PorS
mexro de dos

para cada tipo, dos nervaduras 1C préxigas deli-

LN 'S
mitan entre si una ranura 12 apropiada para recibir'ajustadg

~
tregan

mente una 2e las nervaduras 11, y dos nervaduras 11 Préximas
..

[ A )
delimitan entre s{ una ranura 13 apropiada para rec¢i®ir ajus
LT PN -
| A
tadamente una de las nervaduras 10 - — — = - - 2°2" . - - <
e
v e
.'\-.

Los nimeros, longitudes y secciones de las diferen
tes nervaduras 10 y 11 en acoplamiento mituo se eligen sufi-
rientes para encajar todos los esfuerzos susceptibles de ser

ejercidoé sobre el respaldo tanto hacia adelante como hacia

atrés. = - = = = = = = - —- -

La seccién recta de cada nervadura 10 6 11 es pre-

ferentemente rectanguler como se ha ilustrado.

Dichas nervaduras estén ventajosamente constitui-
das por material pléstico. Las mismas pueden salir de moldeo

directamente con los semicascos correspondientes. = - - - =
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Pero podria ser ventajoso, en ciertos casos, cens- :
tituirlas independientemente de estos semicascos, particular
mente de un material particularmente resistente al desgaste
Y que presente un bajo coeficieute de rozamiento, tal como
una poliamida o un PTFE, estardo entonces las nervaduras aco
pladas sobre las placas o pataz correspondientes de cual-

quier manera que se desee, por ejemplo por pegado,:agldadura f

o atornillado. :

_— e B e wm e mm mE o @R W v e wm S @GP w _am

Para impedir cualguier desencajado mdtiuo de las
nervaduras segin la direccién transversal, se prevé'én uno
por lo menos de los elementos nervados 3, 7 de cadm par de _

dichos elementos por lo menos un canto circular cehtrado S0

bre el eje X y se prevé en el otro elemento una ﬁiééa 0 gar §

e®%e 0

ganta circular gue cubre azjustadamente dicho can%ess - - -~ -

Tn el modo de realizacién ilustrado:

- un primero de dichos cantos esté constituido
por el borde anterior 8 de cada pata 7, el cual estd aloja-
do ajustadamente en una garganta circular 14 (figura 2) rea

lizagda por rebatimiento del borde de la placa 3 correspon-

— e eme  mm e mm e em e mm e el e wm s A e e TR M em ew @a e @

- un segundo de dichos cantos 15 estéd constituido
- el talén inferior posterior, de cada pata 7, rebatido -%
sucesivamente hacia el interior del asiento y después hacia

el eje X, estando este canto 15 a su vez alojado en una se-~

gunda gerganta 16 prevista exteriormenie en la zona inferior

A
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posterior de la placa 3 correspondiente, - - - - -

Debe notarse que el talén rebatido 15 anterior pue
de ser, & su vez, considerado como gque cubre un burlete circu

lar posterior 17 de la placa 3, como es bien visible en la

figura 2¢ = = = = = = = = = - =

£l montaje del semicasco del respaldo s&éﬁé el se~
.
micasco del asiento se efectda haciendo coincidir en princi-
pio los ejes de sus elementos de gula circulares "reSpectivos
y después introduciendo "circularmente" los extremes. de las
petas 7 en los alojamientos complementarios de laéoplacas 3,
siendo asl las diferentes nervaduras introducidas .en las rgrf

niras correspondientec y los cantos curvados en lak:gargan-
®e

tas que les estén destinedas. = = = = = -~ - - T

51 no estd previsto ningin tope intermedio, el se
micasco de respaldo asl introducido en el semicasco de asiem
to pasa, por gravedad, a ocupar su posicidn inferior de in-
troduccién méxima, posicién correspondiente a la inclinacién
méxima del respaldo sobre la vertical y el contacto mituo
de ciertas porciones de lo: cantos inferiores de las patas
7 yv/o de los cantos superiores de las placas 3 con unas su

perficies de fingsl de carrera correspondientes, = - -

Tn realidad, estea introduccién esté limitada a vo -
luntad con la ayuda de un mecanismo de regulacién y de en-

claevamiento que serd descrito a continuacibn, - - - =~
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Esta regulacién permite modificar a voluntad la in

clinacién del respaldo de la butaca.

A este efecto, el emplazamiento del eje X estd pre
visto no relativamente alto y lejos hacia zdelante del res-
paldo, como si se tratara del centro de curvatura de un ar-

co de circulo que pasa respectivamente por el extrdmp ante-

rior de la butaca, por el fondo posterior de ésta y: por la

parte superior del respaldo.

Bste eje estéd situado, por el contrario, 'Yelativa-

mente bajo y hacia atrés, preferentemente en la préxtimidad

del eje de pivotamiento H de las caderas del usua¥Yié-de la

butaca (ver figura 3). .

PRI I
o o
.0000

A titulo 1lustrativo, dicho eje Xﬁestéueiﬁyado a
una altura del orden Jde 12 a 15 cm por encima defoﬁﬁnto més
bajo de la zona media de la superficie de soporte del ccjin
de asiento y a una distancia horizontal del orden de 15 a 20

cm hacia adelante de la base de la zona media de la superfi-
cie de soporte del cojlr del respaldo.

En la préctica, esta medida conduce a dar un valor
p

relativamente pequefio, 2 saber una decena de centimetros so-

lamente, =2 los radios de curvatura de los bordes superiores
antericres 8 y 14 de los elementos curvados deslizantes que

encuadran lateralmente dichos cojines.

En estas condiciones, cualquier modificacién del
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grado de introduccién del semicasco del respaldo en el semi-
casco de asierto, la cual se traduce por una modificacién de
la inclinacién del respaldo alrededor de este eje X, corres-
ponde & una modificacién natural de la inclinecibn de la es-~
palda de la peréoné sentada y no a un simple acortamiento

o alargamiento del respaldo sin modificacién substancial de

su inclinacién de conjuntos = = = = = = = = = - - z

Bl mecanismo de regulacibén y de enclavamiento con~
(XX ] ...

siderado comprende: = ~ = = = = = = = « -~

-~ por lo menos una cremallera 18 que se’ ektiende

segln un arco de circulo centrado sobre el eje X’y*éolidario

de uno de los semicascos., -~ 8 M

- un 6rgano dentado rotativo 19 soportade. por el

otro semicasco y apropiado para cooperar con la cremallera
0

16, estando las rotaciones de este 6rgano mandadas por una

menivela (no representada) fécilmente accesible por la per-

sona sentada en la butaca,

- y unos medios para bloquear este 6rgano dentado
19 en una pluralided de sus posiciones angulares que corres

ponden e otras tantas inclinaciones diferentes del respaldo.

En el modo de realizacién ilustrado, el némero de
las cremalleras circulares 18 es igual a dos y estzs crema-
lleras estén constituidas por unas plaguetas metédlicas cor-

tadas aplicadas sobre los bordes inferiores posteriores de
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las patas 7, de forma que sus dientes estén orientados hacia 1
3

abajo y hacia atrés, mientras que los 6rganos dentados 19,

Tt

en nimero de dos también, son solidarios de una misma barrs

rigida transversal 20 soportada por el semicasco de asiento

1 en la parte posterior de éste.

Los O6rganos dentados 19 pueden presentartqualquier §

forma que se desee: es asl que pueden estar constifuidos por °

unos pifiones asociados a unos medios de enclavamiento angu-
o0 g,

lar.

- e am e e m e MR ew e me AW e mm sm MW TR ME M s mm M o s = e Ew

En la construccién ilustrada, estos 6rgamds denta~ |

dos 19 esi#én constituidos, cwaa uno, por dos pivdfég'ciline

dricos idénticos de ejes paralelos al eje X y simdtricos el

uno al otro con respecto al eje de la barra 20, pidotes apro E

K

piados para coactuar con los dientes de las cremslleras 18,

Ademés, la barra 20 estd montada de forma que pue- i
da rodar y deslizar ajustadamente en un burlete 21 del semi ‘z
casco de asiento, burlete cuya seccién recta vertical longi- j
tudinal esté alargada horizontalmente y delimitada inferior-';
mente y superiormente or dos segmentos de recta paralelos,
y estén previetos unos resortes helicoidales de tensién para
solicitar constantemente la barra 20 hacia adelante y hacia-,
arriba, de maners que introduzcan los pivotes 19 en el fondo |
de las escotaduras enfrentadas de las cremalleras correspon- f

dientes, = — = = = = = = = % 0 = = - =« - = = - - - - - -

n estus condiciones, en reposo, todos los pivotes
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estédn alojados en el fondo de dichas escotaduras y el mecani

mo estd enclavadOe = = = = = = -

A partir de dicha posicién de reposo, las rotacio-

nes de la barra 20 se traducen por unos pivotamisntous sucesi:

vos de 1802 de esta harra alrededor de cada uno de los pares:

de rivotes coexizles situados a cada lado del asientp,_cbns—

tituyendo estos pares, por turno, unos gorrones fijgg de pi—'?
®

votamiento para dicha barra: & cada uno de estos pivotamien-_ .
Saeg,y

tos sucesivos corresponde un deslizamiento delsemicasco de

respaldo hacia arriba o hacia abajo, es decir una peduccién

o un aumento de su inclinacidn sobre la vertical alrededor

*se 0.0
del eje Xo = = = = = =

om e wr e Em o sma aw en em

® [ ]
Este mecanismo presenta la ventaja de asedurar au

tom4ticamente un excelente enclavamiento para cadg.,Jhna de sus.

posiciones 4e regulacién.

o e tns e e ww em e» en e W B an e e e

Se ve también en los planos: - - - -

- unos amplios rebordes 22 y 23 que prolongan ha-
cia el exterior del asiento, respectivamente, los cantos su
periores de las placas 3 y los cantos anteriores de los mon
tantes 6, presentando los’ rebordes en cuestién a su vez pre
ferentemente unoc rebatimientos terminales 24 y 25 orienta-
dos respectivamente hacia abajo y hacia arriba, contribuyen-
do estes rebatimientos y rebordes a la vez al reforzado me=-

cénico de los semicascos y al confnrt general del asiento,-
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- un cojin de espuma 26 (figura 2) que guarnece
el semicasco de asiento 1 de dicha butaca, cojIn revestido

a su vez de une cubierta 27, = = = - = - = = = = - - - - =~

- y una fijacién eléstica 28, parcialmente embebi-
da en la espuma, apropiada para fijar un margen de la cubier i

ta 27 sobre uno de los rebordes 22, ~ = = - - = -t

Desde luego, y como resulta por otra parte de 1lo n
que vrecede, la invencién no se limita en modo aldifid a ague -
llos de sus modos de realizacién y de aplicacién tpeechan si-

do més especialmente previstos sino que abarca, pbysel con- 7
trario, todas las variantes, particularmente las-qué la armgfi
dura del respaldo no estarla constituida por un éaééb sino,
por ejemplo, por una armadura tubular metélica sqxﬁéda sobre |

dos cartelas metélicas nervadas aprOpiadas para gdagtuar con

las porciones posteriores nervadas de las placas laterales

del casco de asiento.

e EE e e @B e wm G ew Gm e MR e mm M W @S W

& los efectos consiguientes se declaran de novedad,.
propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y plazas

de soberanfa, las reivindicaciones que siguen.

- em ew e = G
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RETVINDICACIONTGR®

1.~ Butaca de vehficulo, en la que por lo menos 1z
armadura que soporta el cojin de asiento estd constituids por
un .asco, caracterizada porque el casco de asiento (1) es in
dependiente de la armadura del respaldo (4) y porque unos
elementos de gufa complementarios (10-13) se extiqéqep segin
arcos de circulo centrados sobre un mismo eje trans?ersal
(X) y estén soportados respectivamente por la partgthsterior
del casco de asiento y por la basé de la armadura del respal

do, elementos montados de forma que puedan deslizar los unos

Ad ]
conira los otros, estando ademés previsso un mecanismo accio -}

R AN ')

nable por la persona sentadsz en la butaca para regulqr a vo-

luntad la inclinacién del respaldo del asiento al;éagdor del

eje (X) actuando sobre la posicién de los elementééfhe guia

(11, 13) del respaldo a lo largo de los elementos"&é'guia

(10, 12) del asientos = = = = -0 - = = = = = = =0 = = = = = =
2.~ Butaca segin la reivindicacién 1, caracteriza-

da porque el eje (X) estd situado en la proximidad del eje

de pivotamiento (H) de las caderas de la persona sentada en

la butace,

- v aam e Tm SR s MM wm e e e ew  AE @B e e ER e e Em A o A

3.~ Butacsz segln cualquiera de las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizada porque la armadura del respaldo esw

t4 tambidn constituida por un casco (4).

4.~ Butaca segln cualquiera de las reivindicacio-

nes enterlores, caracterizada porque los elementos de gula

e VLR Aégmrm%

bt ra AL

[P G
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son unas nervaduras (10, 11) que rormen resalte respectiva-~
mente sobre las porciones posteriores de las placas vertica~
les (3) que delimitan lateralmente el casco de asiento y so-

bre unas patas verticales (7) curvadas hacia adelante que

forman la base de la armadura del respaldo.

an e ep @ @ T o» =

5.- Butaca segin la reivindicacién 4, carvacteriza-

da porque las nervaduras (10, 11) forman resalte féépectivap

mente sobre las caras exteriores de las placas de fa butaca

Yy sobre las caras interiores de las patas del respaldo. - -

6.~ Butaca segin cualquiera de las reiviédicacio—
nes 4 y 5, caracterizada porque las patas (7 -0 ~A@8s, porcio
nes pesteriores de las placas (3)- estén delimitdﬁéé:en por

1o menos uno de sus bordes curvilineos, por un cah¥d en arco

de circulo (8) centrado sobre el eje (X), estandp®4lojado di

cho canto en una gargantia curvilinea complementaria (14) que
Torma parte de las porciones posteriores de las placas (3)

-0 nue forma parte de las patas (7)-.

7.~ Butaca segin cualguiera de las reivindicacio- .

nes 4 a 6, ceracterizada porque las nervaduras estén consti

uldas de nmaterisl pléstico.

s mm mm e e wn e == e e

8.~ Butacs seagin cuazlguiera de las reivindicacio-

. nes anteriores, caracterizada porque las nervaduras que co-

rresponder a una armadura en forma de casco salen de moldeo

con este casco. = — = = -
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9.~ Butaca segin cualquiera de las reivindicacio~
nes anteriores, caracterizads porque el mecanismo de regula~-
cién comprende por lo menos una cremallera curva (18) centra

da sobre el eje (%) y solidaria de la armadura del respaldo

Se (o del casco de asiento) y un drgano dentado rotativo (19)

asociado a una manivela de mando fécilmente accesible por la
persone sentada en l& butaca, 6rgano soportado poriel casco 3
see ° i

de asiento (o la armadurs de respaldo) y aproplado, para coac
L]

“uar con dicha cremallera. = = = = - =

'
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iGe— Butaca segin las reivindicaciones 4 %49, ca-
racterizada porgue el mecanismo de regulecién compéende dos
cremalleras curvas gue corren a lo largo respectivamente de é
los bordes posteriores de las dos patas comprendiﬁé%:por la

armadura del respaldo y dos 6rganos dentados aprgpiddos para

3
\J1
-

()

cactuar respectivamente con estas dos cremalleragd’y solida-

.... ),
rios de una misma barre transverssl (20) soportada por el 7
cas

co de asiento y ligada en rotacién a una manivela de men-

do accesible por la persona sentada en la butacg. = = = = =
1Te= "BUTACA DE VEHICULO". - = = = = = = = = = -

Todo ello conforme se describe y reivindica en 1la
presente memoria que consia de Jdiecisiete hojas foliadas y

mecanografiadas por una sole Jde sus caras y de una limina de

dibujos gque la ilustirs,

MADRID - 4 NOV, 1980
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