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El invento se refiere a un asiento, en parti-
cular un asiento para vehiculo aucomébdvil, con una infraes-
tructura constituida por un bastidor inferior y un bastidor
superior, destinada a sustentar la parte de asiento, y con
un respaldo abatible hacla delante, el cual estd apoyado de

manera basculable cen unos herrajes dispuestos a ambos lados

de la parte de asiento.

Se conocen ya asientos de esta clase en las

rds diferentes formas de ejecucidn, . Tienen en comiin el in~ |

conveniente de que; a pesar de la basculacién del' respaldo

hacia delante, es decir, en direccién al volante del vehicu-

[p)

lo automévil, los asientos traseros del automévil se pubden

ocupar sélo con esfusrzo y con dificultudos. Al

Por consiguiente, el cometido del invento con

siste en mejorar este asiento conocido, en particular up -
. ._®
- L ]

asiento para vehfculo automévil, de modo que los asiento& si

tuados atrds en en el fondo del automdvil puedan ser ocupa~

AR
Este problema se resuelve de acuerdo com g}

[ ] [ ]
) YR

invento por el hecho de que cada uno de los herrajes estd, -

dos y también abandonados de nuevo con comodidad,

apoyado de manera basculable en un soporte unido con é&‘bés~
tidor superior, y porque a ambos lados de la parte de asien-
to estd previsto uﬁ mecanismo respectivo de palancas articu-
ladas que estd conectado por un extremo al bastidor inferior
Yy por el otro extremo al herraje, esténdo prevista a cada la
do de la parte de asiento una palanca basculable respectiva

que estd unida'artidhladamente por un extremo con el basti=-

dor inferior y por el otrn extremo con el bastidor superior,

Como quiera queé no solamente es basculable -

hacia delante el resvaldo como tal. sino cue también son bas
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‘lLculables hacia delante los dos herrajes, se crea tanto es-

pacio que. los asientos traseros dispuestos en él fondo del
vehfculo pueden ser ocupados y abandonados nuevamente de -
forma cdémoda y sencillia incluso por personas relafiVamente
corpulentas.

En una forma de ejecucién adicional del asien
to de ‘acuerdo con el invento, el mecanismo de palancas arti-
culadas estd constituido por dos palancas, de las cuales una
palanca'esté acodada y la otra palanca estd configurada en
forma rectilinea.

Convenientemente, la palanca basculable es-

td configureda en fomna rectilinea,

0% o*

ur e e

Sequn otra caracteristica, en uno de lo -

rrajes va conectada articuladamente una palanca de blogued

con un gancho gue en la posicidn de enclavamiento coge por
. . L]

£ * * & ' .
debajo a uno.espiga unida con el bastidor inferxior y, por®
. R ]

tanto, blogueca el bastidor superior con el bastidor infe-

4 ‘ .A 'o.....
rior, ]
. . Py

Ventajosamente, la palanca de blogueo plrede
ser transferida a la posicidén de suelta o liberaciédn 3o -

vés de un miembro de traccidn, por ejemplo un cable déd.t¥ac

ciédn, una cuerda y similares.

En este caso, en el herraje esti instalado
un tope que limita movimiento de basculacidn de la palance

de bloqueo en ambos sentidos,

Un ejemplo de ejecucidn del asiento, en pvar-

ticular un asiento para vehfculo automévil segin el inven-

to, se describe a continuacidn con algo mds de detalle to-

davia haciendo referencia al dibujo, En este muestran de

forma puramente esquemdtica:
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- la figura 1, un alzado lateral parcial del -
asiento scgln el invento en dos posiciones, no habiéndose -
.representado con detalle el tapizado de la parte de asiento
en honor a una mayor claridad, |

la figura 2, una seccidbn vertical a escala -
amﬁliada a lo.largo de la linea II-II de la figura 1,

la figura 3, una seccidn vertical a escala -~
ampliada a lo largo de la linea III-TIII de la figura 1, v

la figura 4, una seccidn vertical a escala -~
ampliada a lo largo de ia linea IV-IV de la figura 1. |

Con el nimero 1 se ha designado el bastidor

inferior de la infraestructura, mientras que con el nimen
, .« ®
1 [ ] . L ]

de referencia 2 se ha indicado el bastidor superior de daer
| P
av e

infraestructura, En el bastidor superior 2 estd apoyada -
una disposicidn de suspensidn eldstica de cualquier ejecu~
X . .'..
[

cibén deseada, que no se ha representado con detalle en ho-

L]
nor a una mayor claridad, sobre todo porgue son conocidas
) \

. . a8
[ ]

suspensiones elésticas de esta clase,
) s .
Sobre la suspensidn eldstica del bastidéii%u~
.

perior 2 descansa cl tapizado de la parte de asiento d%j:}.
asiento, el cual no se ha mostrado tampoco en el dibuﬁ&f:

Como muestra en eSpecial la figuré 1 del di-
bujo, a ambos lados de la parté de asiento del asiento estd
dispuesta uﬁa palanca basculable 3 que estd unida POr un ex-
tremc, a través de la artiéhlacién 4, con el bastidor infe~-
rior 1Ay por el otro extremo, a través de la articulacién 5,
con el bastidor superior 2.

Lé figﬁfa 1 del dibujo muestra también el ~

respaldo 6, €l cual estd apoyvado articuladamente en unos hee

rrajes 7 de forma de placa dispuestos a ambos lados de la -
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|_parte de asiento del asiento, La articulacién se ha desig- ‘ 
nado en .cste caso con el ndmero . de referencia 8. |

En la forma de ejécucién represenfada en el
dibujo, el herraje 7 de forma dec placa tiene aproximadamen~
te el contorno de un triangulo. Con ei bastidor superior 2
estd unido un soporte respectivo 9 en el que esti apoyado
de manera basculable el herraje asociado 7.

A ambos lados de la parte de asiento del =
asiento estd dispuesto un mecanismo respectivo 10 de palaﬁ—
éas articuladas que en la forma de ejecucidn representadé
estd constituido por la dos palancas 11, 12, de las cuales

la palanca 11 estd acodada, mientras que la palanca 1Z.di§-

: % «*

curre en linea recta. *s s
[ ]

... ..

Las dos palancas 11 y 12 del mecanismo 0°-

de palancas articuladas estdn unidas entre si a través de
. L ] .

la articulacién 13‘. La palanca 12 de curso rectilineo eg~.

td unida mediante uno de sus extremos, a través de la avrti~

J
> : . - L] .....
culacidén 14, con el herraje 7 de forma de placa, mientras

* [
gque uno de los extremos de la palanca 12 del mecanismo®1d
S e® %o
(3 2 (] ] L/ * y
de palancas articuladas estd unido con el bastidor infefior
2®%e
’ . ' : . .
1 & través de la articulacién 15, e

Con el ndmerc de referencia 16 se ha desig-
nado una palanca de bloqueo que esti unida con el herraje

7 a través de la articuiacién 17. El extremo de la palan=-
ca de bloqueo 16 que queda' enfrente de esta articulacidh
17 tiene la forma de un gancho 18 que en su posicién de en-
clavamiento coge por debajo a una espiga 19 unida con el

-bastidor inferior 1 de la infraestructurs y, por tanto, =~

bloguea el bastidor superior 2 con el bastidor inferior 1.

La palanca de blogqueo 16 puede ser transfe-
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Lrida a la posicién de suelta a través de un niembro de trag

cién en forma de un cable, un varillaje, wna cuerda y simi-
lares.,

Con el herrﬁje 7 estd unido un tope 21 (fi~
gura 1) que limita ¢l movimiento de basculacién de la palan-
ca de bloqueco 16 en ambos sentidos, Se ha practicado para
ello en la nalanca de blogueo 16 una escctadura 16a con can
tos de tope con los cuales la palanca de blogueo 16 se apli
ca contra el tope 21 en una de sus dos posiclones extremas.

E) funcionaniento del asiento segn el inven
to es el siguiente:

Durante el viaje o después de haber ocupado

s &
la fila trasera de asicntos en el fondo del automdvil,. Iad

distintas partes del mecanismo de basculacién del resphrce

6 ocupan la posicidn representada en la figura 1 del dibujo

con una linea de trazo ininterrunpildo, ',
' L J

antes de que la fila trasera de asientol; @el
fondo del automévil deba ser ocupada o antes de que se-apeen

las personas ocupantes de esta fila de asientos, se adgicha

el miembro de traccidn 20 moviéndolo para ello en el sghii-
%%
do de la flecha P (figura 1). De este modo, la palanga gde
blogueo 16 es transferida a su posicién de suelta, con lo
que el gancho 18 de la misma se suelta de la espiga 19. 3Sed
guidamente, se hace que bascule el respaldo 6 en sentido con
traric al de las agujas dei recloj, en la figura 1 del dibue
jo, con la consécuencia de que este respaldo junto con el hg
rraje es movido hasta la posicién de la Figura 1 del dibuio,
.representadé con una\linea'de trazo interrunpido., Dado que

el herraje 7 estd unido con el bastidor sunerior 2 a través

del soporte, este bastidor superior 2 es elevado dorante el

' i

R R T R T T MR e B e

A |
. . '
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~Rovimiento de basculacidn del herraje 7 y es empujado al =

mismo ticmpo hacia delante, tal coro se ha indicado cn la =
figura 1 del dibujo con una ligea de trazo interrumpido.
Sin cibargo, el hastidor inferior 1 no modifica en este ca=
50 su posicidn,

La representancidn de la fiqura 1 del dibuio
muestra claramente que debido al moviiiento del respaldo 6
junto con el herraje 7, el mecanismo 10 de ralancas articu-
ladas y el bastidor superior 2 hacia delan.= y hacia arri-
ba, se crca tanto espacio libre que es posible que las pla-

zas de anicnto traseras del vehiculo automdvil sean ocupa-

~+ o0

das o abandonadas con comodidad y facilidad incluso pPor =’

personas relativamonte corpulentas. . -;:'
Una vez que cstdn ocupadas las plazas dc.ﬁ--:n'

asiento traseras del vehiculo.automévil, se hace entonces

que bascule nuevamente el res spaldo 6 en el sentido de 1ds.
agujas del relej, ocupando las distintas partes del mecéni3~
mo de regulacidn la posicidn indicada en la f ura 1 Gokdai.d-
bujo con una linca de trazo ininterrunpido, con lo qmi;&§
palanca de bloqueo 16 es hecha retornar taﬂblun nuevaméé;b
a su posiClc’m deé enclavamiento. | R
Por supuesto, cae dentro del smbito del in-
vento el recurso de utilizar el mecanismo de_palanCas arti-

culadas en combinacidn con dispositives de regulecidn de 1z

altura v la inclinacidn de los asientos.
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' RETIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se vresentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Egspsfia, por VﬁINTE aflos, son los gue
S¢ recogen en lag réivindicaciones seguientes:

12,- Agsiento, en particular asiento para -

vehiculo sutomdbdvil, con una infraestructura constituida pop
un bastidor inferior y un bastidor superior, destinada, &a. -

. Tt
sustentsr la parts: de asiento, y con un respaldo abatillg
L]

[ ]
. - s eSS aan
hacia delante, el cual estd apovado de forma basculable en
) y

unos herrajes dispuestos a ambos lados de la parte de asieﬁ
. £

-
to, caracterizado porqgue cada uno de los herrajes estd apo

"8

yado de forma basculable en un soporte unido con el basti-

.
. 4 .20 06e .
dor superior, porgue a ambos lados de la parte de asientd

- [ 2 ]

- @ ®
esta previsto un mecaniswo respectivo de palancas artiecatlal

das que estd conectado por un extremo al bastidor inferidr
. .s

Yy por el otro extremo al herraje, y porque a ambos lé&qé(ia

la parte de asiento estéd prevista una palanca basculable -

respectiva que estd unida articuladamente por un extremo -

con el bestidor inferior y por el otro exfremo con el basth

dor superior.

28.- Asiento segln la reivindicacidén 12, ca
racterizado porque el mecanismo de palancas articuladas es
td constituido por dos palancas, de las cuales una palanca
esta acodada y la otra palanca estd realizada con configurg

cidn rectilinea.
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_ U
= » N . s
de blogueo en anbos sentidos. \ T

Y

T . * ‘ T “‘Hojn nam, & -]

38,~ Asiento sequn la reivindicacidn 128, ca=~

racterizado porgue la palanca hasculable estd realizada con

48, Asienfo seqin las reivindicaciones 12 a
38, caractoerizado porgue a uno de los herrajes va conectada
articuladamente una palaan de blogueo con un gancho, el -
cual, en la posicién de enclavamiento, coge por debajo una
espiga unida por el bastidor inferior y bloguea as{ al bas~
tidor superior con el bastidor inferior,

5%,~ Asiento segin la reivindicacidn 42, ca-
racterizado porque la palanca de blogueo se puede tranSfe~.

rir a la posicidén de suelta a través de un miembro de trac—
-

-
' - @ s
(] ' . . | - Vs
cidén, por ejemplo un cable de traccidn, una cuerda y simila~
! . .o .-
res ! » faton )
* .

n las reivindicaciones 42

"t
T~

62,- Asiento seqg

Yy 52, caracterizado poroue en el herraje estd instalado uh

-

tope qgue limita el movimiento de basculacidn de la palanca

V.
\‘ L)

72,.~ "ASTENTO, EI PARPICULAR ASIENTO PARG
*%e

L] -
VEHICULO AUTCHOVIL", feaee
o0 ® , .
Tal y como se¢ ha descrito en la Memoril gue
antecede, representadeo en los dibujeos que se ecompafian v pa-
ra los fines qu2 se han cspecificado,
Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a

. ¢ .
miquina por una séla cara.

28.JUL19ED

MADRID,
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