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E1 presente Modelo de Utilidad se re fiere  a una esco- 

Llla limpia arabrisas para e l parabrisas 6 la  ventana trasera 

3 un vehículo de motor.

La invención consiste en una escobilla de limpiapara<- 

risas que comprende una armadura que sostiene una t ira  de lim- 

iaparabrisas, donde la  armadura comprende una horquilla primar­

ia  y por lo menos una horquilla secundaria conectada pivotal- 

ente a lo  largo de su longitud a un extremo de la  horquilla pr^ 

aria, siendo las horquillas de metal en forma de U invertida ú 

tra sección transversal acanalada con relación a la  t ir a  del -  

impiaparabrisaS que tiene un alma ó parte posterior y un par d̂  

estañas que se extienden hacia abajo desde la  misma, disponién- 

ose la  horquilla secundaria en e l canal de la horquilla, prima- 

*ia de modo que sus pestañas superpongan a la  horquilla secunda-j 

ña donde se conectan pivotalmente en una unión entre las mismas 

ue, y un separador de plástico de sección transversal similar s.
I . *

.as horquillas dispuestas entre las mismas en la  unión para evi- 

:ar el contacto de metal con metal, formándose e l separador con 

m alma y un par de montantes, teniendo cada montante uno.de un 

)ar de pitones dirigidos hacia el in terior que* se acoplan*pivo­

calmente en o r ific io s  correspondientes en las pestañas de la horj- 

lu illa  secundaria, y formándose cada uno de los montantes* Reí se­

parador con uno de un par de salientes dirigidos hacia e l'é x te r i 

que se alinean con los pitones internos y se acoplan en órific io^  

correspondientes en las pestañas de la horquilla primaria y sos­

tienen el separador por lo tanto la  horquilla secundaria cautivo^ 

en la unión.

Con anterioridad a esta invención hemos ideado una forh 

experimental de separador para ser utilizado en una unión en un ¡i
dispositivo análogo de horquillas, pero en dicho dispositivo loí



montantes del separador tenían un par de pitones que se acoplaban 

en o r ific io s  correspondientes en la  pestaña de la  horquilla p ri­

maria y tenían además un par de orejetas extendidas hacia el ex- 

te r io r que, acopladas en rebajos en las pestañas de la  horquille 

secundaria, se mantenían en la  boquilla secundaria cautiva*-eirbrt 

las orejetas y el alma o parte posterior del separador se d*gper- 

ponía a la  horquilla secundaria en la  unión. Los pitones de. b i­

chos separadores perimental se formaron aproximadamente enjlaá 

áreas centrales de los montantes del separador, mientras qua las; 

orejetas se formaron en los bordes inferiores de los montante

del separador. Las orejetas no se alineaban con los pitones ,*eg.
*  *  *

dicha modalidad y hemos podidos averiguar que los montantes, dél

separador podrían estar cortados a lo largo de líneas generaren
. .  ****

te paralelas a sus bordes inferiores y entre los pitones y las 

orejetas por carga de tracción en pruebas de destrucción, siendo 

la  carga no obstante Abastante mayor que la  que cabía esperar en 

la  escobilla del limpiaparabridas en uso noimal.

La presente invención proporciona un separador que puedo 

re s is t ir  dicha carga de tracción sin recurrir a un mayor espesor 

de montantes del separador para reforzarlos. El espesor experi­

mental anterior y el presente dé los montantes del separador es

de aproximadamente 0,5 Km. Así mismo, e l diámetro anterior y pr¿
!

sente de los pitones, y el diámetro de los salientes presentes,

si son de sección circular como es preferib le, es deaproximada-}!{
mente 3 mm. j

Además, disponiendo los pitones en el in terior del sepa-j- 

rador presente de modo que la  horquilla secundaria pivote en loá 

mismos se puede hacer más profunda la  sección acanalada del sepa

rador, de modo que su alma o parte posterior se ponga en contac4
!

to con el alma o parte posterior de la  horquilla primaria y per-}
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mita que el separador se pueda moldear con urna pestaña radial

que no solamente cubre las aristas vivas en el extremo de unión

de la  horquilla primaria, sino que también se une a tope sobre

la  horquilla primaria en su extremo y presenta una apariencia*

atractiva. No obstante, en nuesto separador experimental áatéri<()r,

los pitones eran externos y *el separador pivotaba con la  hórqui

l ia  secundaria. Aunque había prevista una pestaña radial, *ea-*el

separador para cubrir el extremo adyacente de la  horquilla 'pgi-

maria, tenía que ex is tir un espacio de separación entre la-ges-

taña radial y la  horquilla primaria con el fin  de que pudiera.
, * * * ^

pivotar la  horquilla secundaria. El espacio de separación,*.que 

lógicamente variaba., perjudicaba la  apariencia de la  escobilla 

del limpiaparabrisas. 1. .***

A continuación se describen modalidades de la  presente 

invención, a títu lo  de ejemplo, tomando como referencia los dibib 

jos, en los que: la  figura 1 es una vista en perspectiva de una 

unión entre fragmentos de horquilla de una armadura de escobilla 

de limpiaparabricas que incorpora una primera forma de separa­

dor.

La figura 2 es una vista  en sección longitudinal de la  

figura 1.
. . - ¡ 

La figura 3 es una v ista  tomada a lo largo de la  línea !
it

de corte transversal 111-111 de la  figura 2. ¡

La figura 4 es una v ista  del lado in ferior del separador
!

que se u tiliza  en la  unión; y

Las figuras 5 a 7 son una vista in ferior en planta, fro¿ 

ta l y de costado respectivamente, de una segunda forma de separa 

dor que se u t iliza  en la unión.

Refiriéndonos a las figuras 1 a 3* se ilustran fragmen­

tos de una horquilla primaria 10 y una horquilla secundaria 11

-  3  ^



de una armadura, donde un extremo de la  horquilla 10 hace una

unión pivotal con la  horquilla 11 entre sus extremos. Las horquh

lia s  10, 11 son ambas de metal de sección en U que se invierte
I* *-con relación a una tira  de limpiaparabrisas (no ilustrada^ l a ­

vada por la armadura, y comprende pestañas respectivas 12,**l3* 

que se extienden hacia abajo desde las almas respectivas 14í *15 < 

La horquilla secundaria 11 queda en el canal de la* JMÜr-

qu illa  primaria 10 y existe un espacio de holgura 16 entre*laá

dos horquillas. -I.

El contacto entre las horquillas 10, 11 en toda la.gq¡Qia

de movimientos pivotales y de huelgo la tera l en la  unión se.'éyú

ta por un separador 17 de plástico moldeado retenido en un- oxtr^

mo de la  horquilla primaria 10, según se describirá más adp̂ án-
* .  .  *

te , y que se extienden en e l espacio de separación 16. El sepa­

rador 17 es también de sección en U invertida y comprende montagi 

tes 18 que se extienden hacia abajo desde lados opuestos de un 

alma 19 del separador.

Los montantes del separador 18 se forman cada uno con 

uno de un par de pitones dirigidos hacia el in terior 20 para acjb 

plamiento pivotal en o r ific io s  correspondientes 21 en las pesta

ñas 13 de la  horquilla secundaria 11, existiendo entre las almas
¡

respectivas. 19, 15 del separador y la  horquilla secundaria, un ¡ 

espacio de separación 22 es adecuado para toda la  gama de funcio 

namiento (aproximadamente 10°-15°) de movimiento p ivotal de la  

horquilla secundaria 11 en el canal de la  horquilla primaria 10
!

Los montantes del separador 18 se forman también cada ¡ 

uno con uno de un par de salientes externos 23 que se alinean j
i

con los pitones 20 y se acoplan en o r ific io s  correspondientes 2̂
!

en la  pestaña de la  horquilla primaria 12, manteniendo por lo

tanto el separador y la  horquilla secundaria cautivos en la  uniqn.



5.

10.

15.

20.

25.

30.

Los o rific io s  24 se sitúan cerca del extremo de la  horquilla pri  ̂

maria 10. Los salientes 23 son preferiblemente de sección trans­

versal circular según se ilustra.
*. *.El extremo de la  derecha del separador 18 en la  iB-guya

1 se extiende más a llá  del canal de la  horquilla primaria Ml^bn

sentido longitudinal y tiene una pestaña radial 25 que se ggtieii

de adyacente a l extremo de la  horquilla primaria 10 para cuhmir

las aristas yivas y mejorar la  apariencia con un chaflán r€fdoh-

deada 25a. El alma del separador 19 queda preferiblemente en! porL

tacto con el alma de la  horquilla primaria 14 y la  pestaña. ¡F&&is l

25 se une a tope sobre el extremo de la  horquilla primaria!!, .*

El separador 17 tiene flex ib ilidad  y preferiblemente te s i* * .

1 i  ene i  a de modo que el separador se pueda ensamblar presentándo­
la

lo  a l alma de la  horquilla secundaria en la  forma indicada por

líneas de rayas en la  figura 3y y moviendo el separador en la  di!
rección de la  flecha. Los bordes in feriores 26 ^ los montantes  ̂

del separador 18 o las esquinas del alma de la  horquilla 15 se 

redondean preferiblemente y las partes inferiores de los pitones 

20 se achaflanan preferiblemente para fa c ilita r  la  distensión de 

los montantes del separador 18 cuando el separador se empuja so-r

bre la  horquilla 11. El separador 17 queda en posición sobre la  j
i

horquilla 11 cuando los pitones se acoplan en los o r ific io s  21. i

Los pitones hacen un acoplamiento a presión con los o rific ios  21

s i el separador tiene flex ib ilidad  res ilien te . El separador 17 y

la  horquilla 11 se colocan entonces en el canal de la  horquilla j

primaria 10, que se encuentra en una condición parciajjnente for-j

mada según indican las líneas de rayas en la  figura 3) divergí en!
1

do la  pestaña 12 y quedando los salientes 23 adyacentes a los 

o r ific io s  24 en las pestañas. Las pestañas 12 quedan entonces pa 

ralelas entre s i, por lo que los salientes 23 se acoplan en los

-  5  -



o r ific io s  24

El separador 17 se puede hacer según se describe en la  

solicitud de patente Británica pendiente n2 38.127/78 por una
I* **técnica de moldeo por inyección que no comprende un nácleo?la&e--

ra l s i el alma del separador 19 tiene una abertura 27, cornee^

las figuras 3 y 4, opuesta a cada pitón 20. Una parte de útfíl

moldeo, después de moldear e l pitón correspondiente en acción*.

conjunta con una parte complementaria del ú t il,  se puede

a través óe la  abertura 27. De este modo, e l separador se moídeŝ

con un par de aberturas 27 en su alma 19, quedando las abertura:!

27 en lados opuestos de una línea media del separador que se**$x-

tiende paralela a los montantes del separador, y cada aberturá

27 se extiende opuesta a.un pitón interno respectivo 20 haĝ sC*
* * < *

el plano medio del separador desde e l montante del cual se extién 

de el pitón respectivo.

Como variante, según se describe también en la  so lic i­

tud número 38.127/78 el separador puede ser según se ilustra en 

las figuras 5 a 7 de la memoria descriptiva presente, o sea mol4 

deado con una sola abertura 27a que se extiende en e l alma 19 

de lado a lado del separador y en los montantes del separador a 

los pitones internos 20.

Los canales respectivos de las horquillas 10, 11 y d e l } 

separador, ilustrados, pueden ser esencialmente de sección en V j 

invertida, redondeada o truncada en el vértice o parte posterio^, 

pero como los montañés del separador de sección V no son paralé 

los, dicho separador se puede moldear por un método que compren­

da e l empleo de un núcleo o macho la tera l. }

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, asjj. 

como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse cons-:
i

tar aue las disnosiciones anteriormente indicadas son suscerti-¡



bles de modiíicaciones de detalle en cnanto no alteren 

cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Escobilla de limpiaparabrisas, del tipo que com-

-enden, una armadura que sostiene una t ira  de limpiaparabrisas

¡nde la armadura comprende una horquilla primaria y por lo me-

)S una horquilla secundaria conectada pivotalmente a lo  largo

¡ su longitud a un extremo de la horquilla primaria, siendo -

LS horquillas de metal de sección transversal en U invertida ó

:analada con relación a la  t ira  del limpiaparabrisas, teniendo

í alma 6 parte posterior y un par de pestañas que se extienden

3,cia abajo, disponiéndose la  horquilla secundaria en e l canal

3 la horquilla primaria de modo que sus pestañas se superpongan

la  horquilla secundaria donde se unen pivotalmente en una -

lión entre las mismas, y un separador de plástico de sección -

ransversal similar a las horquillas dispuestos entre las mis- I

as en la  unión para evitar e l contacto de metal con metal, ca-¡

acterizada porque e l separador se forma con un alma y un par de}

ontantes, teniendo cada montante un par de pitones dirigidos ha!
* )

ia  e l in terior que se acoplan pivotalmente en o r ific io s  corres-
.* *

ondientes en las pestañas de la  horquilla secundaria, fofmándo-

e además cada montante del separador con uno de un par de sa-

ientes dirigidos hacia e l exterior que se alinean con lo3"*pito-
* *  * -

.es intemos y se acoplen en o r ific io s  correspondientes án.^as -
*  +  *  *

¡estañas de la  horquilla primaria y mantienen el separador^ por 

o tanto la  horquilla secundaria cautivos en la unión. ....

2. -  Escobilla según la  reivindicación 1, caracterizada 

)orque e l alma del separador queda en contacto con e l alma 6 par 

:e posterior de la  horquilla primaria, y una pestaña radial mol­

leada en e l separador se une a tope sobre e l extremo adyacente de¡ 

La horquilla primaria.

3. -  Escobilla según las reivindicaciones 1 6 2, carao-
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terizada porque los salientes dirigidos hacia e l exterior moldea 

dos en los montantes del separador son de sección transversal -  

circular y son coaxiales con los pistones internos y se acoplan 

en o r ific io s  circulares en las pestañas de la  horquilla prima­

ria.

4. — Escobilla según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizada porque e l espesor de cada montante del 

separador es de 0,5 mm.

5. -  Escobilla según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizada porque e l separador tiene flex ib ilidad

resilien te que permite que los montantes del separador se dis-** !
tiendan durante e l montaje de la  unión y los pitones internos -  j 

se acoplen saltando para introducirse en los o r ific io s  de la  - 

horquilla secundaria.

6. — Escobilla según cualquiera de las reivindicaciones
¡

anteriores, caracterizada porque las horquillas y e l separador 

son de sección transversal en U y el separador se moldea por un 

par de aberturas en su alma, encontrándose las aberturas en la - I 

dos opuestos de una linea media del separador que se extiehde -  

paralela a los montantes del separador y extendiéndose cada -  

abertura opuesta al pistón interno respectivo hacia e l pláño me- 

dio del separador desde e l montante del que se extiende el„patón 

respectivo.

7. -  Escobilla según cualquiera de las reivindio.aci.ones 

1 a 5, caracterizada porque los montantes y el separador son de 

sección transversal en U y e l separador se moldea con una sola -  

abertura que se extiende en e l alma de lado a lado del separadorj 

y los montantes"del separador hasta los pitones internos.

8. -  Escobilla de limpiaparabrisas; ta l y como queda -  

sustancialmente descrito en la  presente Memoria, e ilustrado en
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los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta ds 10 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.

Madrid, % FE8. %%

TRICO FOLBERTH LIMITED.
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