
f,
REGISTRO OE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL 0 “Í T 4 0 4 #  í»'

ESPAÑA
MODELO DE UTILIDAD

1

UNE A - 4 MOD, 9304 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE l_A MEMORIA



10

15

20

-  2 -

: »§* *
M  ■ ‘dichos elementos áe separación -• •• «

. •' :•

ha presente memoria descriptiva- tiene- como fin lá1 b 
declaración aei objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de 
explotación industrial y comercial exclusivo en el territor^b pi­
dona! de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente Legisla­
ción, que, como el enunciado indica,se trata de "DISPOSICION PUp- 
E E O O T d M M  BABA AeOIONAKIENUO HIEBAULIOG El PUEDAS”. **

.. .
El «accionamiento, por medio de sistemas de avyida, 

para puertas de dimensiones considerables tales ccmo pueden ser -

.,?org.ones ^e...£'kr®3e.sV nav’€s»:. etc* es prácticamente., la..TÍni;ca,-SClu— ... 
ción papa;■ la apertura y 
y seguridad;.

Estos sistemas de ayuda para la apertura y "cierre — 
estaban basaaas generalmente en elementos mecánicos, poleas, ca­
bles, cadenas, etc con contrapesos de ayuda, que presentaban la - 
desventaja ae un envejecimiento acusado, poca exactitud y necesita 
ban^un c on stanto ,¡nntenimiento, engrasado- etc, todo ello unido a y 
una imposibilidad de su accionamiento a distancia e inviabilidad - 
de su automatización.

Para una. mayor utilidad y fiabilidad en el fuñeiona 
miento ae ±os sistemas de accionamiento posteriormente se aplica­
ra!. ; sobre un sistema mecánico, unos estudiados elementos tales 
como motores e3.éetr^eos, fe, para el logro de su apertura, y cierre 
automáticos, que representaran una mejora sensible sobre los sis­
temas anteriores pero que, dadas las características del sistema - 
eláetnco producían grandes esfuerzos de arranque y parada que —25
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acortaban sensiblemente la vida de la instalación, a la vez que un 
xallo en el suministro eléctrico podía inutilizar la puerta con - 
los prejuicios correspondientes. • •

Cono elemento de transmisión de esfuerzo y aoc^oL- 
míenlo para puertas son también conocidos circuitos hidráulicos - 
convencionales, que si bien superan en muchos aspectos a los*#siste 
mas anteriormente mencionados, su diseño no se adecúa perfectamen­
te a las necesidades a cubrir en este tipo de instalaciones‘presen 
t ano o desvena.jas tales como puedan ser: excesiva fuerza de*‘ciérre, 
que puede dar lugar a accidentes; inexistencia de solucioneÜirrec 
tas de amortiguación, lo que originaba golpes en el c e r r a d ^ i n  - 
la apertura; bruscos cambios de presión que acortan la vidaj*á¿l sis 
tema; utilización de motores para el accionamiento de la eorrespon 
cuente bomba, que debían de girar a derechas e izquierdas según - 
fuese e- ciclo de apertura o el de cierre, lo cual junto al hecho 
de r¡v o..recen una parada real en estas inversiones, acortaba asi­
mismo la vida del cisterna; trabazones iniciales al iniciarse la - 
apertura sin aue se hubiera podido abrir la cerradura al encontrar 
se alguien apoyado sobre la puerta o bien por la acción del viento 
o por cualquier otra causa análoga, etc.

Toda esta problemática se ha subsanado con la solu­
ción al.ora preconizada, que junto a ventajas en el orden de la se- 
¿nu-iaaa, reporta Por un lado una gran suavidad de funcionamiento, 
exenta de los tradicionales golpes y vibraciones, y por otra parte 
ofrece una total fiabilidad operativa, al sustituir por ejemplo -
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las soluciones tradicionales de motores con giro en ambos sentidos, 
por un motor de giro tínico, complementado con electroválvulas aue ' 
permite., además tina parada total en los cambios de apertura a cie­
rre o viceversa, dando con todo ello como resultado un conjunto*de

» • 9
larga vida y mínimo mantenimiento. *

De ccaerao con todo ello, la disposición de accio­
namiento hidráulico de puertas, que ahora se preconiza y eme**es* - 
aplicable a cualquier tiro de puertas cualquiera que sean su Vorma 
y dimensiones, presenta un circuito hidráulico que consta en'eíen- 
cia de una bomba accionada por un motor eléctrico, una serié* *4é - 
válvulas, que re-alan el caudal producido, y por último un C i e n ­
to iiiaj. de accionamiento o motor que puede ser lineal, ca¿3 ¿el _
cilindro hidráulico, o giratorio, dependiendo el tipo de puerta al
que se a p l i q u e ,

TI sistema de válvulas que le da al circuito hidráu­
lico su carv turística de une aplicación total al sistema de aper­
tura y cierre de puertas se compone a la salida de la bomba de una 
válvula reguladora de presión límite, que es ajustable de modo que 
se estableces en el circuito una presión lo, suficiente para el - 
accionamiento de la puerta teniendo' en cuenta posibles acciones ex 
teriores tales corno viento, etc y que sin embargo comunique con el 
depósito cuanco la presión se sobrepasa de manera que pueda causar 
accidentes en el cerrado de la puerta y trabazón accidental por par 
te de ésta o.e un vehículo o persona.

Tras la válvula de seguridad y otra de antirretomo25



gue protege adecuadamente a la bomba existe una válvula distribuid
aora ae tres posiciones accionada por electroimanes, de manera eme
en una posición extrema se hace circular el aceite en un seitfi
y en la opuesta en sentido inverso, sentidos esto© neeesariogjpara
la apertura y cierre, todo ello logrado así con electroválvulas -
^sin variar'- para nada el sentido de giro del motor, que para Üna"-
más larga duración, para durante unos breves momentos duranta*el
earíiDio ae la válvula distribuidora, evitando así puntes de pre'sión
que fatigan al material y acortan sensiblemente la vida de ^a*lns- 
talación. .......

II cuerpo central de la
presentar dos variedades la primera que comunica 

=05 salidas de la válvula con el aetoaótor (cilindro o motor), con 
lo que este queda jibre para su movimiento manual, lo que permite 
que por ejemplo en puertas áe una s<51a hoja pueda precederse a su 
apertura tras: haber actuado la llave, en el caso de= un fallo- de> í  
energía eléctrica; la segunda variedad consiste en que el cuerpo - 
central no comunica aaibas cámaras del actuador, por lo que la pre­
sión mantiene al cilindro o motor en su posición fija.

• • •

re-í
e• • • e

a •

i.*.:
w

• - -

si sf.ias -

üsta segunda variedad de la válvula distribuidora, 
utilizada por ejemplo en puertas de dos hojas, en las que el cie- 

se confia al propio actuador hidráulico, se complementa con — 
una válvula de descarga, accionada por batería, que en caso de fa- 

" ° no eléctrico permite la apertura manual de la puer­
ta.
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Asimismo, se ha previsto que el circuito se com
epósito? por una válvula ó.e amortiguación

que eléctricamente * al final del recorrido de la puerta o en
ouier punto si ello asi se desea, hace pasar el flujo de aceita

* • •
retorno por un estranguianiento regulable que aminora la velocidad 
del actuador en el final de su carrera evitando, golpes y ruidos -
molestos •

La
tablece s core sen
diámetro i que for­
un lado un ir* olón

► •  • *  #

• • •La realización física del circuito descrito se*es-
encías bridas entre las que se sitúa un tubo dé* gran
crma un depósito cilindrico, al que se acopla’* W r  -

•***•un lado un motor eléctrico embridado, o.ue por medio de un acfepía-
• * * •ciento elástico mueve 1p bomba de engranaje situada en el iVj^Mor

del c iü inüro- bomba conectad
vulan que envían el fluido a
W d Vv i»- sa oo,i motor.

Ln estas salidas se conectan sendos latiguillos, o 
conduce»one: ■ que envían ei fluíao a presión al actuador, situado — 
en general sobre 1c puerta.

La disposición separada del grupo motor bomba y - 
bloque distribución del elemento actuador, cilindro o motor liidráu 
lico, permite el montaje cíe todo aquel guape independientemente — 
respecoo ue Is puerta, lo que nace que no existan vibraciones so— 
ore ê i,a ultima, en un peso adicional, lo que mejora su. funciona­
miento, ventajas estas que al añadirse a las ya mencionadas ante­
riormente, distinguen a este modelo de todo lo hasta ahora eonoci—
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ao teniendo una vida propia de por sí.

Para comprender me por la naturaleza del invent o en
el plano adjunto hacernos una representación esquemática de su uti»

** •*»*xización, no siendo en absoluto limitativa y susceptible por ello
** *

cíe las modificaciones accesorias que no alteren las característi­
cas esenciales* • ••A

La figura 1 representa una vista de un escuema’hi- 
dráulico q.c.l moaelo preconizado para un modelo de puerta con "una —
'ja. • * » •  •

: r*La figura 2 representa una vista del mismo eátepuéma
«•** *
• • • •hidráulico para puertac de dos hojas.

La figura 3 muestra una vista en alzado y e¿¿ <¿¿Txá-
tica ae una representación física, del sistema de presión hidraú—
Ileo, sin su carcasa envolvente ('2-1.\ —<• / ■

vista on 
draúlico,

La figura
*-* • • ^ v< v, *2 . i  • i  t.J

4 representa al iguol rué la anterior una 
cíe presión y distribución del sistema hi

ero ;t, provisto de su carcasa envolvente (2 3).

2n ellas se anotan las siguientes particularidades:
1. - Depósito.
2. - Piltro.
3. - l.otor.
4. - Bomba.
5. — Válvula limitadora de presión.
6. — Válvula antirretorno.
7. - Distribuidor.



8. - Electroimán.
9. - Cuerpo central.
10. - Cuerpo c entral,
11. - Acuñador.
12. - Cámara.
1 3 . “ Cenara.
14. - Válvula de alivio,
15. - Electroimán.
16. — Válvula de amortignnción,

- e -

* *

• *

. . .  »*,

•  • 
*

í ! • —

1t
19.-
r> <•-

Diaf ra-noar.

Salidas. 
Aco’'lrUi.i :-r.t o, 
fuhería.
E :chuíe.
C remas.

• * •

**•* •
♦ • * 
« « 4 *

2 4.- lomillo de regulación.
El ««‘.ocíelo objeto de esta, invención es una. disposi­

ción perfecciono ClS- para accionamiento hidráulico de puertas cuyo 
eoouema pue e verse en las figuras 1 y 2 que corresponden a un mis 
r::c circuito nié raálico "'ere destinado para puertas de una o dos - 
no;uc res- -calvamente; este circuito esencial se compone de un d_e 
pósito (i) cue almacena, el fluido y de donde, a través de un fil— 
tro (a), toma dicho fluido, generalmente aceite hidraiílico, una - 
Comba (4) oe engránale accionada por un motor (3) eléctrico.



? ITc.: borras (4) cuí energía de presión y velo-
sil Í1 .ir  i r\  c :  r uixua  Uü£ VS'\ -.t,-,ila linitalora (5) que, tal y -

soao se indica, es reguladle fie manera que sobrepasada la presión
*  • t

prefijada a través de dicna válvula (5), el fluid.© de la bomba -
«♦ •

(4) retorna al depósito (1), Tras dicha válvula (5)» una válvula
• *  *

ant irre tomo (6) irpide la circulación en sentido inverso del
• • i ____

fluido y protege adecuadamente a la bomba (4) de juntas de presión 
que rar leven crearse en el circuito.

*
»* * *  m

* •

La con .acción de fluido a oresión iras la válvula* -
• •* • *

a vb T. a ,  v i r f i g u r a  2 , nv.

d a s  su* id u s  ( 19 ) a

(6) se une a un distribuidor (7) que, tal y coro se ve en láS’Tji 
furos 1 y 2, presenta tres posiciones diferentes de ac-tuacMe!*co- 
msndafias por sendos ele-troimanes (6), que desplazan el caüs^ffe - 
le- distribuidor a. izquierda o derecha de la posición de equili­
brio que es la representada en las finuras 1 y 2.

El distribuidor (7) se conecta por el lado de su - 
i gura 2, con el depósito (4) y por otro lado presen 
■mas  (19) a . un actuador (11), qr<= puede ser, tal y - 

coico se ve en las figuras 1 y 2 un cilindro hidraúlico, o bión un 
rector ¡giratorio l.idraúlico, en emboo casos sobre el actuador (11) 
que posee sonda.-, cimeras (12 y 1 3 ) inciden las salidas (1 9).

El circuito hasta ahora descrito que constituye la 
esencia del sistema hidráulico puede presentar dos ligeras varían 
tes sn si mismo y concretamente en el cuerpo central (9 o 10) del 
distribuidor (7) que en el caso de la figura 1, catoeircuita las 
salidas (iq) comunicando las cámaras (12 y 1 3) en la posición de

%



reposo, mientra? rué en la se ¿runda variedad, figura 2 ambas cá­
maras (i: v 1 3 ) quedar aisladas entre sí.

Bn el segundo caso representad© <m la figura 2 ai 
circuito se complementa por meo i© de una válvula de alivio (1 4;) 
accione de por un electroimán (15) a une tensión de batería y |ue

a •#comunica, rl ser accionada, una de las charas (13) con el áep¿ 
sito ( 1 )  permitiendo c.e este modo Ir; libre movilidad del actuaSsr
(1 1 ) que con 1 c vO-n-Vj 4) Q r\ y*Y»*- <

i:, pidi ende Ir ;;■■ escura de 1 c jü V* i. -i w* <

Ti _ ,¿te crecentado en la fi,

•  *

• •  •  •  1

• * • .
roc .

punto se sitúa un complemento opcional válido pera versidkáe?de
, • * »  «tum no3a, aos no¿as, etc, y conformado por una válvula de ajr-ô bi-

gunción 116) cuya solida al depósito puede ser libre, o cuando se 
acciona, dicha salida se establece entonces a través de diafrag­
ma (17) o paso estrecho regulable que limita el caudal de retomo 
y por tanto 1 c velocidad del actaaóor (1 1 ), este circuito be amor 
tiguación, tal 5*- como se ha señalado, puede instalarse en ambos 
circuitos de las figuras 1 y 2 o pe i o raímente. y su actuación puede 
verificarse en cualcuier punto de apertura o cierre, aunque pre—
1 erentemente seria, en los finales de recorrido.

una vez descrito suficientemente el circuito íiidraú 
lico para el accionamiento de puertas y similares a continuación 
se describe su interrelación y su funcionamiento práctico.

El actuadcr (11), cuya situación y constitución de- 
penae del tipo de puerta,.al recibir aceite a presión en una de —
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.sus cámara s (12) o (13)iniciara el noviniente en uno u otro sen­
mido de modo que produce la aperxura 0 cierre de la puerta, a-si
ira es el fluido a vreeiór. dado por la comba (4 ) al a-t revesar e*L —
^distribuidor (7) y según la posición de éste, •••%

por eierc.pl0 desnitLa-
sado hacia la derecha, entrara esa la cámara (1 3 ) haciende salir -

, . ••••*•al cilinc.ro y expulsando el fluido de la cámara (12) a través del
•

distribuidor (7) al depósito u opcionalmente a través de la vCLvu 
la ae anortipunción (16) rue ante la actuación de una seílal elec­
trónica per ejemplo de rvoximidaa ¿el final o el re c o r r id o  hace* pa

• •*% ~sar al P°r e- ¿iafragna (17) a menor velocidad y por isaíto
a una menor velocidad del actuador (11), que en el final deSsVca- 
rrera, ve su movimiento amortiguado lo que evita golpes etc*»...*

¿1 ceaplazarse el carrete del distribuidor (7) hacia 
la izquierda el fluido penetra en la cámara (12) y se evacúa de la 
cámara (13) dando lugar al movimiento inverso del actúador (11) - 
c m  cambiar el sentido de piro del motor (3) que acciona la bomba 
(4) y que en los periouos de cambio del distribuidor (7) permanece 
parado, para evitar puntas de presión que causan fatiga en los - 
elementos componentes del sistema hidraúlieo.

La presión actuante sobre las caras del émbolo ae- 
tuador (11) produce el movimiento de éste y con él, el de la puer 
ta a accionar, todo ello de modo que la presión máxima del circuí 
to viene dada por la válvula limitadora (6) regulable según el — 
peso de dicha puerta, acciones externas que pudiesen influir, tal 
como viento etc, asi como la fuerza de apertura y cierre que en —
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ni-'î dn caso pueda ser tal que al atrapar a algipia pe*©©na o we&. 
liieulo pueda dar lugar a accidentes*

líf-lte. -posicidn u?r reposo ■une

4

- dl»btK m . las sanaras (12 y 11$ ,, dé modo cue en "la-
m m ® M n  de patada, -el actuador (11$ y por tenté la puertr a* la
que esPá unid©., puede ser movido manualmente de manera ane., *noí

* t •

**^ ¡*J* :
v* - • V•;®i*# '

«áempl© en une puerta de una hoja que lleva una cerradura cólple 
mentarla, en caso de un fallo del suministro eléctrico, y tras*la 
pseitura dé^-die^-:cerradura la puerta pue&d ser acierta o 
4a’dm¿úiuá:lr.*e'hté- sin' ninguna' dificultad..

Sin ernsargo cuando el cuerpo central (1¡0), vVj víí- 
igura 2-, en la posición de reposo del distribuidor (7) aísla las —  
c^v-ras ( ie- y 13) ir- posición de reposo del actuador es imposible 
de ioar.¡i«-.o manual, constituyéndose como tal cerradura, por efem
pío en ei caso Se puertas de pos ñojaa, de manera, que..ai... falla -el,.
¡sujainistro-elóctrieo ñu de accionarse la válvula (14) de alivio -
•yr - : - • ,

$3©r medio de una batería sobre el electroimán (1 5 ) que al conectar 
la c¿tu&a%* i1o) con el depósito (1) y al estar este conectado con 
la cámara (12) permite el movimiento manual de la puerta.

La disposición real del circuito ñidraúlieo y en con 
creto del conjunto mot ©bomba depósito y válvulas, queda represen- 
;taca en. las liguras 3 y 4 en los que se aprecia como sendas bri- 
¿das (i£), que incorporan entre sí un tubo que se constituye en - 

'"*“**■ ^~3)> fOiakii por un lado el soporte fie un motor eléctrico

t
i







íla^e la puebla ana liaera distancia en el sentido del cierre pa 
T~; con~et .-¿r así que, sáneme se ere ella este actuando una fuerza 
j~ '—na, .-.©1 apoyode .-una,: .p.eosS',©i&aí|-- la -«©(©<©<3̂ ,flS
etc, la cerradura pueda siempre abrirse sin aforamiento algun^l!

• .• ••
«al cerra cura, .-■■ v--r:v:....-

ns así m-smo ue señalar que la ejecución m e  tipa- 
la solución añora rreeonisada y que se representa en las f m r a í  
3 y 4-, permite que todo el grupo formado por el motor (3), la'bom 

Da l£s e le c t r o válvula s, etc, ses inda pen di ente del actuadór
( i") r de L.odo one o. i cao rrapo P^Bde.-mentarsfeMinddipendientdme^é’de" 
la puerta,, eliminanaq asi la transmisión a esta 
nones y movimientos que comunmente y por ser de 
;as lela orimen a profusos raidos.

mor otro lado y en lo que respecta al actuadór (11) 
se na rv: recontado en el plano adjunto como un cilindro sin que - 

'̂ ^  Aíí:v ..nunca en qs.enti¿o -limitativo » ya que sin al— -
t-.erar-.- en--.nqda: la esenoialidad de la presente invención1, en la ápli 
cactón uel conjunto a puertas de corredera será un motor hidraúii 
co con piiión y cremallera, mientras que en puertas enrrolladas se 
rá un motor como el anterior con reductor de velocidad lineal con 
céntrico e interior al respectivo tambor

Descrita suficientemente la naturaleza del oresente - 
invento, así como su realización industrial, sólo cabe añadir que 
en su conjunto y partes constitutivas es posible introducir cam­
bios de forma, materia y disposición, en cuanto tales alteraeio-
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íes no supongan variación sustancial del mi sido.

El solicitante, al amparo de los Convenios Interna- 
clónales cobre Propiedad Industrial., s.e reserva el dereeño da^ex^ 
tender esta demanda a los países extranjeros, si fuera posible^ -

-vincicando la misma prioridad de la presente solicitud.
K 0 T A •M /a

L-l ¡.ouciO de l oiliaad que se solicita como nuevo en
*

rpnna por veinte aEos, de acuerdo con la vigente Legislación*so-
i ropxoo.au Inuustría 1 deberá recaer sobre Mr,irP0oICtC1'f »

• «•
y  v lEíAS", en todo de•«*—

• • •
t e * *

;I CITALA A "A AOCICEAT IEIE C EIEE/E'LICO ’ 
cuereo con las siguientes:

P 5 I  y  I  3 I  c A C I  0 N s  s

1•” disposición perfeccionada para accionamiento ni

• • * •
• « . *

áraúlicc 6*3 • .n  « ' *~i r-
'»*» — C c»-.^ aracterisa; a porque según la misma el cir­

cuito hidraúlico e cor one o.e depósito, filtro, bomba de engrana 
Je aceionc.ua por motor elóctrico, vólvula limitadora de presión, - 
■vatirrtn orno, distrioulaor de tres posiciones mandado por electroi 
manes y finalmente un actuador constituido por un cilindro o mo­
tor; todo ello de modo oue la presión del fluido dada por la bomba 
y limitadora a un valor de seguridad contra accidentes y suficiente 
para la apertura de la puerta es comunicada por medio de la posi­
ción del carrete del distribuidor a una u otra cámara del actuador 
provocando, su movimiento en uno u otro sentido y por tanto, con
la bomba y motor con un único sentido de giro, la apertura o cierre 
de la puerta.
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2.- Disposición perfeccionada para accionamiento hi 
¡rau_.ico Qe , en toa o ce a caerá o con la primera reivindica­
ción, caracterizada porque el cuerpo central del distribuidor* bzíb-

V . vsenta, en aplicaciones para puertas de una hoja, las salidas uñi-
• • •

das y por tanto conectadas ambas cámaras del actuador, el cual en 
reposo del sistema queda así en una posición flotante, que tri*s*el
accionado u.e lo. cerradura de la puerta permite una apertura manual 
ni entras que en aplicaciones para puertas de dos hojas el cuerpo - 
central de:- distribuidos aisla las cámaras del actuador quedañío - 
éste fijo en cu posición haciendo de cerradura, complementáná«*i - 
en este caso el circuito por una electroválvula de alivio, _
accionado por batería, permite, en el caso de falta de ener¿¿*eláe 
trica, la salina del fluido del actuador al depósito y por tanto - 
*5a apertura manual de Da puerta doble.

3.- Disposición perfeccionada para accionamiento hi 
araülico de puertas, en toce de acuerdo con la primera y segunda - 
reivindicaciones, caracterizada porque se ha previsto el selectivo 
montaje, en la línea de retorno, de una válvula de amortiguación - 
de dos vías que en reposo permite un retorno natural, pero que ac­
tuada eléctricamente, per un detector de proximidad o similar, co­
necta cucho retomo a un estrangulamiento regulable que disminuyen 
do la velocidad de paso ael retomo y decelera por consiguiente la 
carrera final cel actuador, impidiendo asi golpes al final de la - 
apertura c del cierre de la puerta.

4»— Disposición perfeccionada para accionamiento hú
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