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En ©1 curso de la  presente Memoria y*©©» la  -

ayuda del plano adjunto, vamos a d escr ib ir  las%qi£cun8-

tan das  que concurren en un d isp o s it iv o  de f rehe*Jddráu

l ic o ,  que a la  vea constituye un e f ic ie n te  meqtáíf^no an
. . . .  “

t ir ro b o  para veh ícu los, en e l  que concurren la s  circuns 

tan d as  de novedad y  u tilid ad , que f i j a  e l v igen te  Esta 

tu to-Ley de Propiedad In du stria l como condición para e l 

otor ̂ m ien to  del p r iv i le g io  de su exclusiva explotación  

in d u str ia l y comercial en España.

Para f a c i l i t a r  la  comprensión de la  descrip—  

ción general que sigue, se ha considerado oportuno la  -  

aportación de la  lámina adjunta de dibujos, en la  que -



se muestra e l  d esa rro llo  mecánico y a la vez e l esquema 

e lec trón ico  de su funcionamiento.

SI ob jeto de este Modelo v e r i f ic a  su traba jo  

con a rre g lo  a l  s igu ien te  esquema:

En e l recuadro que señalamos con A, e l freno 

h id ráu lico  se muestra v is to  por la  parte trasera , y t e ­

nemos en é l que señalamos con - 1 -  a l sangrador del f r e ­

no; con - 2-  y - 2a -  señalamos la s  entradas de líq u id o  a 

lo s  bombines, y - 3-  son la s  tuercas de lo s  tensores o -  

excén tricas.

Refiriéndonos a l recuadro B, -4 - es e l p la to  

f i j o  donde van su jetos lo s  bombines, excén tricas, y la s• a
• *•*

sapa tas ; e l - 5-  es e l  tambor donde aprisionan l&á «zapa-
e

tas -6 -, y e l  - 7-  lo s  fo rros  que van su jetos a sapa
m

tas; con - 8-  señalamos la s  excén tricas que sirven  para 

regu lar la s  zapatas sobre lo s  cubos; e l - 9-  y - 5bm son
• * e •

lo s  bombines que a l  r e c ib ir  la  presión  del l í q t ^ p  abren
t

lo s  p istones y dan presión a la s  zapatas para faenar; -  

e l -10- señala e l lugar donde van sujetas la s  «apatas -  

por mediación de un émbolo, y estas zapatas ll&Ván. un -  

agujero alargado para dar juego a la s  zapa tas;** Vük - 1 1 -  

señalamos a lo s  muelles que hacen retroceder a* “ibas zapa 

ta s >

Cano puede apreciarse la  descripción  que ante 

cede corresponde a la  de un freno h id ráu lico  normal más 

e l acoplamiento del an tirrobo o freno de emergencia.

Refiriéndonos ahora a l  recuadro C tenemos que 

e l c irc u ito  normal de freno va ría  en cuanto a l  depósito 

D, que tiene otra sa lida  y otra entrada aparte de la  -
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r.ormal, pues tenemos la  entrada d e l líq u id o  cuando se — 

haga desbloquear e l an tirrobo  o freno de emergencia; e l  

- 2-  es la  sa lida  d e l liq u id o  a la  e lec trová lvu la  del -  

freno de antirrobo o de emergencia; e l -3 - constituye -  

la  sa lida  de líq u id o  a la  bomba normal del freno , cuan­

do se oprime e l pedal -P - en que la  presión hace s a l ir  

a l líq u id o  por la  sa lida  -4— que va por e l c ir c u ito  a -  

la s  entradas de lo s  bombines de a rr ib a ; con - 2-  señala­

mos a l accionamiento de lo s  bombines de la s  cuatro rue­

das; y en la  bamba va acoplado un in terruptor - 5- ,  e l -  

! cual trabaja en caso de quedarse sin liq u id o  o en un -  

frenazo fu erte  en e l  que se pase e l  pedal de la ,p os ic ión  

normal y entonces entra e l otro freno ; este in terru ptor
e*««««

se acciona por medio de la  palanca - 6-  que va a 3̂  pedal.
•  •  *

Refiriéndonos ahora a l  recuadro By en *la e lec

trová lvu la  -E- tenemos la  entrada -2 - , y cuando 4sta -
•  •  • *

• »
abre por la  sa lida - 3- ,  va a la  entrada de la  bo&ba -E-

que cuando está funcionando hace c ircu la r a l  líq u id o  -

por la  sa lida  -4 -, y da la  presión  a la  tuberfó*general,

que va a la  entrada de lo s  bombines - 2a - , que &Q£*los -

¿e abajo, y hacen accionar lo s  bombines y es cngrt&o se
# #

quedan frenadas todas la s  ruedas; a la  sa lida*de .la bom 

ba, e l -4a- tenemos que va a la  entrada -4 e- de la  e lec  

trová lvu la  -E1-, que cuando ésta se h a lla  trabajando, -  

deja pasar a l líq u id o  por la  sa lida  - 1- ,  y va «1 l íq u i­

do a la  entrada —1 — del depósito y se queda e l frene — 

desbloqueado.

El d is p o s it iv o  d escr ito , funciona como a n t i—  

rrobo o freno de emergencia de la  s igu ien te forma;
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Cuando cerramos e l  contacto del coehe9 como se 

?uede apreciar por e l  in terru p tor -1 - (d e l grupo D), é s -  

be está alimentado por la  co rr ien te  de la  b a te r ía  + , és­

te da co rr ien te  a l  in terru ptor y  a la  sa lida  -a -  va a l  -  

in terruptor h id ráu lico  - I - ,  y a la  entrada -a -  y  la  s a l í  

da - a l - ,  va a la  bemba -B- y a la  e lec trová lvu la  -E -, y  

a la  lámpara indicadora -L--. A l tener co rr ien te  la  e le o -  

trová lvu la  -E -, se abre y deja pasar e l líq u id o  y la  b ®  

ba -B- se pone en funcionamiento y da la  presión  a lo s  -  

bentines (se enciende entonces la  lámpara ind icadora ), y 

cuando lle g a  la  presión  a lo s  bombines entra en acción -  

e l in terruptor - l i -  que corta la  co rr ien te  y  se.quqda e l  

freno bloqueado (porque la  e lec trová lvu la  -E l-  está ce­

rrada y se queda e l freno bloqueado). Para desbloquear -  

e l freno se da e l contacto y por la  sa lida -b -  d e l pulsa 

dor -P I -  pulsamos y damos co rr ien te  a la  e lec trová lvu la

-E l- , por mediación de la  entrada -b - , se a b re * la »e le c -
*

trová ivu la  y e l líq u id o  se va a l  depósito -D -, Ipbr la  -  

presión de lo s  muelles que e jercen  sobre lo s  plvtránes de 

lo s  bombines.

El in terruptor -5 - d e l grupo C es el*,d$/emer 

gencia, pues en caso de quedarse por fa l t a  de l 3fcftiido, -
“r .*

sin freno (como se puede ap rec ia r, en e l depósito -B- te  

nomos la  salida de l freno normal más a lto  a s í que para 

e l o tro  freno que tien e  la  sa lida  más baja, y a s í siem­

pre t ien e  l íq u id o ) .  En este caso entra en funcionamiento 

e l in terruptor - 5-  que da co rr ien te  a la  e lec trová lvu la  

-E- y la  bomba -B- del grupo D y cuando tien e  la  presU  

e l in terruptor - I I -  corta la  co rr ien te  y se quedan la s  -

*•*#»
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ruedas englobadas.

Este t ip o  de an tirrobo o freno  de emergencia
líq u id o

se puede acoplar a toda clase de frenos por/ o a ir e ,  se 

puede poner en la s  cuatro ruedas o en la s  dos traseras .

Son va riab les  la s  circunstancias de materia—  

l e s , tamaños y formas de la s  d ife ren tes  partes que in te  

gran es te  d isp o s it iv o , siempre y cuando no se a lte r e  su 

esencia lidad, que se concreta en la  sigu ien te

H O I  A

Los puntos que se re iv in d ican  en e l  presente

Modele de U tilid ad , son:

1 fi.-  D isp os it ivo  de freno h id ráu lico , &  la

vez an tirrobo  para veh ícu los a ut asió v i le s ,  que se cqrac-• •• • •
ter iaa  porque consta de un sangrador d e l freno  c.an sen-

m
das entradas de líq u id o  a lo s  bombines y tuercas para -

lo s  tensores o excén tricas, con p la to  f i j o  en que.se ha
•. •*

lian  f i j o s  lo s  bombines, la s  excén tricas y la s  zapatas,
* • •

a s í censo e l tambor donde presionan aquéllas y lo s  fo rro s
* a * í* *

su jetos a la s  zapatas; posee asimismo unas excéntricas
• * •

que regulan la s  zapatas sobre lo s  tubos, disponíóíuio de
I • »

bombines que a l r e c ib ir  la  presión del líq u id o  SUfen -
• **»

lo s  p istones y proporcionan a la s  zapatas la  presión pa 

ra e l  frenado, yendo su je ta b a s  zapatas por medio de un 

émbolo y comportando un o r i f i c io  alargado para darles -  

juego a la s  mismas, a s í cano lo s  muelles que permiten -  

el retroceso áe la s  zapatas.

2 f iD i s p o s i t i v o  de freno h id ráu lico , y a la  

vez an tirrobo para vehículos autom óviles, de acuerdo -  

con la  precedente re iv in d ica c ión , que se caracteriza  -
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porque en e l  c ir c u ito  del freno se m odifica e l  depósito  

que dispone de otra sa lida y otra entrada aparte de la  

normal, puesto que dispone de entrada del líq u id o  cuando 

se tenga que desbloquear e l an tirrobo  o fren o  de emer—  

gene la ,  disponiendo de la  sa lida  d e l liq u id o  a la  e l ec­

t r  oválvu la del freno  de l an tirrobo  o de emergenola y de 

la  sa lida  del liq u id o  a la  bomba normal del freno  cuan­

do se oprime e l pedal; dicha presión  impulsa a l líq u id o  

por la  sa lida que se d ir ig e  por ul c ircu ito  a la s  entra 

das de lo s  bombines de la  parte superior,haciendo acc io  

nar a le s  bombines de la s  cuatro ruedas llevando acopla 

do en la  bomba un in terruptor que só lo  traba ja  qn 9ano 

de quedarse sin liq u id o  o en un fu erte  frena a o én que -
_ e • e v e

se pase e l pedal de la  posición  normal, momento en que 

entra en Juego al o tro  freno, accionándose es te  interrup 

tor por medio de la  palanca que va a l pedal.
• *

3a .-  D isp os it ivo  de freno h idráu lico*» # .b la
♦

vea antirrobo para veh ícu los automóviles, de aetfisrdo -

con la s  precedentes re iv in d icac ion es , que s© ca rá c te r i-
* *•

sa porque en la  e lec trová lvu la  dispone de una «sitiada -  

que se conjuga cuando se abre con la  salida quSjVsjit a la

entrada de la  bomba,que cuando funciona hace cüTráular -
'v - -

a l líq u id o  y da la  presión a la  tubería general que con 

duee a la  entrada de lo s  bombines de abajo, a lo s  que -  

hacen actuar, momento áste en que quedan frenadas todas . 

la s  ruedas, teniendo a la  sa lida de la  bemba e l conduc­

to que va hasta la  entrada de la  e lec trová lvu la ; ésta -  

en su posición de traba jo  deja c ircu la r  e l líq u id o  que 

va a la  entrada del depósito, quedando e l freno desblo­
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queado. Y

46 .- «DISPOSITIVO BE IDEO HIDRAULICO, Y A U  

YES ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTCMCVILBS", de conformi­

dad en un todo en l o  esencia l y fin ea  in d u str ia les  a l o  

d escr ito  en la  precedente Memoria D escrip tiva , y g r á f i ­

camente representado en la s  figu ra s  del plano adjunto -  

para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SIETE hojas, esc r ita s  

o mecanografiadas por una sola cara y a doble espacio -  

en 164 lín ea s .

* i *, *

•»  •

‘.Ar*




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



