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da regulable para los organos de enganche entre los respectivos vehi-

culos de un tren de carrvetera y especialmente entre un camion-tractor
y un semiremolque. Tiene por finalided regular a voluntad el reparto
de lag cargas sobre los ejes de ruedas del tractor y del semi remol-
que. Bsta disposicidn resulte especialmente interesante cuando, por
ejemploy, la carga transportada en el semirremolque no se halla uni-
formemente repartida y cuando le reglamentacidn de carreteras impone
por medidas de seguridad no soorepssar cieria carga limite por eje de
ruedas.

Ademds, una consecuencia agreciable del racional-reparto de las
cargas sobre los ejes de ruedas obtenido por la suspension objeto de
la invencidn es que; conjuntamente con otros dispositivos, especialw
mente el descrito en la patente americana N9 2,809.8%1, se pueden ama
tisuar las oscilaciones comunicadas al tren de carretera al pasar go-
bre un obstaculo, mejorando asi el confort del ccnductor.

En los trenes de carretera conocidos, el semi remoldue es engan
chado al camion-tractor por medio de un organo de atalaje que coﬁprqg
de un soporte montado de maners fija, oscilante o basculante sobre la
plataforma posterior dsl camidn-tractor. Este gsoporte sirve de asien-
to & una rampa, dispuesta bajo la parte anterior de la caja del semi-

Temolque; un pivote de sujecion fijado a esta rampa y blogueado en
une nuesca del soporte, asegura la transmision de los esfusrzos lon-
gitudinales.

En alpunos de estos dispositivos? en luger de fijar o articular
directamente el soporte de enganche a la parte posterior de la plata—
forma del camidén-tractor, se efectia uns articulecidon falsa sobre un

eje inmaterial cuya posicion fija se elige teniendo en cuenta los pro

bables estados de carga con vistas a reducir las oscilaciones del tren

de carretera.
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S5in embargo, la socledad solicitante he descubierto que si se
modifica la posi&ién del eje inmaterial citado, se puede elegir, cual
quisrs que sea la carga del semirremolque, el wvepario de las cargas
sobre los diversos ejeg de ruedas del tren de carretera.

in consecuencia, cualduieras gue sea la cargs del semirremolque,
se aprovecnan todas las ventajas obtenidas por los dispositivos ya co
nocidas, pero estudiados para un repario determinado de las ocarges so
bre los diversos ejes de ruedas del tren de carretera.

A tal efecto, segun la invenoidn, el soporte de enganche se enla
ze a la plataforma del camidn-tractor por medio de un sistema que coil
tiene elementos articulados por una parte al soporte Yy -por la otre a
la plataforma.

Segun le invencidn, el sistema de enlace contiene cuatro elemen
tos erticulados simétricos dos a dos con relacidn al plano longitudi-
nal de simetria del tractor.

Bgtos elementos articulados estan constituidos esencialmente por
dos pequelias bieles que presentan en cada extremo unas perforaciones
parvalelas cuyos ejes mon sgensiblemente perpendiculares al eje longitu
dinal de las pequeilas bielas. Ademds, y ecsto es una caracteristics im
portante por lasm fazones antes expuesies, las longitudes entre e®s de
verforacidn son idénticas en las dos pequeiias bielas. Estas, que compo
nen cada elemento articulado, estdn montades por uno de sus extremos
gobre un eje comun slrededor del cual pueden girar libremente, y por el
otro extremo sobre dos gorrones sustentados respectivamente por el so-
porte antes mencionado y por una cuna solidarie de la plataforms del
camion-tractor, siendo el eje sustentado por la referids cuna preferen
temente sclidario de una de lag pequeiias bielas y girando iLibremente
en el alojaniento correspondiente de la cuna.

Cuando el tren de carretera se para y gracias al hecho ya mencio

nado de gue las longitudes entre ejecs de perforacion de las pequeiias
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bielas que componen un elemento articulado son iguazles, se puede modl

ficor sin grundes esfuerzos ie orientacidon de dichas pequefizs bielas
y hacer soiidarias de la cuna aguéllas en las que un eje se encuentra
va alojado en la referida cuna. Bsto permite elegir a voluntad la po-
gicion de sus puntos de coincicencia Que definen, sdemas del eje in~
material de erticulacion o eje instantZneo de rotacion del soporte,ia
pogicidn del esfuerzo vertical ejercido por el semirremolque sobre el
tmactor. Se puede pues, como lo demuestra un sencillo cdlculo, elegir
un reparto racional de la carga total del tren de carretera wzobre los
diferenies ejes de ruedas del tractor ¥ del semirremolque.

liediante un ejemplo de reslizacidn del sistema de articulacidn
de la presente invencidn se comprendera mejor ésta, ejemplo ofrecido
a modo no limitativo y aplicado particularmentie a la suspension del so
porte de enganche de un camidn~tractor para semirremolque de carrete-
T8

En el adjunto dibujos

La figura 1 es una vista en proyeccidn vertical lateral de un
tren de oarrétera equipado con el sistema de articulacion de la pre~
sente invencidn.

Lia figura 2 es una vists parcial del tren de carretera de la fi~

gura 1, gue nuestra detalladamente el sistema de articulacion de la

- presente invenoion.

Y le figura 3 es un corte transversal segin la lines III-ITI de
la figura 2.

Un tren de carretera comprende un camidn-tractor 1, al cual ve
enganchado un semi remolgue 2. Sobre la plateformes 1g del camién-tr@g
tor va montada une ocuna Ge suspensidn 3, sobre la cual se hallae arti-
cul;do el soporte de enganche 4.

A tal efecto, cuatro elementos articulados, simétricos dos a dos

con relecion al plano longltudinal de simetria del tractor y compussto
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cada uno por dos pequeiias bielas gemelas % y 6, van enlazados por una
parte al soporte 4 y por la otra & la cuna 3, respsctivamente por los

gorrones 7 ¥ 8. Los cuatro elementos estén enlazados transversalmente
dos a dos por dos ejes Y, estando montzdo cada uno de ellos en los ex
tremos de cuatro pequeiias bielas ) y 6. Las longitudes entre ejes de
lag pequelas bielas 5 y 6 son iguales para los fines seguidamente ex—
puestos.

La orientacidn de las pequefias bielas 5 montadas sobre un mismo
eje 9, con relacidon a las pequeiles bielas 6 montadas sobre el otro eje

9, asl ¢

omo la orientacidn de todas las pequeiias bielas & con relaciép
a la cuna 3, son regulables y se obtienen por los mediog siguientess

Un eje 10 yue contiene dos partes 10a y 10b, fileteadas en sen-
tidos opuestos, puede cooperar con unos manguitos aterrajados 9a y 9b
golidarios de los ejes 9. Bsta disPOSicién pernite pues regular y man-
tener constante la distancia entre los ejes 9. Ademas, pars determinar
completamente y fijar con relacidn a la cuna 3 del tractor el punto de
coincidencia i de los ejes longitudinales de las pequeilas bielas 6, un
segundo eje fileteado 11 sé halla, por unaz parte, solidariemente unido
a2 la cuna 3 mediente uns fijacidn que perzite no obstante una rotacidn
alrededor de un eje transversal 13 y puede, por otra parie, cooperar
con un manguito aterrajado 12 solidério de uno de los ejes 9, pero pu~
diendo girar alrededor de éste.

Asi, la linea que une los puntos i, definiendo el eje momenténeo
de rotacidn del soporte de enganche 4, puede elegirse de manera racio-
nal a fin de repartir correcismente la carga sobre los diferentes ejes
de ruedas del tren de carretera para los fines expuestos en el pream-—
bulo de la precente menoria.

Antes de la salida del tren de carretera, se miden las cargas
aplicadas sobre lo; diversos ejes de ruedas, regulando el sirviente a

voluntad la posicidon de los puntos M mediante la maniobra de los dos
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un semi remolque, caracterizada porque, la plataforma del camidn-tractor

ejes fileteados 10 ¥ 11. El hecho, ya nmostrado, de gue las longitudes
entre ejes de las pequefias bielas H y 6 sean iguales, permite efectuar
esta maniobra ée los ejes 10 y 11 sin esfuerzo mayor, puesto que sobre
un terreno plano, en marcha o parado, las pequelias bielas 5 y 6 son
evidentenente paralelas y, por consiguiente, los ejes de los gorrones
7 vy 8 se halian en las prolongaciones de unos respecto a los otros.il
esfuerzo a realizar se debe pués Unicamente al fmtamiento, pues la ma-—
niobra se reduce précticamente a hacer girar sobre si mismo al eje geo
métrico comin de los gorrones 7 y 8, no hallandose sometido dicho sje
entonces a ninguna traslaciodn.

La presente descripeidn no se refiere mas que a un modo de rea-
lizacion posible de la invencidn, ofrecido aqui a titulo de ejemplo,
siendo bien evidente la posibilidad de intrcducir en el mismo diverses
modificaciones sin apartarse del cuasdro de la invencion. Particularmens
te, pueden proverse otros diversos medios conocidos pare obtener la re-
gulacidn de la posicion de los puntos M por orientacidn de las pequefias
bielas.

REIVINDICACIONES

En resumen: La Patente de Invencion que se solicita recaerd so-
bre las reivindicacionss siguientes:
18,~ Suspensidn articulada regulable para Organos de enganche. de

los vehiculos de un tren de carretera compuesto por un camidn-tractor y

contiene una cuna & la cual va enlazado el soporte de enganche y porque
el enlace entre la cuna y el soporte se realiza mediante .cuatro elemen—
tos articulados, simétricos dos a dos con relacidén al plano longitudi-
nal de simetria del tractor y compuesto cada uno por dos pequeiias bie~
las gque presgentan a cada extremo unas perforaciones paraleles cuyos ejes
gon sensiblemente perpendiculares al eje longitudinal de las pequeiias

bielas, siendo iguales las longitudes entre ejes de perforacidn en las
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dos pequeiias bielas, estando montadas estes dos pequeflas bielas por
otra parte en uno de sus extremos sobre un eje comun alrededor del
cual pueden girer ilibremente, y fijadas al otro extremo sobre dos go
rrones perpendiculares al pleno de simetria longitudinal del tractor,
hallandose sustentados dichos gorrones ademés por el soporte y por la
cuna respectivamente y pudiendo girar libremente en su soporte y, fi-
nalmente, estando solidarizadas de ianera regulable las cuatro peque-
fias bielas a la cuna que las sustenta.

22,~ Suspension segun la reivindicacidn 12, caracterizada porgque
los dos ejes comunes montadom en uno de los extremos de las cuatro pe
quefias bielas de dos elementos articulados simétricos no constituyen
mas que une sola pieza. ‘

38,- Suspensidon segin las reivindicaciones 1% y 2%, caracteriza-—
da porque las dos piezas éonstituidas por la reunidn de dos ejes co-
munes montados sobre las pequerias bielas son, cada una, solidarias de
un menguito fileteado interiormente, cooperando dichos manguitos con
una barra yue contiens dos partes fileteadas en sentido inverso.

42,~ Suspension segun les reivindicaciones 18, 28 y 3%, carac-
terizadao porque una de las piezas constituldes por la reunidn de dos
ejes comunes montados sobre las pequeiias bielss es solidaria de un
manguito cilindrico fileteade interiormente y que puede girar alrede—
dor de la citada pieza, cooperando el manguito con una barra que pre-—
senta une parte fileteada situada en un plano sensiblemente paralelo
al plano longitudinal de simetiris del tractor y siendo ademas solida-
rio de la cuna mediante una fijacién que permite no obstenie una rota-—
cidén de la citada barra alrededor de un eje sensiblemente perpendicu-—
lar al plano longitudinal de simetrias del tractor.

5%.- Se reivindice por Ultimo, como objeto sobre el que ha de
recacr la Patente de Invenoidn que se solicitat

"SUSPENSION ARYICULADA REGULABLE PARA ORGANOS DB ENGANCHE DE LOS
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Todo conforme se describe y reivindica en la prezente memoria
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