MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia &

la solicitud de
una PATENTE de INVENCION por VEINTE ANOS en ESPANA, & favor de
DON LUIS ORTIZ CISNAL, espafiol, residente en VALLADOLID, e/
Segovia n% 30, por
"UNA MAQUINA PARA EL AFILADO DE BARRENAS DE PERFORACION, CON
INSERTO DE CARBURC DE TUNGSTENQ".

IWENTORs El Sr. solicitante.
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El objeto a que se refiere la presente memoria constituye
una novedad industrial con ventajes y caracteristicas que la hacen me+
recedora del privilegio de explotacidn exclusiva por ella solicitado,
de acuerdo con las prescripciones del Estatuto vigente de la Propiedad
Industrial de fecha 26 de julio de 1929, texto refundido, publicado
o1 30 de abril ds 1930. ¥

El objeto y finalidad a que se contrae la presente inven-
oién, se refiere & un dispositivo que permite el eplicado rapido y
racional de las barrenas de perforacidén con insertos de carburo de
tungsteno. |

En los planos que de este invento se adjuntan se han re—
presentados

Fig. 1, representa la méquina vista de perfil, en la que
se han secoionado sl eje de giro (5) y la muela (23) ocon su oarcasa
protectora (24), pare mejor comprensidén de los mecanismos.

Fig. 2, representa la misma méquina de la fig. 1, vista
en planta, pero con el carro de situacidn y avance (16) girado sobre
el eje (14) hasta ocupar la posicidn horizontal, al objeto de simpli-
ficar las proyeooiones horizontales del referido carro (16) y del
motor (22) con su muela (23) y carcasa protectora (24).

l Esta maquina se compone esencialmente de una bendeja (1)
de fundicion o palastro, destinada a recoger el agua utilizada para
el afilado en himedo oon orificio de evacuacién (2);

La base de la bandeja estd provistae de cuatro orejas per-
foradas (3) para permitir la fijacién de la méquina & una peana © me-
sa mediante la accidn de tornillos o tirafondos. En la referida base,
formando parte integral de la misma, lleva un reselte cilindrico (4)
con orificio roscado, destinado a recibir el eje de giro (5) que va
montado inmovil por mediacidn del espdrrago roscado de que estéd proviﬂ

to en su extremo inferior, oon rosca de idéenticas oaracter{sticas
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que la del orificio citado.

Sobre el eje de giro (5) gira suavemente el btrazo (6):
Este giro estéd facilitado por la acoidn del casquillo de bronce (7)
que también puede ser un cojinete a bolas, radial, y los oojinetes
axiales (8) los cuales tienen dos pistas embutidas en el preoitado
brazo. Las dos pistas restantes se encuentran embutidas una sobre el
eje de giro (5) y otra en la tuerca (9), dispuesta para localizar el
giro del brazo (6) en un plano horizontal y corregir, eventualmente
las holguras vertioales que puedan originarse por el uso. La contra-
tuerca (1) tlene la mision de evitar que influenciade por el roce pue-
da aflojarse la tuerca (9).

El bragzo de giro (6) tiene una meccion en forma de T para
evitar que en el puedan producirse flexiones. En su extremo derecho
ve provisto de un soporte vertical, fijo, (11) sobre el que puede
girar el soporte oblicuo (13), formado por dos orejas planas, e in-
movilizarse en la posicion deseada, mediante la accion de la tuerce
(15). Los soportes verticales (11) y oblicuo (13) estén marcados de
forma que el soporte (13) pueda coloscarse en una inclinacidn determi-
nada haciendo corresponder sus trazos eon el del soporte (11).

Para facilitar el movimiento de trabajo (giro del brazo

(6) sobre el eje (5)) el soporte (11) va provisto de una palanca (12)
de aocionamiento menual.

Sobre el soporte oblicuo (13) se desliza, longitudinal—
mente mediante mecanismo de tuerca~tornillo el carro (16). El elemen—
to fijo del juego de oarros, con guias en cola de milano, forma parte
integrante del soporte oblicuo (13) y va provisto de la tuerca (17).
El carro mévil (16), lleva montado el husillo o tornillo (18) que os
acoionado por el volante (19). EL giro del volante (19) y husillo
(18) oblige a éste a rosoar sobre la tuerca (17) originando el despla~

zamiento longitudinal del GBFTO (16). Como hemos indiocado el desplaza-
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miento del Jjuego de carros se verifice sobre guias en<cola de milano.

Las tuercas (20) estén dispuestas para corregir las holguras longitu-
dinales y los tornillos (21) las laterales, accionando sobre la regle-
ta o colisa,

El carro (16), lleva sujeto con tormillos un motor eléctn%
co (22) que acciona directamente una muela abrasiva (23) de oorinddn
o oarburo de silicio, segin sea la naturaleza del material que se va
& mecanizar. La muela de corindén se utiligara para el afilado o
desbastado del acero de las barrenas, y la de carburo de sillcio para
ol afilado de las paétillas insertadas, de carburo de tungstenoce.

Para la previsién de acocidentes, la muela (23) estd res—
guardada por una carcasa protectora (24), formada de dos cuerpos enchq
fables que permiten poner al descubierto la muela, gradualménte, a
medida que ésta se va gastande por el uso. Apretando los tornillos
(25), puede quedar bloqueada en la posicién conveniente en relacidn
con el estado de uso de las muelas abrasivas (23),

Sobre la base de la bandeja (1) fundido con la misma o
sujeto mediente tornillos, se encuentra el moporte (26). Este SOporfe
cubre 8] ejs de giro (5) evitando que durante el trabajo caigan sobre

8l polvos abrasivos. El soporte (26) va provisto en su parte superior
de guias prismaticas (2;) una de secoidén triangular y la otra plana
que permiten el desplazamiento a lo largo de ellas del carrito porte~
barrenas (28). Las mencionadas guias estan inclinades 55° respecto &
la vertloal. Esta inclinamoion corresponde exactemente a la mitad de
110° que es el &ngulo de oorte més corriente en las barrenss oon inser|
to de oarburo de tungsteno y tiene por objeto poder conseguir para un
desplazamiento del carro porta-motor (16), la misma altura de la barre
na respecto a la muela, por una traslécién de igual magnitud, difep-
cidén y sentido del carrito porta~barrenas (28), sobre el soporte (24 ,

4 este objeto los carros porta-barrenas (28) y porte-motor (16), lle-
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van adosadas o marcadas dos escalas rectilineas que en correspondenciﬂ
con un trazo marcado en los soportes (13) y (26) nos dan las posicio~
nes relativas de los mencionados carros.

Para perforaciones de terrenos muy duros o muy blandos
puéde variar el angulo de filo referido de 110° ¥ los desplazamientos
de los carros no estaran en correspondencia, mas practicamente no tie—
ne lmportancia ya que las variaciones no suelen ser mayores de 10° por
encima y debajo de los 110° y las diferencias son despreciables. Por
otra parte podria conseguirse la posicion exaota de la barrena respec—
to a la muela, desplazando el carro (28) sin tener en cuente la esca=-
la de longitudes de que va provisto.

Para la fijacion del carro (28), al soporte (26) en una
posicidn determinada la méquina estd provista de un tornillo (29) y
tuerca con manija (30) que hacen solidarios el carro porta~barrenas
(28) y el soporte (26), a voluntad.

El soporte (26) estd4 provisto en su parte superior de una
ranure que permite, ouando la manija (30) estéd floja, el desplazamien~
to del tornillo (29) en tode su longitude.

El carro (28) lleva un alojemiehto cuyo perfil es el de
medio exégono, donde se coloca la barrena (31). La mordaza (32) bas-
cula en la parte superior del carro sobre dos tornillos (33), los
orificios de giro de ésta son corridos en sentido vertical. Bn estas
condiociones el accionemiento del tornillo con menija (34) fija enérgi-
camente la barrena al carro (28) a través de la mordaza (32).

La mordaza (32) lleva en su parte inferior un orificio
que permite el alojamiento de un tubo (35) para la conduccidon del agua
de refrigeracion. Este tubip o la instalacidn de que se tome el agua,
deberan ir provistos de una llave de paso.

Como se representa en la fig. 2, el eje del brazo (6) y

muela (23) deberdn estar trasladados paralelamente al eje de la barre=
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na que a su vez ocontiene en el mismo plano vertical al eje de giro
(5)s una longitud igual al radio exterior de la muela de vaso (23):
disminuyendo en una magnitud equivalente a la mitad de la pared de 14
misma.

La primera operacion & realizar es el reglaje de la ma-
quina en relacion con el édngulo y radio de corte que se quieran dar
& las barrenas. |

Para fijar el angulo de corte se aflojaré la tuerca (15)
¥y se hara girar el éoporte oblicuo (13) sobre el vertical (11) alreq;
dor del eje (14) hasta que ocupe la posiocidn deseada, marcada en el
sector graduado del soporte oblicuo (13) en coincidencia con el tra-
zo del soporte vartiocal (11). Una vez en posiocidn, se acolonari so-
bre la tusroa (15) apreténdola y haciendo solidarios los soportes
oblicuo (13) y vertical (11).

Para la fijaoldn del radio de corte, que estd definmido
por la distancia de la muela en su punto de contacto con la barrena
(31) a la prolongacidn del eje de giro (5) se accionard el volante
(19), eproximando o retiranio el carro porta-motor (16) con relacién
al eje de giro (5). Los radios menores se obtendran acercando el oca=
rro porta-motor (16) al referido eje y los mayores retirandolo. Los
valores de la escala graduada del carro (16), en correspondencia
con el trazo maroado sobre el soporte oblicuo (13) nos daréd la posi~
¢idn de los radios.

Una vez fijados el éngulo y radio de la barrena (31) se
colocard ésta sobre el oarro porta-barrenas (28) presentandola fren—
te & la mordaza (32) y empujando ésta hacia atrds. Encajada la barre-
na (31) en su alojamiento de perfil exagonal la mordaza (32) por su
propio peso pasara & ocupar la posicion vertical colocéndose encima
de la barrena (31) gue se deslizara hacia adelante de forma que qued

en voladizo una longitud de unos 40 a 60 mm. Colocada la barrena (31)
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en su posiocidn definitiva se fijerd rigidemente al carro (28), ac-
cionando el tornillo con manija (34) que comprimird fuertemente a la
mordaza (32) sobre la barrena. .

Como operacidon final del reglaje de la méquina se afloja-
ra la tuerca con manija (30) y se deslizara el oarro porte~barrenas
(28) ee direccidén a la muela (23) hasta conseguir el contacto de la
barrena (31) y la muela (23), conseguido lo oual se fijard el oarro
portabarrenas (28), al soporte (26) apretando enérgicamente la tuerca
con manija (30).

Aungue no es absolutamente neoesario es comvenlente al
empegzar & preperar la miquina deslizar el carro porta~barrenas (28)
sobre el soporte (26), hesta su posioién mie baja para efectuar el
monfaje de la barrena (31) con la mayor facilidad.

Una vez preparada la maquine para el afilado de las barre
nae oon un éngulo y radio de corte determinsdos se procedera al afi-
lado de las harrenas en la forma que desoribimos & continuacién.

En primer lugar se retirara la muela (23) haoia atrés
librédndola de su ocontacto con la barrena (31), accionando elvvolante
(19), se pondréd en marcha el motor (22) y se abriréd la llave de paso
de agua de la conduccidn o tubo (35), si el afilado ha de hacerse
en hiumedo. |

El afilado propiamente dicho se efectuaré impulsando con
uns mano (la izquierda normalmente) al brazo (6) mediante la palanca
(12), e imprimiendole un movimiento de vaiven al tiempo que con la
mano derecha se acciona el volante (19), acercando el ocarro porta~
motor (16) a la barrena (31) une fracoidén de milimetro muy pequefia
por cada movimiento del brazo (6). Esto requiere desplagamientos an—
gulares del volante (19) pequefios que con la practica se conseguirén
faoil y acompasadamente. Una vez conseguido ol afilado de uno de los

labios de 1la barrena (31) se interrumpird la corriente eléotrica que
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alimenta el motor y le oiroulacidn del agua de refrigeracidén y se
desmontaré la barrena (31) aflojando el tornillo con manija (34),
volviendola & montar sobre el carro (28), pero girada 180° (postura
opuesta) para proceder al afilado del segundo labio. Ia fijaocidn y
forma de afilar seran exactamente las mismas descritas pera el primer
labio, o postura, de la barrena (31).

La muela abrasiva (23) seré de carburo de silicio para
el mecanizado y afilado del inserto (ocarburo de tungsteno). Cuando le|
barrena (31) presénta sobre la pastilla o inserto de carburo de tungsf
teno partes de acero o soldadura (oaso de una barrené después de sol-
dado el inserto) se eliminaran estas partes previamente con una mue-—
la (23) de oorinddén afilandose posteriormente el inserto de ocarburo
de tungsteno con una muela de oarburo de silioio como ya hemos apun—
tado.

Las ventajas de esta maquina son muy eétimables, ya que
permiten un afilado rapido Yy recional de las barrenas de perforacidn
con insertos de carburo de tungsteno.

El afilado manuél de este tipo de herramlentas es muy
impreciso y laborioso, y los tiempos de ejeoucidn exoesivos.,

Por otra parte, la utilizaoidn de esta méquina de afilar
no requlere mano de obra especializada ya que su manejo es muy sen—
cillo,

Es muy frecuente en el afilado manual de barrenas la ape~
ricion de grietas en los insertos o pastillas de carburo de tungste-
no que después é@n el transcurso de su utilizacidn se traducen en ro-
turas y la oonsiguiente imutilizacidn prematura de las barrenas. Este
defecto proviene de no poder regular las presiones de la barrena con-
tra la muele y sobrecalentamientos excesivos producidos por el afila-
do., Con el empleo de la maquina desorita después de alguna préactiocsa

desaparece el riesge consignado anteriormente.
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Uno de los inconvenientes mayores del afilado & mano de

barrenas es la dificultad de conseguir los filos de las barrenas con
el angulo ¥y radio de oorte adecuados y homogéneos para un tipo de
barrenas que han de perforar en el mismo terreno. Generalmente los
afilados defectuosos se traducen en roturas en el acero del cuerpo de
la barrena y en los insertos de carburo de tungsteno, lo oual es un
contratiempo grave ya que estas herramientas son muy caras. De otro'
lado los rendimientos de perforacion no son buenos.

Todos estos inconvenientes desaparecen medlante la utili-
zacion en los afilados de la méquina gque acabamos de aescribir.

Hecha la'descripcién precedente hemos de afiadir que los
detalles de realizacidn de la idea expussta pueden veriar, sin que
por ello cambie la esencia de la invencién, que es la que se despren—
de de los parrafos anteriores, y la que se reivindica en la siguiente

N O T A

En resumen: la Patente de Invencion cuyo registro se so-
licita, reoaéré sobre las siguientes reivindiocacioness

1. Una maquins para el afilado de barrenas de perforacidn
éon inserto de oarburo de tungsteno, caracterizada por una bandeja
destinada a recoger y evaouar el agua utilizada parae el afilado en
humedo en ouyo fondo o base lleva dispuestos un resalte cilindrico
oon orificio roscado para el montaje de un eje de giro verticalj ocua-
tro orejas para el anclaje de la maquina & una mesa O peana; un Ori-
ficio para la evacuaoidn del agua utilizada en el afilado y un soporte

con guias prismaticas inclinadas a 55° permitiendo el deslizamiento

de un carro porta~barrenas, con ranura de alojamiento de un tornillo
de fijacidén del mismo al soporte. Dioho soporte esté dispuesto sobré
la bandeje de forma que preserva &l eje de giro vertical de los polvoi
abrasivos desprendidos por la muela durante los afilados.

2, Una méquina para el afilado de barremas de perforacidn,)
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con inserto de carburo de tungsteno, caracterizada por un ocarro porta-

barrenas oon alojemiento exagonal para montaje de las barrenas, meca-
nismos de fijacidn rapidos de las barrenas al carro y del carro al
soporte y guias prisméticos permitiendo el reglaje en altura y acerca-
miento de la barrena a la muela ab;asiva deslizéndose sobre las guias
prisméticas del soporte.

3. Una maquina para el afilado de barrenas de perforacidn,
con inserto de carburo de tungsteno, caracterizads por una mordaza
perforada en su parté inferior para el alojamiento y localizacidn de
la tuberfa de conduocidén de agua necesaria para el afilado.

4. Una méquina para el afilado de barrenas de perforacidn,
con inserto de oarburb de tungsteno, caracterigada por un eje de gire
vertical provisto de dos cojinetes axiales, tuerca y contratuerca, y
con sus extremos roscados. El inferior para el montaje del referido
eje a la bandeja y el superior para recibir ls tuerca y contratuerca
como elementos de localizaoidn del btrazo acodado y oorrsccidn de hol-
guras, V

5. Una maquina para el afilado de barrenas de perforacidn,
con inserto de carburo de tungsteno, caracterizada por un brazo acoda~—
do, de secoidn en forma de T para evitar las flexiones, ocon orificio
de acoplamiento al eje de giro vertiocal formado por dasquillo de bron-
ce 0 oojinete radial de bolas embutidos en el referido brazo; soporte
vertical para acoplamiento del carro porta~motor y palanca para accio-
namiento normal productor de un movimiento de vaivean.

6. Una maquina para el afilado de barrenas de perforacidn,
con inserto de carburo de tungsteno, oaracterizade por un soporte obli
cuo y conjunto de carros en cola de milano que permiten por mecanismo
tornillo~tuerce la fijaoidn de los radios de corte de las barrenas y

el avance de pasada de la muela para el afilado.

7. Una maquina para el afilado de barrenas de perforacidn,
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con inserto de carburo de tungsteno, caracterizada por una carcasa

protectora en dos partes enchufables permitiendo poner al descubierto
la muela a medida que ésta se desgaste por el uso.

8o Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Invenoidn ouyo registro se solicitas "UNA
MAQUINA PARA EL AFILADO DE BARRENAS DE PERFCORACION, CON INSERTO DE
CARBURO DE TUNGSTENOQ",

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,
que consta de once paginas escritas a méquina, por una sole care, y
dibujos adjuntos.

Madrid, T de diciembre de 1959
ALFONSO UNGRIA
i
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