PATENTE DE INVENCION

t——

P-Ko/Lt. 7628/3029.

1254007
solre:

"Instalacidn de freno para camiones con remolque".

Fobicitants: KNORR-BREMSE G.m.b.H., entidad alemans, residente en
Moosacher Strasse 80, MUNCHEN, 13, Alemania.
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La innovacidén se refiere a una instalscién
de freno neumdtica para camiones con remolques y tiene
por objeto lograr una reaccién del freno Sptima.

Ya es conocido el disponer, en las ingtalacio-

5. nes de freno, de dispositivos de regulacidn del freno
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dependientes de la carga que, de acuerdo con la carga

del vehficulo, aumentan o debilitan el efecto del freno.
Para gobernar estos dispositivos sirve por lo general la
carga sobre las ballestas del vehfculo, su recorrido de
amortiguacidn, o, enlos vehiculos amortiguados por aire,
también la presidn existente en los fuelles de amortigua-
cidn.

Tambidn se conoce ya el fremar cada eje del
vehiculo por si solo en dependencia de su carga corres—
pondiente. A pesar de la fuerza de freno Optima garanti-
zada en un camidén con remolque, muestra éste, en su com=
portamiento, ain ciertas desventajas debido a la veloci-
dad derespuesta diferente de los distintos elementos de
freno y que consisten en dque el remolque, que con rela-
cidn al vehfculo tractor inicia su fremado oon retraso,
rueda sobre este Ultimo, esfuerza grandemente el dispo-
gitivo de acoplamiento y hasta llega a empujar al vehfculo
tractor fuera de direccidn.

Para los vehiculos con remolque también se
conocen ya las vélvulas de retencidn cuyo cometido es el
ajustar entre s{ el momentd de respuesta de los distintos
elementos del freno. Esias vdlvulas de retencién muestran
por lo general un lugar de estrangulacién que sélo permi-
ten el aumento de la presidn en una tuberfa del freno
hasta una determinada presidn, en forma retrasada, despuéds
de lo cual se abre una vdlvula que puentea el lugar de
estrangulacidn y el ulterior aumento de la presidn se
efectia sin retraso alguno. Talés vélvulas de retencién
sl bien estdn capacitadas para eliminar los inconvenien-

tes mencionados al vrincivio. no ofrecen aun posibilidad
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alguna para adaptar la fuerza de?renado de un venfculo
& su carga.
Para eliminar todos los inconvenientes mencio-
nados y lograr un comportamiento del freno dptimo, favo-
Se rablemente dimensionado tanto con respecto a la fuerza
del freno como también al momento dé‘respuesta, propone
la presente inmovacidn el prever en la instalacidn de
freno, por lo menos para el vehfculo de remolque, un
dispositivo de fréno dependiente de la carga, en si ya
10. conocido, y, ademds, un dispositivo de vdlvula de reten—
¢idn, en principio también conocido, que retarde la res-
puesta del freno del vehfculo tractor.
kn los dibujos se ha representado un ejemplo
de ejecucidn de la innovacidén en forma esquemdtica,
15. mostrando | '
Fig. 1 unesquema de conexidn de una instalacidn
de freno segin la ;;esente innovacidn y
Fige 2 una formacidn especialmente favorable
de una vdlvula de retencidn.
20. De aouerdo con la fig. 1, un compresor 3, pro-
visto de un filtro de aspiracidn, impulea aire comprimido
a través de un regulador de presidn 5 a un depdsito de
aire 7. Una tuberfa 9 conduce, deedeél depdsito de aire
7 a través de ung vdlvula de freno 11, & accionar por el
25, conductor y un punto de bifurcacidn 13, por una parte,
hacia una vélvula de retencidnm 15 y, por otra parte,
hacia una vélvula de freno del remolque 17 Que, & través
de una tuberia 18, estd directamente conectada con el
depbsito de aire 7. Ln la tuber{a de salida de la

30. védlvula de retencidn se ha comectado el ecilindro de frano
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23 @el vehiculo tractor a través de un dispositivo de
regulacién de freno 21, gobernado por un digpositivo de
mando en dependencia de la carga no mostrado mediante el
miembro 19. Desde la vdlvula de freno del remolque 17
conduce una tuberia de fremo 25, equipada con un acopla-
miento de manguera, hacia una vdlvula de mando del re-
molque 27, que se encuentra en el remolque, que estd
unida con un depdsito de aire de freno 29, y, & través
de un dispositivo de regulacidn de freno 33 gobernado
por un miembro 31 dependiente de la carga, con-un c¢ilin-
dro de fremno 35.

Bl funcionamiento de la instalacidn de freno
es la siguiente:

Al accionarse la valvula de freno 11 fluye aire
conprimido desde el depdsito de aire 7, cargado en la
forma usual, & través de la tuberia 9 y el lugar de bifur-
cacién 13 hacia la vdlvula de retencidn 15 y hacia la
vdlvula de fremo del remolque. Le vélvula de freno del
remoldue 17 bloquea la unidn de la tuberia 18, hasta
ahora abierta, con la tuberfa de freno 25 y evacua a
esta Wltima de acuerdo con el grado de su fuerza a
través de la tuberia 9, después de lo cual, la vdlvula
de mando del remolque 27 separe el depdsito de aire 29
de la tuberfa de freno 25 y carga con aire el cilindro
de freno, descargado con el freno soltado, desde el
depdsito de freno. Bl dispositivo de regulacidn de
freno 33 trabaja aqui como un multiplicador de presidn
gobernado en dependencia de la carga en su proporcidn
de trensmisidn de presidn.

Simultdneamente con ello, sin embargo retrasado
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con su propia carga de aire, deja la valvula de retencidn
15 penetrar aire desde la tuberfa 9 a través de la vdlvula
de regulacién de freno 21 que trabaja segin el correspon-
diente dispositivo de regulacidn del frenmo 33, hacia el
ceilindro de freno 23,

Para soltar el freno se separa el trozo conduc-
tor que contiene el punto de bifurcacién 13 por la vdlvuls
de freno 11 del depdsito de aire y se evacua el aire, Ia
vélvula del freno del remolque 17 origina por lo tanto,
Por una entrada de aire de la tuberia de freno 25, que
la vdlvula de mando del remoldue evacue el cilindro de
freno 35 y cargue el depdsito de aire de fremo 29 al
nivel de presién de regulacidn. Simultdneamente evacua
la vdlvula de retencidn 15 el cilindro de freno 23 a
través de la vélvula de freno 11,

Naturalmente es posible disponer a cada rueda,
resp. & cade 6je un eilindro de freno y también a cada
eje un dispositivo de regulacidn del freno. Una zoma
de aplicacidn especialmente ventajosa.la encuentra la
instalacidn de freno, segin la presente imovacidn, ademds
de en los camiones con remolque, también en los vehfeulos
semi-remolques.

Condiciones especialmente favorables se logran
empleando ure vdlvula de retencidn segin la fig. 2. Una
carcasa 40 contiene aqui una cdmara de vdlvula 44 que
estd en comunicacidn con la vélvula de freno 11 a través
de una conexién de tuberia 42, y que, mediante una placa
hermetizadora 48 interrumpida por toberas 46, y bajo
la carga de un muelle 47, estd separada de una conexidn

de tuberfa 50 que conduce al cilindro de freno 23, Hacia
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arriba, la cdmara de la vdlvula 44 estd separada de uma.
cdmera de cilindro 56 por una pared intermedia atravesada
por une tobera 52, y cuya limitacidn superior la forma
un émbolo 58 que, por el otro lado, recibe la fuerza del
aire exterior y un muelle 60. Un2 barra de émbolo 62,
unide con el émbolo 58, atraviesa en formas hermética la
pared intermedia 54, asi como la placa hermetizadora 48
alojada en forma axialmente desplazable sobre ella y
termina con su tope 64‘dispuesto en esta ultima por
debajo de la misma .
Al empezar ol fremado fluye, a través de la
conexibén 42, aire comprimido en la cdmara de vdlvula 44
¥y 1lena lentamente, a través de las toberas 46, la
conexidn de tuberia 50 que conduce hacia los cilindros
de freno as{ como a través de la tobera 52, la cdmara
de cilindro 56. A un nivel de rresidn determinado en la
cdmara de cilindro 56 vence el émbolo 58 las fuerzas
de los muelles 47 y 60 y, mediante su tope 64, levanta
la placa hermetizadora 48 de su asiento. Durante el
ulterior frensdo puede ahora fluirAel aire a presidn
sin impedimento alguno hacia la conexidén 50, Al soltar
el freno sujeta el aire comprimido, almecesnado en su
mayor{a en la cdmara de cilindro 56, dque ahora fluye
estrangulado a través de la tobera 52, la placa hermeti~
zante 48 hasta el soltado total levantada de su asiento;
solo bajo circunstancias especiales se bajan con antela-
cién el émbolo 58 y la barra de émbolo 62, El aire que
desde el cilindro de freno fluye hacia la vdlvula de
freno sigue manteniendo sin embargo la placa hermetizante

48, contra la fuerza del muelle 47 levantada de su asiento,
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de manera que no se presenta ningin retraso en el soltado,

N O T A

Descrita suficlentemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la prdctica,
5a debe hacerse constar que lag disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tembién
se hace constar que el invento corresponde a una patente
Presentada en Alemania con fecha 12 de diciembre de 1958,'
10, ne K 30706/63¢ Gm., acogiendose por lo tanto & los
beneficios que conceden los convenlios intermacionsales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn por
20 afios en Espafia: "Instalacidn de freno para camionss
15, con remolque"; caracterizdndose por lo siguiente:
1.~ Instalacidn de freno neumdtico para camiones
con remolque, caracterizdndose porque para lograr una
reaccidn 6ptimé del freno se han previsto un dispositivo
de regulacidn del freno dependiente de la carga, en si
20, ya conocido, por lo menos para el vehfculo remolque y
ademds un dispositivo de vdlvula de retencidn que retrasa
la respuesta del fremo del vehiculo tractor, en principio
también conocido. "
2¢,~ Instalacidén de freno segin la reivindicacién
25. 18, caracterizado porque la vdlvula de retencidn contiene
una cémara de cilindro a llemar a través de una tobera
desde una tuberfa de freno retardante con cuya presién
recibe fuerza un émbolo que gobierna una vdlwvula de cierre
que vigila la tuberfia que conduce a la parte de le inste-

30. lacidn de freno a retardar.



5.

10.

32.- Instalacidén de freno segun las reivindica-
ciones 1y 2, caracterizado porque la vdlvula de cierre
estd desarrollada como valvula dﬁretencién que abre en la
direccidn de corriente hacia la tuberfa de freno no
retardada.

48 .- Instalacidén de freno para cemiones con
remolque; tal y como queda sustancialmente desorito en
la presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Egta menxa:‘i_a consta de ocho hojas escritas a

miquina por una sola cara. <7 P A
PR t:J(:J

G.m.b.H,
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