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La innovación se refiere  a una instalación 
de freno neumática para camiones con remolques y tiene 
por objeto lograr una reacción del freno óptima.

Ya es conocido el disponer, en las in s ta la d  O' 
nes de freno, de dispositivos de regulación del freno5
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dependientes de la  carga que, de acuerdo con la  carga 
del vehículo, aumentan o debilitan  e l efecto del freno. 
Para gobernar estos dispositivos sirve por lo general la 
carga sobre las ballestas del vehículo, su recorrido de 

5. amortiguación, o, enlos vehículos amortiguados por a ire ,
también la  presión existente en los fuelles de amortigua­
ción.

También se conoce ya e l frenar cada eje del 
vehículo por s í  solo en dependencia de su carga corres- 

10. pondiente. A pesar de la  fuerza de freno óptima garanti­
zada en un camión con remolque, muestra éste, en su com­
portamiento, aún ciertas desventajas debido a la  veloci­
dad derespuesta diferente de los d istin tos elementos de 
freno y que consisten en que el remolque, que con re la - 

15. ción a l  vehículo tracto r in ic ia  su frenado oon retraso,
rueda sobre este último, esfuerza grandemente e l dispo­
sitivo  de acoplamiento y hasta llega a empujar a l vehículo 
trac to r fuera de dirección.

Para los vehículos con remolque también se 
20. conocen ya las válvulas de retención cuyo cometido es el 

a ju star entre s í el momenta de respuesta de los d istin tos 
elementos del freno. Estas válvulas de retención muestran 
por lo  general un lugar de estrangulación que sólo permi­
ten e l aumento de la presión en una tubería del freno 

25. hasta una determinada presión, en forma retrasada, después 
de lo  cual se abre una válvula que puentea e l lugar de 
estrangulación y e l u lte rio r aumento de la presión se 
efectúa sin retraso  alguno. Talés válvulas de retención 
s i bien están capacitadas para eliminar los inconvenien- 

10. tes mencionados a l principio, no ofreoen aun posibilidad
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alguna para adaptar la fuerza defrenado de un vehículo

fa su carga.
Para eliminar todos los inconvenientes mencio­

nados y lograr un comportamiento del freno óptimo, favo­
rablemente dimensionado tanto con respecto a la  fuerza 
del freno como también a l momento de respuesta, propone 
la  presente innovación e l prever en la instalación de 
freno, por lo  menos para e l vehículo de remolque, un 
dispositivo de freno dependiente de la  carga, en s í ya 
conocido, y, además, un dispositivo de válvula de reten­
ción, en principio también conocido, que retarde la  res­
puesta del freno del vehículo trac to r.

Un los dibujos se ha representado un ejemplo 
de ejecución de la  innovación en forma esquemática, 
mostrando

Fig. 1 unesquema de conexión de una instalación
¡ide freno según la  presente innovación y

Fig. 2 una formación especialmente favorable 
de una válvula de retención.

De aouerdo oon la fig . 1, un compresor 3; pro­
visto de un f i l t r o  de aspiración, impulsa aire comprimido 
a través de un regulador de presión 5 a un depósito de 
aire 7. Una tubería 9 conduce, deade¡él depósito de aire 
7 a través de una válvula de freno 11, a accionar por e l 
conductor y un punto de bifurcación 13, por una parte, 
hacia una válvula de retención 15 y, por otra parte, 
hacia una válvula de freno del remolque 17 que, a través 
de una tubería 18, está directamente conectada con el 
depósito de a ire  7. ¡En la  tubería de salida de la  
válvula de retención se ha oonectado el cilindro de freno
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23 del vehículo trac to r a travás de un dispositivo de 
regulación de freno 21, gobernado por un dispositivo de 
mando en dependencia de la  carga no mostrado mediante el 
miembro 19. Desde la válvula de freno del remolque 17 
conduce una tubería de freno 25, equipada con un acopla­
miento de manguera, hacia una válvula de mando del re ­
molque 27, que se encuentra en e l remolque, que está 
unida con un depósito de aire de freno 29, y, a travás 
de un dispositivo de regulación de freno 33 gobernado 
por un miembro 31 dependiente de la  carga, con un c ilin ­
dro de freno 35.

El funcionamiento de la instalación de freno 
es la siguiente:

Al accionarse la  válvula de freno 11 fluye a ire  
comprimido desde e l depósito de aire 7, cargado en la 
forma usual, a través de la tubería 9 y e l lugar de bifur­
cación 13 hacia la  válvula de retención 15 y hacia la  
válvula de freno del remolque. La válvula de freno del 
remolque 17 bloquea la  unión de la  tubería 18, hasta 
ahora abierta, con la  tubería de freno 25 y evacúa a 
esta última de acuerdo con e l grado de su fuerza a 
travás de la tubería 9, despuás de lo cual, la  válvula 
de mando del remolque 27 separa e l depósito de aire 29 

de la  tubería de freno 25 y carga con aire  e l cilindro 
de freno, descargado con e l freno soltado, desde el 
depósito de freno. El dispositivo de regulación de 
freno 33 trabaja aquí como un multiplicador de presión 
gobernado en dependencia de la  carga en su proporción 
de transmisión de presión.

Simultáneamente con ello , sin embargo retrasado



con su propia carga de a ire , deja la  válvula de retención 
15 penetrar aire desde la tubería 9 a través de la válvula 
de regulación de freno 21 que trabaja según el correspon­
diente dispositivo de regulación del freno 33, hacia el 
cilindro de freno 23.

Para so ltar el freno se separa e l trozo conduc­
to r que contiene e l punto de bifurcación 13 por la  válvula 
de freno 11 del depósito de aire y se evacúa e l a ire . La 
válvula del freno del remolque 17 origina por lo tanto, 
por una entrada de aire de la  tubería de freno 25, que 
la válvula de mando del remolque evacúe e l cilindro de 
freno 35 y cargue el depósito de aire de freno 29 a l 
nivel de presión de regulación. Simultáneamente evacúa 
la  válvula de retención 15 e l cilindro de freno 23 a 
través de la válvula de freno 11.

Naturalmente es posible disponer a cada rueda, 
resp. a cada eje un cilindro de freno y también a cada 
eje un dispositivo de regulación del freno. Una zona 
de aplicación especialmente ventajosa la  encuentra la 
instalación de freno, según la presente inovación, además 
de en los camiones con remolque, también en los vehículos 
semi-remolques.

Condiciones especialmente favorables se logran 
empleando una válvula de retención según la fig . 2. Una 
carcasa 4-0 contiene aquí una cámara de válvula 44 que 
está en comunicación con la válvula de freno 11a través 
de una conexión de tubería 42, y que, mediante una placa 
hermetizadora 48 interrumpida por toberas 46, y bajo 
la  carga de un muelle 47, está separada de una conexión 
de tubería 50 que conduce a l  cilindro de freno 23. Hacia
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arriba, la  cámara de la  válvula 44 está separada de una 
cámara de cilindro 56 por una pared intermedia atravesada 
por una tobera 52, y cuya limitación superior la  forma 
un embolo 58 que, por el otro lado, recibe la fuerza del 
a ire  exterior y un muelle 60. Una barra de émbolo 62, 
unida con el émbolo 58, atraviesa en forma hermética la 
pared intermedia 54, así como la  placa hermetizadora 48 

alojada en forma axialmente desplazable sobre e lla  y 
termina con su tope 64 dispuesto en esta última por 
debajo de la misma.

Al empezar e l frenado fluye, a través de la 
conexión 42, a ire  comprimido en la cámara de válvula 44 
y llena lentamente, a través de las  toberas 46, la 
conexión de tubería 50 que conduce hacia los cilindros 
de freno así como a través de la tobera 52, la  cámara 
de cilindro 56. A un nivel de presión determinado en la 
cámara de cilindro 56 vence e l émbolo 58 las fuerzas 
de los muelles 47 y 60 y, mediante su tope 64, levanta 
la  placa hermetizadora 48 de su asiento. Durante el 
u lte rio r frenado puede ahora f lu ir  e l a ire  a presión 
sin impedimento alguno hacia la  conexión 50. Al so ltar 
el freno sujeta e l a ire  comprimido, almacenado en su 
mayoría en la cámara de cilindro 56, que ahora fluye 
estrangulado a través de la tobera 52, la placa hermeti- 
zante 48 hasta e l soltado to ta l levantada de su asiento; 
solo bajo circunstancias especiales se bajan con antela­
ción e l émbolo 58 y la barra de émbolo 62. El aire que 
desde e l cilindro de freno fluye hacia la  válvula de 
freno sigue manteniendo sin embargo la placa hermetizante 
48, contra la fuerza del muelle 47 levantada de su asiento,



de manera que no se presenta ningún retraso en e l soltado.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, así como la manera de realizarlo  en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren  su principio fundamental. También 
se hace constar que e l invento corresponde a una patente 
presentada en Alemania con fecha 12 de diciembre de 1958, 
n9 K 30706/63c Gm., acogiéndose por lo tanto a-los 
beneficios que conceden los oonvenios internacionales 
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido 
invento y por lo que se so lic ita  Patente de Invención por 
20 años en España: "Instalación de freno para camiones 
con remolque"; caracterizándose por lo siguiente:

1S.- Instalación de freno neumático para camiones 
con remolque, caracterizándose porque para lograr una 
reacción óptima del freno se han previsto un dispositivo 
de regulación del freno dependiente de la  carga, en s í 
ya conocido, por lo menos para e l vehículo remolque y 
además un dispositivo de válvula de retención que retrasa 
la respuesta del freno del vehículo trac to r, en principio 
también conocido.

23.- Instalación de freno según la  reivindicación 
13, caracterizado porque la válvula de retención contiene 
una cámara de cilindro a llenar a través de una tobera 
desde una tubería de freno retardante con cuya presión 
recibe fuerza un émbolo que gobierna una válvula de cierre 
que v igila la tubería que conduce a la  parte de la  insta­
lación de freno a retardar.



3-*** Instalación de freno según la s  reivindica**
ciones 1 y 2, caracterizado porque la válvula de cierre
está desarrollada como válvula de'retención que abre en laidirección de corriente hacia la  tubería de freno no 

5. retardada.
48. -  Instalación de freno para camiones con

remolque; ta l  y como queda sustancialmente descrito en 
la  presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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