PATENTE DE INTRODUCCIORN
por DIEZ AROS

afavorde Don Josd CASANOVAS Pu-
Jol , de ﬁacionalidad espafiola, domiciliado en Barce-

lona, calle de Buenaventura Mufioz, nimero 33, por:

WPIRTHCCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN Li CONSTRUGCION DE
MECANISHMOS DE EMBRAGUE". . T

HMEMORIA DESCRIPTIVA

la presente parente de Introduccién -segin claramen-
te se indica en su-titulo- hace referencia a una seirie de
perfeccionamientos introducidos en la construccién de mecanise
mos de embrague, concretamente del tipo llamado "de disco",
normalmente aplicados a 1os vehiculos automdviles y simila;

res. El mecanismo de embrague en cuestifn, podrd naturalmen-

te calcularse vara los mas diverans inna Asa +nohada  ande oo



10

15

20

25

30

Z08 ¥ potgnciaa, aunque normalmente se adaptard a grandes
vehiculos, camiones, autocares, etc.

Ia esencialidad y principales caracteristicas y venta-
jas. de los perfeccionamientos gue se registran, serin mas
ficilmente comprensibles a la vista de los dibujos adjun-
tos, en los gue se ha representado un ejemplo concredo de
aplicacién de los mismos. Desde luegd que estos dibujos se
dan tan solo a titulo ilustrativo y aclaratorie, sin que,
por tanto, en ningln caso se les pueda conferir caracter
1imitativo. |

En los dibujos dichos:

In las figuras 1 y 2 se ha representado en planta y
en corte diametral alzado, respectivamente, el carter que
se solidariza rigidamenﬁe al volante y en cuyo interior se
alojan el plato conductor y el disco conducido.

In las figuras 3 y 4, se ha representado; también en
planta y en corte diametral alzado, el plato conductor o
plato de embrague proplamente dichos.

La figura 5 es une vista en planta del conjunto monta-
do, nostrando en corte convencional parclal,lps palancas
que constituyen el sistema de gobierno del necanismo.

Ia figura 6 es una detalle en perspectiva, mogtrando
el sistema de funcionamiento y montaje de las palancas de
gobierno del mecanismo.

Ty finalmente, la figura 7 es corte convencional par-
cial alzado del mismo conjunto de la figura 5.

Refiriéndonos, pues, a los tales dibujoé, y de acuer-
do con los perfeccionamientos gque se registran:

El conjunto se compone de un carter o disco envolvente

1, y de un plato conductor o plato de embrague 2, que puede
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alojarse en el interior del mismo. ¥1 carter 1 presenta un

reborde ortogonal plano 3 sobresaliente de su pestaiia peri-
metral /4, en el gue se situzn los orificios 5 para paso de

los tornillos mediante los que se solidariza rigidanente el
conjunto.al correspondiente volante montado sobre el ciglie-
fials ¥l carter 1 referido, presenta finalmente una serie‘de
nervaduras de refuerzo rediales 6, que unen su fondo plano

con la pestafia perimetral L, unos pares de rebordes circu~

lares 7, regularmente dispuestos, y unos pares de orejetas

8 ortogonales al plato y paralelas entre si, también regu-

larmente dispuestas en sentido radiale

Por su parte, el plato conductor 2 presenfa como es 16~
gico, su cara exterior perfectamente plana, dispuesta para
aprisionar contra el volante al disco conducido. Por su ca-
ra interior se dota al plato en cuestiln de unos pares de
cortos véstagos cilindricos 9, que se corresponden exactae-
nente en nﬁmero, dimensiones y situacidn con 1os rebordes
circulares 7, y unos pares de orejetas ortogonales 10, dis-
puestas las de cada par para encajar en el espacio interior
determinado por cada uno de los pares de orejetas 8, que so;
bresalen del carter.

las dos piezas descritas, carter y plato conductor, pre-
sentan, seglin es nomal, amplias aberturas circulsares centTe-
les para permitir el paso del eje inducido y el libre juego
de las palancas de maniobra del conjuntoe.

Bntre el carter 1 y el plato 2, se situan una serie de
muelles helicoi@ales 11, que trabajan a’compresién impul sane-
do contdnuamente al plato conductor a aplicarse contra el Vo=
lante, quedando aprisionado entre ambos el disco conducido,

golidarizedo rigidamente al eje arrastrado; Estos muelles
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encajan y 8e apoyan en Jos rebordqs 7 por un lado, y en los
véstagos 9 por el opuesto, tendiendo a separar el plato 2

del carter 1. En la posicién de reposo, por tanto, al igual
gque sucede en los.demés sistemas conocidos, el mecanlsmo se

hallard embragado, girando solidarios el eje conductor y el
conducido.

Para provocar el desembrague, se dispone un ingenioso
mecanismo que constituye realmente la esencialidad de los
perfeccionamientos que se registran. Este mecanlamo se hallg
congtituido por una serie de pa1ahcas 12, dispuestas en senw
tido radial con respecto al canjunto; ¥y cuyas extramidades
asoman por el orificio o perforacidn central de que el mismo
se halla provisto. Estas palancas 12, por su extremidad, se
hallan libremente articuladas a unos ejes 13, soportados por
los pares de orejetaa 10, antes referides, qﬁe ge 80lidarie
zan al plato conductor 2. Cada wna de las dichas palancas 12,
en un punto intermedio, prﬁximo a su efe de articulacién 13,
soporta un eje transversal 14, al que se articula libremen-
te una pieza en U 15, con su rama.oentral rigidemente solida~
rizada al carfer 1, de manera que se provogue un acercamien-
to entre carter y plato cuando se impulse a la palanea a girar
en el sentido conveniente. En este movimiento, deberi vencen
se la resistencia de un resorte 16, doblado convenientemente
y con sus extremiéades £1Jadas‘al carter; éue leiga constan;
temente a la palanca a apoyarse por un punto intermedio en un
correspondiente alojamiento,l?, a este efecto previsto en el
borde del orificio central del carter.

Todas las palancas 12 antes referidas, serin desde luego
iguales, halléndose regularmente dispuestas en sentido radial

con respecto al conjunto y dobladas en forma adecuada para
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gque sus extremidades 18 asomen al exterior por el orificio

central del mismo, formando un aro ideal, que pueda ser em-

pujado y movido por el collar deslizante sobre eleje condu-

cido, y, gobernado por el correspondiente pedal o palanca
de mando. .

R funcionamiento del mecanismo que ha gquedado descri-
to, no puede ser mas seguro y sencillo. En la poaici6n dé
reposo, seglin dicho, 10s muelles 11 obligardn al plato 2 a
separarse del carter 1, impulséndole; por tanto; & aplicar-
se contra el volante, de forma que entre ambos elgmentos
quedaré fuertemente aprisionado el disco conducide, que transe
mitird el movimiento de giro de los mismos al eje inducido
al que se halla solidarizado en giro. Si en esta posicidn,’

a través del mecanismo de goblermo que se digponga se provo-
ca el avance del collar sobre el eje inducido, se obligard
al conjunto de las palancas 12 a girar sobre sus respectivos
ejes 1&, venciendo la resistencia de los resortes 16. En este
movimiento, las palancas 12, empujadas por el collar por sus
extremidades libres 18; funcionaran camo unas palancas de
primer grado, que venciendo la resistencia de los muelles 11
obligarén al plato conductor a acercarse al carter, dejando
1libre al disco conducido. En todas sus posibles posiciones,
el plato conductor queda solidarizedo en giro al carter, a
través de las orejetas 10, que, segin dicho anteriormente,
encagan en forma ajustada entre 1o0s pares de orejetas 8; 80~
lidarizadas al carter. _

Resta ya unicamente hacer constar que, como se comprenw
de y es ;6gico; en la aplicacifn préctica de los perfecciona~

mientos que se registran, cabrid introducir todas agquellas

variantes que pueda considerarse que revisten caracter ao;
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cesorio o circunstancial relativemente & 1o gue con

§§§y§§*
tltuye
la esencialidad del registro que se solicita.

SE REIVINDICA:

1 = Perfeccionamlentos introducidos en la construccién
de mecanismos de embrague, concretamente de mecaniamos de
embrague del tipo "de disco", de acuerdo con los cuales, se
provee un carter, &ue se solidariza rigidamente al volante
¥ en ouyo interior se alojan el plato conductor y el disco
oonducidq,‘diSponiéndose una serie de muelles helicoidales
que trabajan a compresiln entre el carter y el plato conducs
tor, obligando constantemente a este #ltimo a aplicarse con-
tra el volante, aprisionando contra el mismo al disco 1ndem
cido, y'solidarizéndose rigidamente en rotacilén los dos di;
chos.elemqntos ~carter yrplato conductorw por encaje aquaé
tado de unos ﬁares de orejetas sobresalientea, regularmente
dispuestos que presenta éste,‘en el espaclo interior de unos
pares correspondientes de orejetas de que se dota & aquél.

2 = Perfeccionamientos introducidos en la construccidn
de mecanismos de embrague, de acuerdo con 1os cuales, cada- |
uno de los pares de orejetas sobresaiientes del plato conduo-
tor referidos en la reivindicacidn anterior soporta un eje
al que se articula libremente una palanca con su extremidad
libre doblada y dimensionada de manera que asome por el Orxiw
ficlo central del carter, gquedando dispuesta para ser empuaadﬁ'

por el correspondiente collar{ a cuya palanca, en un punto ine

termedio, se articula libremente pbr sus extremidades una ple-

za en U, rigidamente fijade por su punto central al chrter. cona



10

15

954004 5o

tituyendo el punto de apoyo del conjunto, cvando se empuje
a aquélla en el sentido adecuazdo, en cuyo movimiento, giran-
do la palanca sobre su eje intermedio, impulsa al plato a
aplicarse contra el cirter -venciendo para ello la resis-
tencia de los ruelles referidos en la reivindicaciln ante-
rior- y dejando, por tanto, absolutamente libre al disco
conducido.

3 =~ Perfeccionamientos introducidog en la construceidn
de mecanismos de embrague, de acuerdo con los cuales se dig-
gonen una serie de iesorte@ con sus extremidades fijas al
horde del orificio central del cirter, y doblados en la for-
na adecuade para impulsar por un punto intermedio, fespec- '
tivamente a cada unz de las palancas referidas en la feivin-
dicacibn anterior, en el sentido de obligar a sus extremida—
des & sobresalir por el orificio central dicho.

, -~ Perfeccionamientos introducidos en la construccibn
de nmecanismos de embragues.

Congta la presente lemoria ﬂescripti~
va de siefte hojas mecanografiadas, escr1~
tas por una sola cara, numeradas dellal 7
vy con sus lineas nuneradas, a su vez, de
cinco en cinco y de dibujos, anexos.

Barcelona, 3¢ loviembre 1959,
Podie
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