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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a las laútacas de. *. *,  *  *

vehículos, particularmente, automóviles. -  -  -  -  -  -
. . .
# +
* .*

La invención se r e f ie r e  más particularmente a l ca 

so en que 3as armaduras de las butacas en cuestión están 

esencialmente constituidas por unos cabeos, estando estos 

cascos preferentemente formados en un material p lástico  mol 

deado pero que pueden también estar formados de otra  manera, 

por ejemplo por una chapa embutida de aluminio o m aterial 

análogo.

Estas butacas presentan un c ie r to  número de venta 

jas sobre las de armadura discontinua de acere, en particu-



2

la r  en lo  que concierne a la  lig e reza , la  in a lterab ilidad , 

e l  bajo precio y la  s im plificación  de la  construcción y del 

montaje de los  cojines de la  butaca, v is ta  la  posib ilidad  de 

dar directamente a los  cascos que soportan estos cojines una 

5. forma adaptada a la  anatomía de una persona sentada. -  -  -

Pero para las construcciones conocidas de lo s  cas­

cos en cuestión, la  res is ten cia  a l aplastamiento.'tygnsversal
*** **

es relativamente pecueña, de manera que no es p rev is ib le

u t i l iz a r  estos cascos como elementos estructurales que con-* * * w
10. tribuyan a la  r ig id izac ión  transversal del chasis de vehicu

los  correspondientes. Además, la  f ija c ió n  de estQg.jascos so
* * ̂o # #

bre sus bases metálicas es d i f í c i l  de re a liz a r  con¡, s o lid e z .-
*  *  **

o
La invención tiene por ob jetivo , aobre'todo, hacer 

los  cascos del tipo en cuestión ta les que respondd^*mejor 

que hasta e l presente a las diversas exigencias sg*.Ía prácti 

ea, particularmente en lo  que concierne a la  simplicidad y 

a la  robustez ¿e la  fija c ió n  de dichos cascos sobre sus ba­

ses. asi como a la  res istencia  de estos cascos a la  compre­

sión transversal, estando entonces e l riesgo de su aplasta- 

20. miento transversal? cuando sobrevienen choques la te ra le s  en

el vehículo correspondiente, prácticamente eliminado. -  -  -

Las butacas del tipo en cuestión segdn la  inven­

ción están esencialmente caracterizadas porque comprenden 

por lo  menos un tubo metálico ríg ido  que se extiende hori­

zontalmente y transversalmente sobre este casco, de manera25 .



que atraviese ajustadamente un túnel discontinuo formado por 

una sucesión de costillas rígidas, de concavidades alterna­

das, que fonLjtn parte de dicho casco. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

En unos modos de realización preferidos, se recu­

rre además a la  una y/o a la  otra de las disposiciones s i­

guientes: -  -  -  -  ----  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  **

-  e l número de los tubos ríg idos  transveráalesas

de do para cada casco, estando estos tubos dispúea&os res
*

pectivamente en la  parte anterior y en la  parte pd§terior 

del asiento, -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -****r -  -
**** * o* * * *

-  e l número de las co s tilla s  de casco qu& corren a
*  *  +

lo  largo de cada tubo ajustadamente está comprendido,entre 4 

y 10, ------------------------------------------------------------ T -----------

res es mayor que la  suma de las anchuras de las c a s t illa s  su

periores,

-  unas placas v e r tica le s  longitudinales forman pre 

ferentemente parte del soporte de butaca y están dispuestas 

axialmente en frente a los extremos de lo s  tubos ríg id os  

transversales. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  * * * "  *  * *  '  '

La invención comprende, aparte de estas disposicio 

nes principales, otras c iertas disposiciones que se u tilizan  

preferentemente al mismo tiempo y de las que se hablará más
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explícitamente a continuación. ------------ --------  -  ---------  -

En lo  que sigue se describ irá  un modo de re a liza ­

ción preferido de la  invención, oon re ferencia  a l plano ane 

xo, de una manera desde luego no lim ita t iv a . -  -  -  -  -  -  -

5. La figu ra  1, de este plano, muestra en v is ta  en

perspectiva, con partes arrancadas, un chasis de vehículo
* *.*

equipado con dos butacas de acuerdo con la  invencYÓn*.-------.**** +
*

La figu ra  2 es una sección v e r t ic a l longitudinal

media de dicha butaca. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -
*++ +* #* + +*

10. La armadura considerada es un casco moldeado 1 de
* *  *

material p lástico , ta l como una resina p o liá s ter ventajosa­

mente armada con fibras de v id r io  u otro m aterial. -  -  -
* *.*

Este casco presenta la  forma general deváne cubeta 

adaptada para re c ib ir  una persona sentada con interposición 

15* de cojines apropiados 2. -  -  -  -  ---- -  -  -  -  ---- -  -  -  ----

La misma está atravesada en su base por dos tubos 

metálicos ríg idos 3, 4, uno, @1 3, dispuesto en la  parte an­

te r io r  del asiento y e l otro, e l 4, en la  parte posterior. -

El montaje de cada tubo sobre e l casco está asegu 

20. rado por su alojamiento ajustado en un túnel discontinuo 5

formado por una sucesión de co s tilla s  o t ira s  ríg idas 6 que 

forman parte del casco mismo y reventados en c ierto  modo en



este último de manera que corran a lo  largo  alternativamente 

de la  cara in fe r io r  y de la  cara superior de dicho tu b o .----

En proyección horizon ta l, la s  d iferentes c o s t il la s  

6 forman una sucesión de rectángulos alargados longitudinal­

mente y acolados transversalmente uno a l lado del otro a lo  

largo de hendiduras rec tilín ea s  longitudinales. -  -  -  -  -  -

w *
*  * ***En proyección transversal cada c o s t i l l8f*áe*presen-

ta en forma de una U con alas abocardadas exteriOBmente, U
t

cuya zona media se extiende según un arco de círcu lo . -  -  -  

La amplitud de este arco ea aquí un pocKfi& ferior
* w w *

a 903 para las co s tilla s  superiores y, por e l  contrario, ne

tamente superior a 909, por ejemplo del orden de 12Q a 1606,
* * * * *

para las c o s tilla s  in fe r io res , de manera que estas.últimas

forman aún más resa lte  sobre la  superfic ie  media,dal casco. . ... * *
que las c o s t illa s  superiores: esta medida perm ite.ev itar

*  *

cualquier sensación de "punto duro" o más precisaüúéñte de 

"barra dura" a n iv e l de lo s  tubos, cuando lo s  cojines de la  

butaca son de poco espesor. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

El tubo anterior 3 está ventajosamente situado en 

la  zona del casco que corresponde con e l extremo posterior 

de los muslos de las personas sentadas, zona donde una por­

ción posterior curvada de este casco se une a una prolonga­

ción anterior 1a generalmente plana. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Desde luego, la s  concavidades de loe arcos consi-



derados están orientadas alternativamente hacia abajo hacia 

arriba para las co s tilla s  sucesivas. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

Estas co s tilla s  salen de moldeo con e l casco 1 del 

que forman parta integrante: sus extremos anterior y poste­

r io r  están unidos tangencialmente con e l resto de este casco 

fundiéndose en é l . ---------  ------ -------------------- -------- ---------

* *
* %*

La suma de las ancharas de las  c o s t il lá & 'ih fe r io -  ?*+** *
res es preferentemente mayor que la  suma de las a&oHuras de

*

las co s tilla s  superiores de manera que la  solidezdLel engan­

che del casco sobre cada tubo es más elevada hacfá*%Brriba 

que hacia abajo: esta medida permite dar a l cascó.va&, excelen 

te resistencia  a l arrancado cuando tienen lugar los*choques.

El casco asi reforzado por loe  tubos 3** ^'presenta
** + *

una resistencia  muy elevada a l aplastamiento transversal. -
.  *  *

***
En e fecto , las c o s t illa s  6 que corren á*J*& largo 

de cada tubo 3 6 4 impiden a éste "pandearse" cuando es some 

tido a un esfuerzo de compresión ax ia l: l a  fuerza transver^ 

sal de mantenimiento que es su fic ien te, en efecto, aplicar 

sobre e l tubo para ev ita r dicho pandeo es relativamente pe­

queña y las c o s t illa s  6 cumplen perfectamente esta función.

Además de dicha función de r ig id izac ión  transver­

sa l, los  tubos 3 y 4 cumplen algunas otras. - - - -  -  ------

En particu lar, debido al enganchado sólido y bien



-  7 -

repartido del casco 1 sobre estos tubos es su fic ien te ensam 

blar estos últimos a la  base 7 ( f i g .  2) para asegurar la  f i  

jación de dicho casco BObre esta base. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

5.

10.

15.

20.

A este efecto, se unen los extremos de dichos tubos 

a dicha base 7 de cualquier manera que se desee, particu lar­

mente por medio de mecanismos (no representados) que permitan

regular individualmente estos tubos en a ltura y unas*guias* *.*
* * * * *

8 que permiten una regulación del conjunto del asiento sopor
*  *  * * *

tado en posición longitudinal. ------ --- ------------  y -  ------
esee

*

Se pueden también u t i l iz a r  los  tubos 3*y*4*para
w * * *

transmitir de un lado al otro de la  butaca unos pareá de man

do, ta les  como lo s  desarrollados para regu lar al a ltura y/o

la  inclinación del asiento, o incluso la  inclinac&6n*de su

respaldo, o también la  r ig id izac ión  del sostenimiép^g o fre c í

do a los  riñones de las personas sentadas. -  -  ^ -  -  -****
*. *

Para efectuar esta transmisión de un lad& 'al otro 

del respaldo, se pueden u t i l iz a r  los  tubos 3 y 4 mismos, en 

tonces montados de forma que puedan des liza r en rotación en 

sus túneles 5, o unos vastagos alojados en estos tubos, f i j a  

dos entonces a su vez con respecto al casco. -  -  -  -  -  -  -

Las butacas así rig id izadas transversalmente por 

los cubos 3 y 4 son ventajosamente u tilizadas  en combinación 

con un chasis de vehículo previsto  de forma ta l aue estas bu 

tacas constribuyen por s i mismas a la  r ig id e z  transversal de 

25, dicho chasis. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -



A este efecto se hace comprender a dicho chasis 

una cubeta 9 ( f i g .  i )  delim itada lateralmente por dos paredes 

ve rtica les  longitudinales ríg idas 10 y apropiadas para rec i 

b ir  de una manera casi ajustada en dirección transversal ca 

da casco rig id izado 1, eventualmente equipado con sus meca­

nismos la tera les  de regulación, con la  interposición general 

mente de placas metálicas vertica les  longitudinales (no re

presentadas), que forman parte en particu lar del,T3qporte de
<+* *<

la  butaca y que sirven para repartir  las cargas á&'eompre- 

sión transversal. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -* w **

De esta manera, en caso de compresión transversal
****

del chasis, cada pared 10 de la  cubeta entra casi* ^m ediata
+

mente en contacto con por lo  menos un extremo de &&& de los

tubos 3 y 4, preferentemente con interposición de'UMfa de las
* **+placas de repartición  mencionadas anteriormente, Ib^gue ev ita

cualquier efecto de "punzonado", y la  re s is te n c ia ^ ^ ! tubo

en cuestión a l pardeo impide cualquier increm ent^'ú lterior
.*

del aplastamiento transversal así in ic iado. -  -  -  -  -  -  -

En e l  caso preferido ilustrado, en que e l  vehícu­

lo  comprende dos butacas una a l lado de la  otra, e l  chasis 

6 comprende dos de dichas cubetas 9 una a l lado de la  otra, 

unidas la  una a la  otra por un puente central 11: este puen 

te presenta en sección transversal la  forma de una U inver­

tid a  cuyas alas vertica les  corresponden a las dos paredes 10 

paralelas, de las dos cubetas, próximas a l centro del vehí­

culo.



La pared ex terio r de cada cubeta puede estar l ig a  

da de forma permanente a l resto de ésta. -  ---- -  -  -  -  -  -

En la  variante ilustrada en la  figu ra  1, esta pa­

red ex terio r forma parte de una puerta 12 del vehículo, la  

cual puede ser considerada como una parte integrante del 

chasis en su posición cerrada. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

A consecuencia de lo  cual, y cualquiera%q&á sea e l
**.

modo de rea lización  adoptado, se dispone finalmentp.á.e buta
*

cas con cascos ríg idos transversalmente cuya constitución 

y ventajas resultan suficientemente de lo  que preoaáfte. -  -

*www
Desde luego, y como resulta por otra parte de lo

* * w *
que precede, la  invención no se lim ita  en modo alguno a aque

*****
lío s  de sus modos de aplicación y de rea lización  guq,han s i 

do más especialmente previstos sino que abarca, pqr^el con­

tra r io , todas las variantes. -  -  -  -  -  -  -  -  -
* **+**

$***

A los efectos consiguientes se declaran de nove­

dad, propiedad y u tilidad  para España, sus te r r ito r io s  y pía 

zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen. -  -  -  -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

5.

10.

1. -  Butaca de vehículo, cuya armadura está esen­

cialmente constituida por un casco, caracterizada porque com 

prende por lo  menos un tubo metálico r íg id o  (3, 4) que se ex 

tiende horizontalmente transversalmente, es decir según la  

anchura del casco (1 ), tubo montado sobre éste casco de ma­

nera que atraviese ajustadamente un túnel discontinuo (5)
 ̂ ****

formado por una sucesión de c o s t illa s  ríg idas (6)^%qJconca-
* *

vidades alternadas que forman parte de dicho cascoV* -  -  -
* W *

2. -  Butaca según la  reivindicación  1, caracteriza

da porque e l número de los tubos transversales eá, $ig,*dos pa
*

ra cada casco, estando estos tubos dispuestos respeetivamen 

te en la  parte anterior y en la  parte posterior del/&siento.

**.* *  *
,  ****3. -  Butaca según cualquiera de las reivjjq^ icacio-

,  * ******
nes 1 y 2, caracterizada porque e l número de c o s tó la s  (6)

W *
de casco que corren a lo largo de cada tubo ajustadamente 

está comprendido entre cuatro y diez. -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

4 .- Butaca según cualquiera de las re iv in d icac io ­

nes anteriores, caracterizada porque la  suma de las anchu- 

20. ras de las c o s t illa s  in fe r io res  es mayor que la  suma de las

anchuras de las co s tilla s  superiores. -  -  -  -  -  - -  -  -  -

5 .- Butaca según cualquiera de las re iv ind icac io ­

nes anteriores, caracterizada porque unas planas vertica les  

longitudinales, que forman preferentemente parte del sopor



te de butaca, están dispuestas axialmente frente a los extra 

mos de los tubos ríg idos transversales. -  -  -  -  -  -  -  -  -

-  11 -

6 .- "BUTACA DE VEHICULO".

5.

Todo e l lo  conforme se describe y re iv ind ica  en la  

presente memoria que consta de once hojas fo liadas y mecano 

grafiadas por una sola de sus caras y de una lámina de dibu 

jos que la  ilu s tra . ***.

MADRID3 o OCI. 1988
p,A M. CUMÜ SUBOt *

**** W *a***

i*)' + t A

* *

* *
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