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MODELO DE UTILIDATD

e

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de SOCIETE INLUSTRIELLE BERTRAND:

FAURE, de nacionslidad francesa, domiciliada en Brifres-les-

Scelles, 91150 Etampes, Francia, por "Butaca de yéHfculo",

con prioridad de la solicitud francesa 79 27263 de; fecha 5
Noviembre 1979. . m m . - = .- - = - -«

MEMORIA DESCRIPTIVA

& 0

La presente invencidn se refiere a las bitacas de

-
Pl N ]

venfculos, particularmente, autombviles. - = = =='= = ~ -

a® s
r'Y L]

»
LI

La invencién se refiere més particularmente al ca
80 en que las armaduras de las butaces an cuestidn estén
esencialmente constituidas por uvnos cascos, estando estos
cascos preferentemente formados en un material plédstico mol
deado pero gue pueden también estar formsdos de otra manera, -

por ejemnio por una chapa embutids de =luminio o materizl

andlogo. = = — = = = = = = =~ © . w o - - - -

Estas butacas presentan un cierto nimero de venta

jas sobre las de armadura dis~ontinus de =scerc, en particu-
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lar en lo que concierne a la ligereza, la inalterabilidad,
el bajo precio y la simp'.ificacién de la construccién y del

nontaje de 108 cojines de la butaca, vista la posibilidad de

dar directamente a los cascos que soportan estos cojines una

forma adaptada a la anatomf{a de una persona sentada. - - -

Pero para las construcciones conocidas de los cas-

cos en cuestién, la resistencia al aplastamiento’trgnsversal

es relativamente pecuefia, de manera gue no es pqpvigible
utilizar estos cascos como elementos estructuralgg_que con~
tribuyan a la rigidizacién transversal del chasis de vehfcu

los correspondientes. Ademds, la fijacidén de estQg,;ascos sQ

bre sus bases metédlicas es diffcil de realizar céiféolidez.-

saqn
-

La invencidén tiene por objetivo, sobre'wo&o, hacer
lor cascos del tipo en cuestidn tales que respon&af):-'mejor
que hasta el presente a las diversas exigencias ié{ia pricti
¢a, particularmente en lo gue concierne a la siméii?idad s
a la rovustez de la fiiacién de dichos cascos sobre sus ba-
ses, asl como g la resistencia de estos cascos a la compre-
sidn transversal, estando entonces el riesgo de su aplasta-

miento transversal, cuando sobrevienen choques lasterales en

el vehficule correspondiente, practicamente eliminado, - - =

Las butacas del tipo en cuestién segin la inven-
cidn estdn esencialmente caracterizadas porque comprenden
por 1lo menos un tubo metdlico rigido que se extiende hori-

zontalmente y transversalmente sobre este casco, de manera
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que atraviese ajustadamente un tinel discontinuo formado por

una sucesidn de costillas rigidas, de concavidades alterna-

das, que fornan parte de dicho cascO0. = = = - = = = - -—-

En unos modos de realizacién preferidos, se recu-

rre ademds a ls una y/o0 a la otra de las disposiciones gi-

guientes: = = = = = = @ = = - - - - e = = - === -

- el nimero de los tuboe rigidos transvergsleses

de do . para cada casco, estando estos tubos dispuleptds res-

pectivamerte en la parte snterior y en la parte pd§terior
del asiento, = = = = = = = = @ = @ = = = = = = .

~ el nimero de las costillas de casco que corren a

LN Y

lo largo de cada tubo ajustadamente estd comprendido, enire 4

y 10, ——————————————————————

otle o
- la suma de las anchuras de las costillas*inferip

res es mayor gue la suma de las anchuras de las cysilllas su

PETiOres, = = = = = = = = = = - - - - - - - - - - - - - -

-~ unag placas verticales longitudinales forman pre
ferentemente parte del soporte de butaca y estén dispuestas
axialmente en frente a los extremos de los tubos rigidos

transversalegs. = =~ = = = = = = = = = - = - = - =~ = ===

La invencién comprende, aparte de estas disposicig
nes princ..pales, otras ciertas disposiciones que se utilizan

preferentemente sl mismo tiempo y de las que se hablari mie
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explicitamente a continugcifn. = = = = = = = « = «

En lo que sigue se describiri un modo de realiza-
cién preferido de la invencidén, con referencia al plano ang

X0, de una manera desde luego no limitativas - = = = = « =

La figura 1, de este plano, muestra en vista en

perspectiva, con partes arrancadas, un chasis de vehf{culo

equipado con dos butacas de acuerdo con la mvmc'ﬁ;_Qﬁ°. - -

La figura 2 es una seccidén vertical longﬁtudinal

media de dicha butacge. = = = =« = @ =« =« = =« = =

Sawd'es - - -
a0 &9

La armadura considerada es un casco moldeado 1 de

material pldstico, tal como una resina poliéster véqﬁajosar

LA L N K

mente armada con fibras de vidrio u otro material, .- - - -

. &

. ..C

Este casco presenta la forma general de%dm® cubeta

adaptada para recibir una persona sentada con inbgrppsicién

de cojines apropiades 2. = - = = = = = = = = =~ - - ~ - ~

La misma esti atravesada en su base por-dos tubos
metdlicos rfgidos 3, 4, uno, el 3, dispuesto en la parte an-

terior del asientd y el otro, el 4, en la parte posterior. -

El montaje de cada tubo sobre el casco estd asegu
rado por su alojasmiento ajustado en un tuinel discontinuo 5
formado por una sucesién de costillas o tiras rigidas 6 que

forman parte del cascco mismo y reventados en cierto modo en
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este Wltimo de manera que corran a lo largo alternativamente'f

de la cara inferior y de la cara superior de dicho tubo. =~ -

Ex proyeccién horizontsl, las diferentes costillas _
6 forman una sucesién de recténgulos alargados longitudinal-fi
mente y acolados trunsversalmente uno al lado del otro a lo
largo de hendiduras rectilineas longitudinales, = =« = = = =

En proyeccién transversal cada costilla-ad presen-

ta en forma de una U con alas abocardadas exteri&nméhte, U

[ ]
cuya zona media se extiende segfn un arco de circulo. - - -
han -..

La amplitud de este arco es agqui un po¢d *nferior

a 90?2 para las costillas superiores y, por.el conjfario, ng
tamente superior a 902, por ejemplo del orden de 12Q a 160¢,
para las costillas inferiores, de manera que estas.d]timas

tee?
forman adn mis resalte sobre la superficie medis dgl, casco

gue las costillas superiores: esta medida permitq,egitar

cualquier sensacidn de "punto duro” o mis precisaitdrite de

Ybarra dura” a nivel de los tubos, cuando los cojines de 1la

butaca son de poco €eBPESOYe = = = = = = = = = = =« = = = - =

El tubo anterior 3 estd ventajosamente situado en
la zona del casco gque corresvonde con el extremo posterior
de los muslos de las personas sentadas, zona donde una por-
cibén posterior curvada de este casco se une a una prolonga-

cién aanterior 1g generalmente plana, - - = - = = = = = = -

Desde luego, las concavidades de los arcos consi-
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derados estin orientadas alternativamente hacia abajo hacia

orriba parg las costillas SucesivagS, = = = =« = = = = = =

Estas costillas salen de moldeo con el casco 1 del
que forman parte integrante: sus extremos anterior y posite-

rior estdn unidos tangencialmente con el resto de este casco

fandiéndose en él.

p em wm M e e —m WP AR Ye We e ar e AR W o ap e we e

La suma de lss anclriras de las costilléﬁi%hferio-'.f
res es preferentemente mayor que la suma de las ;h?ﬁhras de
las costillas superiores de manera que la solidez del engan-
che del casco sobre cada tubo es més elevada hac?a’Brriba

"o e

que hacia abajo: esta medida permite Car al cascd.unh excelegg

te resistencia al arrancado cuandoe tienen lugar les-schoques.

L]
(A E N R J

El casco as{ reforzado por los tubos 3, 4*presenta
..’0
una resistencia muy elevada al aplastamiento tranpfa?sal. -

En efecto, las costillas 6 que corren a-Lo largo
de cada tubo 3 8 4 impiden a éste "pandearse" cuando es some
tido a un esfuerzo de compresidn axial: la fuerza transver-
sal de mantenimiento gque es suficiente, en efecto, aplicar
sobre el tubo para evitar dicho pandeo es relativamente pe-—

quefia y las costillas 6 cumplen perfectamente esta funcién.

Ademds de dicha funcidn de rigidizacién transver-

sal, los tubos 2 y 4 cumplen algunas oiras. = = = = = = - = :

En particular, debido al enganchado sélido y bien
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repartido del casco 1 sobre estos tubos es suficlente ensam °
blar estos dltimos a la base 7 (fig. 2) para asegurar la fi i

jacién de dicho casco sopre esta base. = = = ~ = = = = - -

A este efecto, se unen los extremos de dichos tubosi
a dicha base 7 de cualquier manera oue se deeee, particular-
mente por medio de mecanismos (no representados) que permitan

regular individgualmente estos tubos en altura y qug:guias

000 %

8 que permiten una regulacién del conjunto del asiento sopor

tado en posicidn longitudinal, = = =« = = = = = = 5 = = = =

Se pueden también utilizar los tuhos 3‘y°i'para
transmitir de un lado al otro de la butaca unos ﬁ;;;é de man
do, tales como 1os desarrollados para regular al aitura y/o
la inclinacidn del asiento, 0 incluso la inclinacidn’»de su
respaldo, o también ls rigidizacién del sostenimiégﬁk ofreci
do a los rifiones de las personas sentadas. - = =2'2'% - - -~

Para efectuar esta transmisidn de un 1&36'21 otro
del respaldo, se pueden utilizar los tubos 3 y 4 mismos, en
tonces montados de forma gque puedan deslizar en rotacién en
sus tineles 5, o unos vAstagos alojados en estos tubos, fija

dos entonces a2 su vez con respscto al casco. = = = = = = ~

Las butacas asi rigidizadas transversalmente por
los subos 3 y 4 son ventajosamente utilizadas en combinacién
con un chasis de vehiculo previsto de forma tal oue estas bu

tacas constribuyen por s mismas a la rigidez transversal de

dicho chagigs = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = ==«
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A este efecto se hace comprender a dicho chasis
una cubeta 9 (fig. i) delimitads lateralmente por dos paredes
verticalss longitudinales rigidas 10 y apropiadas para reci

bir de una manera casi ajustada en direccién transversal ca

da casco rigidizado I, eventualmente equipado con sus meca-

nismos laterales de regulacién, con la interposicién general

mente de placas metédlicas verticales longitudinales (no re

presentadas), que forman parte en particular del sopprie de
-.l..

la butaca y que sirven para repartir las cargas de *@ompre-

.e
sidn transversal, - = = -~ -

[ J
- X
De esta manera, en caso de compresién transversal

del chasis, cada pared 10 de la cubeta entra casi-inhediatg'

mente en countacto con por lo menos un extremo de Lkd de los

tubos 3 y 4, preferentemente con interposicién de*usra de las -

placas de reparticién mencionadas anterinrmente, Ib{ghe evita
cualquier efecto de "punzonado", y la resistenciﬁ::q',él subo

en cuestién al pandeo impide cualquier incrementgd*ilterior

*an?

del aplastamiento transversal asi iniciado.

Bn el casc¢ preferidc ilustrado, en que el vehfcu-
lo comprende dos butacas una al lado de la otra, el chasis
& comprende dos de dichas cubetas 9 una al lado de la otra,
unidas la uvna a la otra por un puente central 11: este puen
te presenta en secciébn transversal la forme de una U inver-
tida cuyas alas verticales corresponden a las dos paredes 10 -

paralelas, de las dos cubetas, préximas al centrr del wvehi-

culo.

- mw em am am e it e e mm S am e e e e e Me e e o e e e we ame



De

-9 -

La pared exterior de cada cubeta puede estar lige

da de forma permanente al resto de éstas = = = = = = = = -

e
i
Ll

B
5
g
P
!
-3

En la variente ilustrada en la figura 1, esta pa-

red exterior forma parte de una puerta 12 del vehiculo, la
cual puede ser considerada como una parte integrante del

chasis en su posicidn cerradas = = = = = = = = = = = = = =

- L]
A consecuencia de lo cual, y cualquiersz.qlrd sea el

aké g

medo de realizacién adoptzlo, se dispone finalmertg, de buta
. . o
cas con cascos rigidos transversslmente cuya constitucidn

y ventajas resultan suficientemente de lo gue precead®. -~ - i

Desde luego, y como resulta por otra parte de lo

LA N
- - - - .
que precede, la invencidén no se limita en modo alguno a aque
ere nd

llos de sus modos de aplicacién y de realizacién gug han si

[ 3N J
2 L ]
do més especialmente previstos sino que abarca, por el con-
'Y > e

e ° 0

trario, todas las variantes.

-— o e Ge mm emm P e wm W e e e e

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y pla

zzs de soberania, las reivindicaciones que siguen. - - - -

BB TR L b siretn,
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REIVINDICACIONES

1.~ Butaca de vehiculo, cuya armadura estéd esen-
cialmente constituida por un casco, caracterizada porque com
prende por lo menos un tubo metdlico rigido (3, 4) que wme ex
tiende horizontaimente transversalmente, es decir segin la
anchura del casco (1), tubo montado sobre éste casco de ma-
nera que atraviese ajustadamente un ténel discon?}nuo (5)

formado por una sucesién de costillas rigidas (6) dp conca-

vidades zlternadas que forman parte de dicho cascd?' - - -

¢w »
L ]

2.—- Butaca segin la reivindicacién 1, carécterizg
da porque el nUmero de los tubos transversales es,gg}dos ra
ra cada casco, estando estos tubos dispuestos respéetivameg

te en la parte anterior y en la parte posterior del,asiento.

1 ‘.
«ea *
e,

3. Butaca segin cualguiera de 1las relvanglcarlo-
nes 1 y 2, caracterizada porgue el ndumero de cost%llas (6)

de casco que corren a lo largo de cada tubo ajustadémente

estd comprendido entre cuatro y diezs - - - = = = = = = ~

4,- Butaca segin cualquiera de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizada porque la suma de las anchu-
ras de las costillas inferiores es mayor que la suma de las

anchuras de las costillas superiores. - — = = = = = = = =

5.- Butaca segin cualguiera de las reivindicacio-

nes anteriores, caracterizads porque unas vlacas verticales

ongitudinales, que forman preferentemente parte del sopor



te de butaca, estén dispuestas axialmente frente a los extfg‘

mos de los tubos rIgidos transversales, - — = = = = = ~ =

— e amm e ewe  mm e w e w

6.~ "BUTACA DE VEHICULO",

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria que consta de once hojas foliadas y mecang

»

grafiadas por una sola de sus caras y de una lémina de dibu

LA ]

jos que la ilustra.
» *

Vgt
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