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MEMORJA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente solicitud de Modelo de Uti
lidand se refiere a un "NUEVO DISPOSITIVO DE ALARMA AFLICA
BLE A TRENES" que aporta & su funcién especi{fica esencia-
les caracteristicas de novedad y eficacia constitutivas de
notables ventajas en la prevencidn de grandes desperfectos
y consiguientes consecuencias en los descarrilamientos de
trenes.

Como es sabido, en reiteradas ocasiones se ha produ
cido el descarrilamiento de alguna unidad de un tren sin -
que por ello se rompiera el gancho de traccidn ni se frac-
cionase, por tapto, la composicidn del convoy, en cuyo ¢aso

tampoco se rompen ni desacoplan las mangucras de enlace de .

la tuberia general del freno de vacio ni, por supuesto, ge,

produce el enfrenado auntomdtico, originandose en tales cd-~

g0s considerables desperfectos en la via, mdxime habida ==

cuenta de que actualmente se utilizan con preferencia tg?T
viesas de hormigdn que quedan fuertemente dafiadas por lbs-}
golpes que reciben de las ruedas descarriladas, y ello éiﬁ.
contar con que el accidente pudiera producirse a la entra=
da a las estaciones donde existen cambios de via enclavéﬁéé,

cruzamientos y otros aparatos que con su deterioro puedggf

auwnentar las consecuencias del descarrilamiento con maghiitu

des imprevisibles,
Fara avitar los riesgos que entrafian estos accidentes
o reducirlos al minimo, se ha proyectado y realizado el nue
vo dispositivo de alarme que propugnamos, cuyas caracteris-
ticas se comentan seguidamente.
Se ha previsto al efectc, en primer término, la insta

lacion de valvulas apropiadas en los extremos de la tuberia
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genernl del freno de vacio en cada unidad del tren.

En los testeros, coincidiendo precisamente sobre di-

cha tuber{a y vdlwvulas, se realiza el acoplamiento de so-

portes desmontables, de forma triangular o similar, con una
altura aproximada de 60 & 70 cms., situados en disposicidn
vertical invertida, de cuyo vértice saliente superior pende
una cadens que enlaza en el vagdn contiguo con la valvuls -
correspondiente, presentando esta cadena una holgura de 8 a
10 cms. necesaria para compensar el balanceo y movimientos
laterales propios en la circulacidn de trenes,

Dicha holgura permite ademis el fdécil acoplamiento o
desacoplamiento de los vegones con respecto al nuevo dispo
sitivo, ya que unido & cada vdlvula se dispone de un bu}én.

Resulta obvio que al producirse el descarrilamiento.r

de un juego de ruedas, el vagon accidentado tiendea disééﬁ;

ciarse por su caida de la via, en cuya circunstancia la &da=-

U
LR X 3

dena indicada se tensa instantaneamente abriendo la vilvula
y produciendo el enfrenadc automgtico de todo el tren,'pe;i
catdndose con ello el maquinista de que alguna anomalia'%é-
ria ha tenido lugar, pero con la parads del tren Se he ‘eve-
tado al propio tiempo las imprevisibles consecuencias &uék;
hubieran podido derivarse sin la instalacidh del dispoiiti-

VO que nos ocupa. =t

Para asegurar un buen servicio del mismo es suficien-
te con qué sea instalado entre cada dos vagones en forma al
ternativa, es decir que la cadena que pende del soporte en
un vagdén conecte con la vdlvula del siguiente y viceversa,
siendo por otra parte el acoplamientc de este dispositivo -
de fdcil ejecucion contando con la cualidad de desmontables

del tridngulo soporte y del buldm unido a la wvdlvula.
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] La descripcién detallada que sigue la referimos a la

figurs adjunta en la que & titulo de ejemplo y sin cardcter
limitativo alguno, por tanto, ya que la practica puede acon
sejar cualquier ligermn modificacidn sin alterar la esencia-

lidad de la invenciér, se ha representado la realizacidn -

que consideramos iddnea.

Conforme a dicha figuras observamcs la tuberfa general
del frenc de vacio ~l- y las mangueras de enlace =-2- de uso
habitual entre cada dos unidades. En los extremos de la ci-
teda tuberia, en 1los que asimismo se acoplan las referidas
mangueras, tiene lugar la instalacién de las vdlvulas =3=-
del dispositivo de alarma, con sus bulones de acoplamiento,

8 cuyas vélvulas se unen los extremos inferiores de las.cas<

denas -4~ de cada vegdn contiguo, las cuales penden del:%é;

tice saliente del soporte angular -5- previsto con posihili

dad de desmontarse facilmente. .

Con el ejemplo grafico de tal disposicidn claramenta

*
®ene

se deduce la funcionalidad y efectividad atribuides al nye-

vo dispositivo de alarma que nos ocupa, pues tomando en éon

sideracidn la escasa holgura de las cadenas, la misma desa~ _

L] e®,

parece en el momento de la caida de un juego de ruedas der-
los carriles, provocando la apertura consiguiente de lés"=-

valvulas y el comentado enfrenado automitico del tren,’.cof
lo que, evidentemente, el maguinista advierte en el momento

preciso que alguna incidencia importante se ha producido.

//,//’

/
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Hecha la descripcion del presente invento lo que se
declarse como no divulgado ni practicedo en Espafia compren=
de las reivindicaciones siguientes:

1.~ Nuevo dispositivo de alarma aplicable a trenes,-
que se caracteriza porque Se ha previsio al efecto, como =
elemento esencial, la instalacidn de valvulas apropiadas -
en 108 extremos de la tuberia general del freno de vacio -
en cade unidad del tren, las cuales disponen de un buldn -
para su desacoplamiento del vagén.

2.~ Nuevo dispositivo de alarma, segun la reivindica=-

cién 1, que se caracteriza porque en los testeros de cadim™:

unidad, coincidiendo precisamente sobre dicha tuberis y’;;}
vélvulas, se remliza el acoplamiento de soportes desmontas
bles, con forma triangulzsr ¢ similar y una altura de 60 .a...
70 cms. aproximadamente, situados en disposicidn vertical "
invertida, de cuyo vértice saliente superior pende una céﬁg
ra que enlaZa en el vagén contiguo con la vdlvula respegﬁ%f
ve, presentando esta cadenz la holgura suficiente para éqp:
pensar el balanceo y movimientos laterales propios en 192;%

ee * 0
circulacidn de trenes.

3.~ Nuevo dispositivo de alarma, segun las reiviﬁ&iﬁé
ciones 1 y 2, que se caracteriza porque la referida holgura
de la cadena permite ademds el facil acoplamiento o desacg
plamiento de los vagones con respecto al uuevo dispositivo,
y8 que unido a la wvAlvula se dispone de un bulén,

4.~ Nuevo dispositivo de alarms, segin las reivindica
ciones 1 a 3, que se caracteriza porque al originarse el des

carrilamiento de un juego de ruedas el vagdén accidentado ==
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tisnde a distanciarse por su caida de la via, se produce -
simulténeamente la tensidén de la cadeha y se abre la vdlvu

la provocando el enfrenado automitico de todo el tren, y -

a la vez esta circunstancia advierte al maquinista de que

alguna anomel{a de importancis ha tenido lugar.
5.~ Nuevo dispositivo de alarma, segin las reivindi-
caciones 1 a 4, que se caracteriza porque para asegurar un
buan servicio resulta suficiente con que sea instalado entre
cada dos vagones en posicidén alternativa, de modo que la cg
dena que pende del soporte de un vagén conecte con la vélqg
la del siguiente y viceversa, maniobra que se realiza con -
suma facilidad al contarse, incluso, con la cuz?idad igdigg
da le desmontable prevista para cada triéngﬁlo soporte}yfél
buldén unido a la vdlvula, g
6.~ NUEVO DISPOSITIVO DE ALARMA AFPLICAELE A TRENE:S'.
Madrid, a 30 ds Octubre de 1.980 mesen
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