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La presente invención ae refiere, según s% expresa 
en el enunciada de e3ta memoria descriptiva, a una bobina me­
tálica de las destinadas al transporte de cables de gran lon­
gitud y peso o cualquier otra tipo de elementos enrollables,y 
que son da especial aplicación en la instalación de líneas - 
eléctricas de alta tensión, lineas de telefonía, etc.

Como es sabida este tipo do Bobinas se configuran se
* *.gun un carrete de grandes dimensiones, en el que se defín^^vn

tambor cilindrico de arrollamiento rematado por aletas di¡p_p.Üi, 
dales laterales, cuyo borde libra actúa a au vez como llqWta
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de rodadura para el desenrollamiento del producto transp&f^a- 
do en la bobina, mediante el giro de la misma con su corres­
pondiente traslación sobre al plano del suelo. *1*

De forma más concreta jas bobinas metálicas de't^tis-
**.

porte están constituidas por un cilindro hueco determinan-fe. ..
*  * *del tambor propiamente dicho, en correspondencia con cuyáa -

*.
bases existen brazos radiales que relacionan el cilincfra.-ci­
tado con su imaginario eje, estando rematados dichos brazos 
por moyús que permiten el acoplamiento d? un eje real de giro 
para si bobinado en fábrica del producto a transportar.

Sobre estas mismas zonas extremas del cilindro base, 
cero por su cara externa, se fijan al mismo sendos tabiques en 
forma de corona circular que constituyen las aletas laterales 
del tambor anteriormente citadas, estando dichos tabiques re­
matados por las llantas de rodadura, las cuales se constitu­
yen mediante sendos anillos cilindricos de escasa anchura.

Los perfeccionamientos que constituyen el objeto de -
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la presente invención ae centran concretamente sobre aatoa tg 
biquee en corona circular que constituyen loe laterales del - 
carrete o bobina, obteniéndose una notable simplificación en 
al proceso de elaboración de los mismos frente a los sistemas 

5 convencionales utilizadas hasta el memento, partiendo de sim­
ples útiles universales comunes para todos los distintos tipos
o tamaños de bobinas metálicas solicitadas por el mercado.Ade

*
más de este reducido costo en cuanto al utillaje necesaB-iCf&ew * *

^  * * *consigue un optimo aprovechamiento de la materia prima ut*L3ri-
* * *10 zada, ya que se parte de desarrollos normales de material" en

* * * * *el mercado.
*  * * ** aEl procesa de montaje o fabricación se ve tambióñ*-
*  +  *

considerablemente simplificado mejorándose la cantidad o'lon-
* * * * *gitud del cordon de soldadura con respecto a las bobinas meta*. "* * *

*  *  *15 licas existentes en la actualidad. * .. * *
* *  *  *Paralelamente a todas las ventajas anteriormente ex- ̂ . * *.* *

puestas, el objeto de la invención permite la utilización*de 
chapa de menor espesor para la obtención de los citados tabi­
ques laterales del tambor o bobina manteniendo las caracterís, 

20 ticas de resistencia de la misma, lo que repercute también de 
forma muy favorable en el aspecto económico.

De forma más concrete, la bobina metálica que se pre­
coniza presente los tabiques en corona circular que constitu­
yen el cierre lateral de la misma constituidos a partir de - 

25 una pluralidad de elementos iguales, de configuración en tra­
pecio circular y preferentemente en número de 6, los cuales - 
se fijan por sus bordes rectos entre sí mientras que por su -
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báse menor lo hacen al cilindro dB arrollamiento y por su - 
base mayor a la llanta da rodadura.

Para conseguir esta fijación los bordes rectoB de 
cada sector se encuentran acodados ortogonalmente hacia afue 
ra aumentándose así sensiblemente la superficie de acopla­
miento entre los diversos sectores.

Este acodamíento ortogonal de cada sector en trape
*. *.ció circular se obtiene por troquelado, habiéndose prev¡¡i&,te
6 * <

que en la misma operación de troquelado se definen aobfe^J.á
propia s.uperifice de cada sector una serie de embuticiones
proyectadas hacia afuera y que regidizan considerableméfi'tá

. . .

la estructura laminar de dichos sectores. *...*
Resulta obvio a tenor de lo anteriormente expuesto 

que la existencia de estas embuticiones, conjuntamenté'con
el acodamíento ortogonal de los bordes de cada sector, *dê -

...
* *  *terminan en el mismo una rigidez mucho mayor para un nfiámo
.  .

espesor de chapa metálica, lo que permite, en contraparti­
da, utilizar una chapa de espesor considerablemente menor - 
que la que presentan las bobinas convencionales, para un - 
mismo grado de resistencia.

Para complementar la descripción que seguidamente se 
va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor comprensión 
de las características del invento, se acompaña la presenta 
memoria descriptiva, como parte integrante de la misma, de 
una hoja única de planos en la que con carácter ilustrativo 
y no limitativo se ha representado lo siguiente:

La figura 1, muestra una vista en alzado frontal de -



una bobina metalice dotada de los perfeccionamientos pbjeto 
de la presante invención, la cual aparece parcialmente sec­
cionada en uno de sus extramos, al objeto de dejar ver cla­
ramente su estructura.

La figura 2, muestra, finalmente, una vista en alza­
do lateral de la misma bobina.

A la vista de estas figuras puede observarse como -
la bobina que se preconiza esta constituida a partir de* un** * *+ * *cilindro metálico 1, hueco y carente de sus baees, que CotTs-

*  * *tituye el tambor de arrollamiento propiamente dicho par? el 
cable o elemento a transportar por la bobina. ***.* wA las zanas extremas de este cuerpo cilindrico*1*6

* .interiormente se unen rígidamente brazos radiales 2 en rfúme—
******ro variable, los cuales confluyen hacia caequillos cilindri-

eos o moyús 3 cuyo imaginario eje coincide con el tambieh*-
* **.*imaginario eje 4 del cuerpo cilindrico 1, estando estos mo-
* *  *  ** +

yus destinados, tal como anteriormente se ha dicho, a*l6*- 
ubicación de un eje real para el arrollamiento sobre la bo­
bina del producto a transportar. ^

Los laterales del carrete para retención también la­
teral del producto, están constituidos por una pluralidad de 
elementos o sectores iguales 5, cada uno da los cuales adop­
ta una configuración en trapecio circular, quedando todos es­
tos sectores, que en el ejemplo de realización elegido con 
6, envueltos por un anillo cilindrico de escaso espesor 6 que 
constituye la liante de rodadura de la bobina.

Volviendo nuevamente a les sectores en trapecio cir
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cular 5, estos presentan sus bordes rectos 7 acodados orto­
gonalmente hacia afuera de manera que el acoplamiento late­
ral entre los diversos sectores se realiza a través de estoa 
acodamientos constituyendo nervios de refuerzo que rigidizan 

5 considerablemente la estructura del conjunto.
Con estos nervios 7 colaboran embuticiones 8 practi­

cadas en la superficie del propio sector y obtenidos en la
.* *misma fase operativa en la que se consigue el acodamierrtcf'Se* * *+ * *los mencionados bordes 7. ****

10 Estos nervios que en el ejemplo de realización elegí
******do adoptan una configuración triangular isoscélica de bases***** .

coincidentes con las bases curvas del traoscio circular*¿óns,-
*  *  *

titutivo del sector y cuyo vértice opuesto se encuentra sen­
siblemente redondeado, pueden adoptar cualquier otra configu,

* . *  *
* * *15 ración manteniendo la constante de adoptar también un posi-

* * * * ** * *
* * *  *cionamiento radial con respecto a la configuración genial

*  *

circular de cada uno de los laterales de la bobina. *
Se consigue de esta manera potenciar notablemente la 

rigidez de loa sectores 5 de cierre lateral, con un consumo 
20 mínimo de material ya que el espesor que dsben presentar ta­

les sectores, dada su especial configuración, puede ser con­
siderablemente meuO'-* que el que ofrecen las bobinas conven­
cionales.
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- REIVINDICACIONES -

1.- Bobina metálica perfeccionada, que estando cona^
tituida a partir de un cilindro hueco y carente de aua basas
a cuyos extremos e interiormente se asocian brazos radiales

5 que confluyan hacia moyús para el giro de la bobina sobre su
propio eje, mientras que en estas mismas zonas extremas y -
extsriormenta se fijan los laterales del carrete o bobiwát,
rematados por sendas llantas de rodadura, esencialmente se*M
racteriza porque los citados laterales están constituidor <s

10 partir de una pluralidad de sectores iguales, en número-^va*
riable y con una consrguracion en trapecio circular, co*p.l.̂
particularidad de que cada uno de dichos sectores presenta -
sus bordes rectos acodados ortogonalmente hacia afuera'dc&er
minando en el acoplamiento con los sectores consecutivos^jio-

.****15 bles nervaduras radiales da refuerzo, habiéndose previá-to** - 
además que en el seno de cada uno de los citados secto'yp̂ .* - 
existan embuticiones existentes de sus bases curvas y con - 
una preponderancia dimensional en sentido radial, estando - 
estas embuticiones orientadas hacia afuera y destinadas a ri 

20 gidizar la estructura del cuerpo laminar constitutiva da ta­
les sectores, con la particularidad además da que las cita­
das embuticiones adoptan preferentemente una configuración 
triangular isoscélica, acusadamente estilizada.

2.- "BOBINA METALICA PERFECCIONADA".

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-25
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moría Descriptiva, que consta de siete hojas escritas a - 
máquina por una sola cara y da sus correspondientes dibu­
jos. .
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