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La presente invención se refiere a un porta-esquís 

simplificado para vehículos automóviles, de realización muy 
sencilla y extraordinariamente práctico.

Los porta-esquís conocidos, están configurados por 
barras transversales que van de lado a lado del techo del 
vehículo, con sendas grapas terminales en los extremos, sobre 
cuyas barras están unidas abrazaderas de tipos más o menos 
parecidos, en los que se atan los pares de esquís pero, en 
cualquier caso, las abrazaderas están constituidas por piezas 
independientes respecto a las barras.

Esta configuración resulta compleja debido § 1¿ muí— 
tiplicidad de piezas que supone la existencia de las barras

I * *

con fas grapas de fijación, por una parte, y las abrazaderas 
unidas a las barras, por otra. Naturalmente la complejidad 
mencionada afecta negativamente al coste del porta-esquís.* * + W

Otro inconveniente consiste en el hecho de qtie**es-
tos porta—esquís resultan demasiado grandes cuando se ^J?áns-
portan uno o dos pares de esquís, ya que su capacidad *é5*fnu-
cho mayor y se desaprovecha. ...

**+*Para solventar todos los inconvenientes expu^^i¿s
, , * * * *se. ha ideado el porta-esquís objeto de la invención, aspeeial-

mente ideado para el transporte de uno o dos pares de esquís.
Esencialmente el porta-esquís consiste en un cuer­

po monopieza moldeado que comprende un brazo corto dotado en 
un extremo de una grapa convencional para fijación en el vier­
teaguas, cuyo cuerpo comprende también pares de salientes en 
la cara superior del brazo, a modo de horquillas, en los cua­

les están unidas en forma amovible, tiras de sujeción de los



pares de esquís, disponiendo ei cuerpo citado de, por lo me­
nos, un pie de apoyo sobre el techo del vehículo.
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En un caso más concreto el pie de apoyo está forma­
do por una pieza a modo de copa invertida, dotada de cierta 
elasticidad, unida a la cara inferior del cuerpo.

Más concretamente se ha previsto que el cuerpo mo- 
nopieza está dotado en su cara inferior, de una pluralidad de 
nervios salientes de refuerzo.

Para la mejor comprensión de cuanto queda descrito 
en la presente memoria, se acompaña un dibujo en el que, tan 
sólo a título de ejemplo, se representa un caso práctico, de 
realización del objeto de la invención! * .*,

I
En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en'pers­

pectiva del porta-esquís; la figura 2 es una vista en lección
longitudinal del porta-esquís colocado sobre el techo de un

+  *  *  *

vehículo; la figura 3 es una vista en sección transversal 
del propio porta-esquís; y la figura 4 es una vista en*pers­
pectiva que muestra la colocación de un par de porta—é&Tjtfís
sobre el techo de un vehículo. "**!,.*

*****El porta-esquís descrito consta en el dibujo.jSafun
* *  * *cuerpo monopieza de referencia qeneral -1-, el cual está<cons-

.  *

truído en un material plástico apropiado, moldeado, rígido y 
resistente. Este cuerpo monopieza comprende un brazo -2-, con 
un extremo -3- acodado y ensanchado, cuyo brazo presenta so­
bresaliendo de su cara superior, pares de alas -4-, que for­

man unas horquillas, cuyas alas tienen sus caras enfrentadas 
lisas y las opuestas dotadas de unas orejas -5- a modo de 
gancho, orientadas hacia la superficie del brazo -2-.
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La cara inferior del cuerpo -1- está dotada de una 
pluralidad de aletas salientes -6- dispuestas longitudinal­
mente, que constituyen nervios de refuerzo.

En el extremo -3- del brazo -2- está montada una gra­
pa móvil -7-, con un extremo -8- protegido por una contera, en 
tanto que el extremo opuesto se apoya sobre un resalte —9— for­
mado por el propio cuerpo monopieza, que actúa a modo de leva, 
siendo accionada la grapa en cuestión por un volante -10-, to­
do ello según realizaciones convencionales, para configurar 
un dispositivo de retención del porta-esquís sobre un vierte­
aguas -11- del techo de un vehículo -12-. .

. I
En el brazo -2- se ha previsto un orificio

t * *
cuya cara posterior está rodeada por un manguito -14-*]en. 
cuyo orificio encaja a presión un botón -15- solidario*de un 
pie -16-, a modo de copa invertida, dotado de cierta elasti—w * * *
cidad. *....*
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En las orejas -5- de las alas -4- se enganchan unas
anillas -17- solidarias de los extremos de abrazadera^*5*ti-

* .***rantes elásticos -18- de tipo conocido, destinadas a siíj,etar
*entre las alas -4-, los pares de esquís. *..*./

* * *Como se deduce fácilmente de todo lo describo y por 
la observación del dibujo, el porta-esquís tiene la ventaja 
de que el brazo -2-, con el pie acodado -3- y las horquillas 
-4- con las orejas -5-, forman un cuerpo monopieza -1-, lo 
que supone una extraordinaria simplificación de construcción 
y montaje, al suprimir piezas sueltas y reducir los costes de 
fabricación.

Otra ventaja primordial del porta-esquís descrito
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es la presencia del pie elástico -16- de apoyo sobre el techo 

del vehículo -12-, que hace innecesaria la disposición de dos 
grapas, una a cada extremo, de sujeción al vierteaguas. Por 
consiguiente, el porta-esquís descrito tiene el brazo mucho 

5 más corto que los habituales, ya que no atraviesa de lado a
lado el techo del vehículo (figura 4), quedando perfectamente 
sujeto y apoyado con una sola grapa extrema -7- y el píe de 

apoyo -16— .
Esta particularidad es muy importante, puesto que 

10 permite realizar porta-esquís de capacidad reducida, por ejem­
plo para uno o dos pares de esquís, sin necesidad de tpon^ar
los largos brazos que van de lado a lado, habituales en.^os

* * .*
porta-esquís conocidos hasta ahora. ]

e**
Ello redunda en una notable reducción del cos*te del

15 porta-esquís, y también en una disminución de su volumen, lo
, , + *que lo hace fácilmente transportable. *..*

Serán independientes del objeto de la invencieñ los
materiales empleados en la fabricación del porta-esquíá***for-

* * * .mas y dimensiones del mismo, y cuantos detalles accesorios
20 puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a su e^&n&ia-

.  * * *lidad. *. .*
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Porta-esquís para vehículos automóviles, carac­
terizado esencialmente por el hecho de que consta de un cuer­
po moldeado monopieza, el cual comprende un brazo corto con 
un extremo acodado para apoyo sobre el vierteaguas del techo 

5 del vehículo, dotado de una grapa de retención, de cuyo brazo 
sobresalen superiormente pares de alas a modo de horquillas 
para la disposición de los pares de esquís, en cuyas alas se 
han previsto medios para el anclaje amovible de dispositivos
de cierre de las horquillas, en tanto que el brazo prqsepta

** *
.  * *10 unido en su cara inferior, un pie de apoyo sobre el tect^o del
** **vehículo al que se acopla el porta-esquís. **

2. Porta-esquís para vehículos automóviles,*según
la reivindicación anterior, caracterizado por el hecho de que,* + * +* +más concretamente, el pie de apoyo está formado por una-pieza 

15 elástica a modo de copa invertida. ***
3. Porta-esquís para vehículos automóvile^'S&gún

* * -la reivindicación 1, caracterizado por el hecho de que**t,3*ca-
ra inferior del cuerpo monopieza está dotada de una plij%*aj.i—

. *dad de nervios salientes de refuerzo. . -
20 4. Porta—esquís para vehículos automóviles.

La presente memoria consta de seis hojas.

Barcelona, a 29 de octubre de 1980
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