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l! SI presente Invento se refiere a mejoras en un i
i; 1

!j dispositivo destinado para uso oomo freno para él reoorrido j
.1

de los hilos de urdimbre en te lares oiroulares, en particu lar i. Ii ¡¡¡ de los te lares oiroulares, que están adaptemos para t6 je r man- ,
5 j güeras» comprendiendo ta l dispositivo de freno barras parale ~j 

i las» alrededor de las que se haoen pasar lo s  h ilos de urdim -  i 
¡I bre aproximadamente en formaolón de S, siendo variable la  po- ¡

! sioión de ta les barras en relaoión a la  aireación del oovi -
¡ !  i
1 miento de avance de los h ilos de trama* 

lO ij ¿}on conocidos anteriormente dispositivos de este
!; tipo, en que un par de barras reotas en sus extremos están \

montadas en soportes que pueden ser girados alrededor de un !
¡ ij eje situado a medio camino entre los ejes de la s  barras y que :
: se extienden paralelamente a la s  mismas* Por un movimiento an- 

15 guiar de ta les  soportes, lo s  h ilos de urdimbre, que pasan por , 
las barras, son obligados a ponerse en. contacto oon la s  dos 

1 barras a lo largo de arcos de circunferencia de la s  mismas m&~

| yores o menores, con e l objeto de que el efecto de frenaje so- j 
!¡ bre los h ilo s , que se debe a l a  fricción entre la s  superficies!
j! \

2o d6 la s  barras y los hilos que avanzan en su direooión longitu- \ 
i dinal, pueda ser variado por ajuste del soporte de barra a lre - 
i aeüor del eje de rotación d6l mismo*

Cada hilo de urdimbre es llevado haoia y desde 
;; la s  barras d6 freno a través de agujeros en barras de guía queI;

25 ;¡ se extienden oonoéntrioamente a l eje del te la r , extendiéndose
¡
■i
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i dichos agujeros por ello en un ángulo ad6ouado por debajo y por 
6noima de la s  barras de freno respectivamente. Por ello , las  j 
barras rectas d6 freno mencionadas se extienden según la s  cuer. 

das de los oírculos definidos por el par d6 barras de guía. Se-1
gún la  longitud de la s  barras de freno y el radio del par de !

í
barras de guia, habrá una diferenoia mayor o menor en la direo-j 
oión de los hilos que oorren haoia las  barras d6 freno, y a le -i 
jándose de ellas, qu6 depende de las  posiciones de ta les hilos,! 
ceros de lo s  extremos o del oentro de la  cuerda definida por ■ 
cadabatra de freno. J.a diferencia en efeoto de frenaje produu j 

cida por ello es, ciertamente, muy pequeña en s í, pero puede ¡
i

ser de importancia en casos en que se exijan, del produoto que j
ha d6 fabricarse en el te la r , requisitos de a lta  calidad. j

}
De acuerdo con el presente invento, por lo tanto,í 

también las  barras de freno 6stán formadas como brazos de o ír- ; 
culos, que son oonoántrioos a las barras de guía alrededor del 
eje del te la r . Por ello no silo  se evita la  diferenoia en el 
efeoto de frenaje arriba menoionada, sino que sa obtiene un re-| 
oorrido más regular de los hilos de urdimbre, en adioión a una i
mejora en el aspeoto del te la r . ii

Con el fin  de obtener por ello que el efeoto de j
i

frenaje sea constante por toda la  longitud de las barras cur­
vadas, sin tener en cuenta la  posición angular, en la  que es -  
ten ajustadas relativamente a la  dirección de avance de los h i­
los de urdimbre, la s  barras ourvadas de freno, que forman un

I



j par, están montadas en ambos extremos en un soporte común, j
i ;
;i que es giratorio alrededor de un eje, que se extiende en án -  j

!; guio recto respecto al radio de curvatura de la s  barras y va '¡
¡

i provisto de agujeros, que reoiben oada uno a un extremo de \

5 : la  barra y que se ext ienden paralelámente al eje d6 ro tad  ón i

:| ¿o la  montura. Así, ouando ta l soporte es girado alrededor de j 
¡i ¡

su eje, la s  dos barras montadas en e l mismo son forzadas a eje¿-

¡ outar un desplazamiento absolutamente paralelo, sin ninguna ;
: rotación alrededor de sus propios ejes respectivos al efecto j

10 de que las condiciones de admisión y salida permanezcan igua- j
| les para todos los hilos de urdimbre distribuidos a lo largo 
!í ;
' de toda la  longitud de la s  barras, independientemente de la ii
.¡ posioión angular del soporte. j
¡I *

como se ha mencionado, la s  barras de fr6no están! 

15 divididas en largos por la  circunferencia d6l te la r, estando í 
soportados ta les largos* como es oonooido ante rio linearte, en j

■ el bastidor vertical d6l telar*i -  ¡
los dos taladros, que reoiben los extremos de |

i; barra en cada soporte, pueden disponerse después adeouadamen ~j
 ̂ i

2o •; te de ta l modo qu6 parte de su superfioie circunferencial se j
i

! abra hacia la  superficie de apoyo del soporte, al efecto de j
■ que parte de la  superfioie de oada barra se ponga en contacto 

con el apoyo del soporte y se someta a fricción contra el mis~
i mo* cuando se g ira  el soporte, l a  superfioie de barra, por oonn
■i

25 i siguiente, tenderá a retrasarse en el movimiento de rotación,
i

! causando por 6llo que l a  barra ejecute un movimiento de giro



;¡ dirigido opuestamente en relación al soporte, pero sin ningón 
movimiento rotacional alrededor de su propio eje, j

! Para el fin  d6 bloquear las  barias en el sopor -j
;j te , 6ste óltimo pu6de estar provisto de un oollar de apriete, ' 
:| que abraza al soporta y por ello también se pone en oontaoto j 

íj con la s  partes expuestas de la  superficie circunferencial de ¡
'| cada barra, estando adaptado ta l  collar abrazador para ser
¡¡ ;j soltado, ouando 6l soporte ha de ser girado,

la  figura adjunta i lu s tra  esquemáticamente, oo-
i| mo puede ejecutarse e l invento, Debe observarse en ello que

todas la s  partes han sido suprimidas ouando no eran esenoia -  ;

i les  para la  comprensión del invento. i
ii |¡[ la  figura 1 es una v ista de una parte, observa- 1
¡I da desde arriba, de la  porción de circunferencia de un te la r
¡i

|! circular que incorpora la s  barras de freno &6giin el invento, ¡|i ;
la  figura 2 es una v ista  en secolón tomada en 

j! ángulo reoto respecto a l a  dirección del 6je de las  barras, es i 
I decir radialmente respecto al te la r,
j: la  figura 3 es una v ista  axil en sección de un
;j soporte de barra de freno, tomada a lo largo de l a  líns a I I I -  
j I I I  de l a  figura 4.

la  figura 4 es una vista en sección, a lo laigo 
de l a  líns a IV-IV de l a  figura 3»

En el dibujo, -1- es l a  parte de bastidor exten ».
i¡
;j flida verticalmente de un te la r  oirouLar de construcción con -  
,¡ vencional, mientras que 2 y 3 son las  barras guiadoras supe -
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|¡ r io r  e in fe rio r respectivamente, para loa hilos de urdimbre
i1
¡í 4, figura 2, estando pasado cada hilo de urdimbre a través de i 
'■ agujeros individuales o y ó ,  respectivamente, en las dos ba -  !
i

:i rras*
¡i ;
•i Entre las  dos barras 2 y 3, está dispuesto un j
!| par de barras 7 y 8, como se ha indicado en la  figura 1, oada I
j una de ta les barras 7, 8 se extiende a lo largo de un oíroulo 
'.i _ 1
!! alrededor del eje del te la r  en un plano en ángulo recto res -
;¡
j peoto a ta l eje. como se muestra en la  figura 2, oada hilo de 

¡j urdimbre es pasado en una formación aproximada en S alrededor
| de las  barras 7 y 8 entre los agujeros 5 y 6 de las  barras 2 y ;

i
i! 3, cambiando así la  posioión re la tiv a  de la s  barras 7 y 8 de j
¡i _ ,

J modo que una líne a que una sus centros, figura 2, realice un j 
i' movimiento angular, lo s  ángulos de circunvalación del hilo re - ¡i:! i :
ii lativamente a las dos barras pueden ser variados, y par ello ( 
|; e l efecto de frenaje de las  barras sobre lo s  hilos, debido a !

1 la  fricción entre los h ilos y l a  superficie de barra. !
i

!. las barras 7 y 8 están montadas en oada extremo ,
en una parte 1 de bastidor por medio de un soporte 9. Xas f i  -  

i guras 3 y 4 ilustran  una ejecución de un par de ta les soportes,!■j j
i  estando adapt* do cada uno para montar un par de los dos pares j 
: de barras de freno 7 y 8 que se encuentran en una parte de I
1 bastidor 1*

25

¡: Cada soporte 9 oonsiste en un miembro cilindrico
!¡ ,! 10, que es recibido en un correspondiente taladro en el bastí - 
j dor 1 y que tiene una porción 11 de brida q.ae se extiende en

¡i
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i! ángulo reoto respecto al eje del miembro 10 y que se pone en 
íj oontaoto oon una superficie la te ra l del bastidor 1* Cada so -  ¡
¡ i \
; porte está provisto de un par de taladros 12 y 15 qn6 se extienj. 
ii den paralelamente a l eje del miembro 10 y adaptado oada uno pa- 
jira rec ib ir  apretadamente un extremo de una barra 7 y 8» ros !
' pecti vacíente» Cada taladro está situado de ta l modo en él mienu.:
| bro lo , que el eje del mismo esté espaciado de l a  cir o unieren J  
i oia del miembro 10 por una distancia que es menor, que el ra  -  
i dio del taladro, a l efeoto de que una porción de l a  superficie '
: oircunferenoial de oada barra esté expuesta en l a  superficie
i oircunferenoial del miembro lo« Xa superficie oircunferenoial 

del miembro 10 está provista de una oavidad oiroular que reo* -j
i| be a un collar abrazador 14, situado para que se ponga 6n oon J

¡j taoto oon la s  porciones expuestas de las superficies de las
!‘
ii barras 7 y 8 de ta l anchura que también encierre a l  segundo so-
¡i - ■i: port6 9, montado en la  misma parte 1 de bastidor* El co llar j 
í de abrazo 14 está hendido y provisto de lóbulos 15 salientes 
; provistos ae o rific ios alineados, adaptados para rec ib ir  un
t

¡ perno 16 roscado, que se extiende haoia l a  superficie externa
¡i

de l a  parte 1, de modo que permita un ajuste del efecto de a -  
i priete del o oll ar 14 por un ajuste del perno roscado 16.

Cuando l a  posición angular de l a  línea que une 
; a lo s ejes de las barras 7 y 8 a  relaoión a l eje del soporte, 

i deba ser modifioada ocm el fin  de asustar 6l efecto de frena -  

i je , a l que se someten los hilos de urdimbre, se destornilla l i ­
geramente e l to rn illo  16, los dos soportes, en ambos extremos



¡¡ de ta les barras, se giran por el ángulo deseado y el to rn illo
}

1 16 se reajusta. Durante ta l movimiento de giro de lo s sopor -  j 
'■ tes, las barras 7 y 8, oomo se üesoribe arriba, están oon -  

servando sus ejes en relación paralela sin ejecutar ningún
= ¡ I

5 i movimiento angular alrededor de sus ejes respectivos*

:i

i

i1 i
I: il I

;i
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Esta registro  consta de las  siguientes reiv in  -

dio acionest
1 ' Mejoras en la  construcción de frenos d6 j 

hilo de urdimbre para te lares oíroulares caracterizadas porque j 
comprende un par de barras mutuamente paralelas, alrededor de i
la s  cuales puede pasarse oada hilo de urdimbre aproximadamente ! 
en formación en S y adaptadas para ser desplazadas de ta l mo -  i 
do relativamente una a otra que, una línea que une sus oen -  
tros, ejecuta un movimiento angular, en que las dos barras se 

extienden a lo largo de aroos de círculos oonodntrioos, que
i

tienen su centro común en el eje estructural d6l te la r . !i
2a*- Mejoras según la  reivindicación I a , oarao- ,

• i
te rizadas porque las  dos barras están divididas en largos mon -  

tados en oada extremo en un soporte común, que es g iratorio  j
alrededor de un eje, qU6 se extiende en ángulo recto respecto !

i
al radio de ourvatura del par de barras y que está provisto de j 
perforaciones, que se extienden oada una paralela al eje de plvp 
te del soporte y adaptadas para reo lb ir un extremo de barra. jj

3a. -  Mejoras según la s  reivindicad ones I a y ji
3a , caracterizadas porque aos soportes adaptados para montar 
dos purés de largos de barra, que se extienden en inmediata 
prolongación uno de otro, están rígidamente interooneotados.

4a.. lajeras según la s  re ivin dio aciones 1 ó
25 .3 , caracterizadas porque oada uno de los taladros de un sopoiw

i



te adaptado para rec ib ir  un extremo de baira, está situado a
j

. una distancia de l a  superficie circunferencial del miembro a i- '

; llndrioo ligeramente menor que el radio d e l taladro. ¡
5a . -  Mejoras según la s  reivindicaciones I a á 4a, j

5 : caracterizadas porque cada soporte está provisto de un collar j
; de abrazo que circunda al miaño. ¡
!: !
! 6a. -  Mejoras en la  construcción de frenos de j

i i  i

hilo de urdimbre para te lares circulares. ¡i ' j
Según se desoribe y reivindica en esta memoita !

i

10 jj descriptiva. !
Se detalla e ilu s tra  oon lo s  planos úus a l a;l ~

il misma se acompafían.
i|
j| Y cuya memoria descriptiva consta de lo bojas,
!| foliadas y escritas a máquina por una sola d6 sus caras.

Madrid, a Z Ulciem bre 1959. ¡
I
i

i
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