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La presente invencién se refiere a un meggnismo-de
accionamiento para tuercas y tornillos, especialménfé io0s
destinados a la sujecidén de ruedas de vehiculos autombviles,
pero que también puede aplicarse a usos industriales, para

desmontar cualquier tipo de tornillo o tuerca que haya queda-

do bloqueado.

tuercas de fijacidn de las ruedas de vehiculos autnmévilggz y

en otros casos similares, cuando sc vtilizan para ello las
®eoo .‘.

llaves convencionales, hay que realizar un considerable.¢g-

- ” ) ®o40¢
fuerzo, siendo la mayoria de las veces una tarea ardua, ¢spe-

cialmente para una persona que no esté capacitada para réali-

*
LK IS
zar estos esfuerzos.

° L]
.
4 ®

Para facilitar el accionamiento de tuercas y Yofni-

F IS - - o ®* o
llos con un minimo esfuerzo, se ha ideado el mecanismo®te ac-

cionamiento objeto de la invencibdn, que resulta de grap, dtili-
dad.

Este mecanismo es del tipo que comprende una llave
giratoria accionada a través de una transmisidén reductora, me-
diante manivela, todo ello montado en una caja o soporte do-
tada de medios de immovilizacidn sobre otra tuerca o tornillo
para evitar el giro de la caja durante su trabajo.

Ios mecanismos conocidos de este tipo tienen el in-.
conveniente de que solamente se utilizan en la primera accidn
de desblbqueo del tornillo o tuerca, para conseguir el desblo
queo, pero para continuar el desenroscado, una vez aflojadous,
resulta poco practico, ya gque la transmisidén reductora es de-

masiado lenta. Por el mismo motivo, no resultan fitiles para
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atornillar la tuerca o tormillo.

Otro inconveniente que ha sido detectado en lots me~
canismos conocidos consiste en la dificultad de encarar y a-
Justar perfectamente la llave y el casquiiio de inmoviliza-
cidén del apérato, en las dos tuercas o tornillos correspon--

dientes, siendo imprescindible encarar perfectamente el dpara-

to a los puntos de montaje, y acoplarlo mediante un movigtierrto

perfectamente alineado, sin desviaciones.

Cabe sefialar que cuando se utiliza el mecanismo de
LN X ...

reduccibén es facil sobrepasar la presidén aplicada a la harra-~
. *

mienta y con ello dafiar seriamente el anclaje sobre el que se
actla.

- >>\

L]
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Todos los inconvenientes spuntados han sido resueltos

mediznte el mecanismo de accionamiento para tuercas y sifila-—

- L3 ) » P - - ® * *
rez oojeto de la invencidon, que se caracteriza esencialméhte

et o

por el hecho de que el eje en el que estd montado el valahte
de accionamiento, tiene la posibilidad de desplazarse axizl-
mente para adoptar dos posiciones estables, cuyo eje presenta
montados pifiones de distintos didmetros gue atacan al eje de
trabajo en el que esti montada la llave, de forma que la trans-
misidén que actila sobre dicha llave es reductora o directa en
funcibén de la posicidn adoptada por el eje en el que esti mon-
tado el volante. |

Ventajosamente se ha previsto que el eje en el que
estd montado el volante y el que és portador de la 1llave de

accionamiento de la tuerca o toruillo, estén situados en posi-

~cidén coaxial.

Be ha previsto también que el casguillo destinado a
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acoplarse en otra tuerca o tornillo fijo, para inmovilizar la
caja del mecanismo durante su trabajo, ecté montado en posi-

:ién flotante y empujado elésticamente hacia una posicidén de

acoplamiento con la tuerca o tormillo.

En el eje de accionamiento del mecanismo se halla
incorporada una escala graduada que permite determinar cqQm hre-
a partir del momento en oue la tufrea

cisibdn el arco de giro

ofrece resistencia al apriete.

Para la mejor comprensidn de cuanto queda descrito
. .."...

en la presente memoria, se acompafia un dibujo en el gue,.tan

" solo a titulo de ejemplo, se representa un caso practico dee

realizacién del objeto de la invenciébn. *

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en.ségbién :

longitudinal del mecanismo cuando se halla en la posic%?h'de
actuar con transmisidén reductora, y la figura 2 es una?fi%ta
similar a la anterior, pero en la que el mecanismo se'%aila en
posicibén de actuar como transmisién multiplicadora.

. El mecanismo de accionamiento de tuercas y similares
consta en los dibujds de una caja —1- en la que estld montado
un eje -2~ giratorio y deslizable axialmente, capaz de adop-
tar dos posiciones estables de trabajo, merced al dispositivo

de enclavamiento —-3- formado por un tornillo -4- que actida

sobre un resorte -5-, el cual empuja a una bola -6~ que puede

-alojarse en una u otra de las dos gargantas -7- y -8- del eje

—2— -
El eje ~2- esta dotade en su extremo externo de un
volante -9- de accionamiento, en tanto que en su extremo in-

terno presenta un pifibn -10- que permanece constantemente en-
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granado con un pifién -11- de mayor didmetro, montado en un se-

gundo eje -12-.

Este eje -12- es portador de dtros dos pifiones ~13-
¥y -14-, menor y mayor respectivamente, susceptibles de engra-
nar alternativamente, y en funcidn de la posicibébn que adopte

el eje -2-, con sendos pifiones -15- y -16-, mayor y MEeNoT’s PES— ;

pectivamente, solidarios de un eje -17-, coaxial respectq-ai.
eje ""2—. ' ) *

L]
LN I

El eje -17- presenta er su extremo externo una me—

cha -18-~ para el acoplamiento intercambiable de llaves de, yaso

+19-, destinadas a accionar la tuerca o tornillo -20-. ~°°°

El extremo opuesto del eje -17- presenta una espiga
~-21- que se aloja en un cojinete -22- del eje -2-, adoptando

una posicidn coaxial los ejes -17- y -2-. X

e*®s 0

La caja —-1- del mecanismo descrito presenta tma<pro-
longacidén saliente -23-, dotada de una abertura -24--é£:§;.que
estad montaco, ventajosamente en posicibén graduable, un coji-
nete -25-, atravesado por un eje -26- deslizable axialmente,
dotado en un extremo de un casquillo -27/-, cocntra el gque se a-
poya un resgorte -28-, y en el opuesto, de un botdn grafilado
-29~ de accionamiento. Este casquillo -27- esti destinado a
ajustar alrededor de una tuerca o tornillo -20a- para evitar
el giro de la caja -1- durante el trabajo del mecanismo.

En el eje -2- de accionamiento va incorporado un a-
nillo -30- con una escala graduada quz juega respecto a un in-
dice -31.- de la caja -1- y que permite determinar con exac-
titud el arco de giro del volante, a fin de sefialar un tope de

apriete, que evite un exceso de presién aplicada sobre la
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tuerca que se aprieta.

Tal como se deepende facilmente de todo lo descrito,
v por la observacidén del dibujo, para desenroscar una tuerca

o tornillo -20-, hay que situar el eje -2- en la posicidn en

la que act@a la transmisidén reductora, es decir, con el dis-

positivo de enclavamiento -3- acopladc a la garganta —7- [¢fi~

gura 1). En esta posicién el pRén —-10- estid engranado cogt el

~11-, y el -13- con el ~15-, con lo gque el movimiento girato-

rio aplicado en el volante -9-, recogido por su eje -2- y

transmitido al eje -17- a través de los piflones -10-11-1L3%-=]5-,

. ’ . . ®oee
sufre una reduccidn considerable que se traduce en una consi-

~derable fuerza aplicada a la llave de vaso -19-, con un mini-

mo esfuerzo ejercido sobre el volante =9-.

. s L
o e ©

Cuando se ha desbloqueado la tuerca -20-, en@é?ﬁes
es factible desplazar el eje —-2- para que el dispositi%§°ée
enclavamiento -3- actlie sobre la garganta -8- (figura'éi}'con
lo que el pifidn -10- continiia engranado con el pifién -11-, pe-
ro los pifiones -1%3- y ~15- han qﬁedado defasados y, en cambio,
engranan los pifiones -J4- y -16—, de forma que la transmisidn
entre los ejes —-2- y -17- es directa y el accionamiento de la
tuerca o tornillo -20- se acelera considerablemente.

Se ha podido comprobar que el mecanismo descrito
tiene dos posiciones de trabajo, una de desblogueo de la tuer-
ca o tornillo, actuando una transmisién demultiplicadora, y
otra en la que actfa una transmisién directa, para acelerar el
desenroscado, una vez ya ha sido aflojada la tuerca o tornillc.

Légicamente; cuando se trata de enroscar una tuerca

+ ) .
o tornillo, el orden de trabajo es el inverso al descrito.
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Debe indicarse que el apriete de las tuercas o tor-
nillos se realiza de manera uniforme gracias a la comprobacidn
de la escala graduada del anillo -%Z0- que permite determinar

al arco o nfimero de vueltas exacto para consegulir un apriete

correcto.

En cualquier caso es importante senalar las dos:{aﬁ

ses de funcionamiento del mecanismo, las cuales se consigpene

por simple desplaza-miento axial del eje —-2-, sin necesidad )

L Y
[ ]
de mover el conjunto del mecanismo ni cambiar la posicidn del

’4’!..

mismo. Basta empuaar el propio volante -9- en uno u otro.sen—

tldo seglin convenga para conseguir la posicidn apropiada &e
trabajo. *

»"‘OO.Q

Hay otro aspecto a considerar en el mecanismo des-—
L ] ..

os *®

cerito y es la disposicidn flotante del casquillo -27-, %?"éual
facilita extraordinariamente el acoplamiento del casqui%i;}a
la tuerca -20a~ que ha de immovilizar la caja -1- duraﬁgé ‘su
trabajo. Para acoplar el mecanismo se encaja primero la llave
de vaso -19- a la tuerca -20- y, a continuacidn se desPlaza
angularmente la caja, manteniendo el casquillo -27- en posi-
cién de retroceso, tirando del botohh -29-, hasta alinearlo a
la tuerca -20- que habri de inmovilizar el conjunto. Seguida-
mente se suelta el botdén con lo que el casquillo ~27- ajusta
alrededor de la tuerca.

De esta forma es mucho mis simple acoplar el meca-
nismo a su posicién de trabajo, puesto que el acoplamiento de
la llave de vaso y del casquillo inmovilizador puede hacerse

de forma sucesiva, y no a la vez, lo gue dificultaba esta ope-

racidn en los mecanismos conocidos hasta ahora.
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Tal como 'se.ha hecho notar al principio de la pre-
sente memoria, este mecanismo es especialmente indicado para
accionar tuercas y tornillos de sujecidn de ruedas de vehicu-
los automéviles, pero puede tener otras aplicaciones de tipo
industrial, para accionar tuercas y tornillos de amlquier es- '“

tructura o maguina. e

Seran independientes del objeto de la invencidm les
. - » .

2 . . * e S
materiales empleados en la fabricacidon de los distintos cem-
cor h
: *
ponentes del mecanismo, formas y dimensiones de los mismos 'y
. "A....

cuantos detalles accesorios puedan presentarse, siempre,,y,

cuando no afecten a su esencialidad
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- reductora, y otra en la que, por lo menos, actfan como trans-

REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de accionamiento para tuercas y tor-
nillos, del vipo gque comprende una caja con una transmisidn
que actila sobre una llave adecuada y dispone, ademés, de un

casquillo de acoplamiento a otra tuerca, para inmovilizafgela
o ©,°
caja durante su trabajo, caracterizado esencialmente porSel?
hﬁl‘.@.

hecho de gque, parte de los pifiones que intervienen en la tTans-

misibén de accionamiento de la llave, estdn montados en posi-
nae ol

cidén desplazable axialmente, pudiendo adoptar, por lo megngs,

. . ' ®oss |
dos posiciones estables, una en la que actfian como transmisidn

.. LT PN
misidn directa.

. .
.
e o ©

2. Mecanismo de accionamiento para tuercas y**for-

e ®a s
nillos, segin la reivindicacidn anterior, caracterizads;ﬁ%r
el hecho de que, ventajosameﬁte, el eje en el que estééféﬁado
el volante de accionamiento del mecanismo, esti montado en
posicidn deslizable con posibilidad de adoptar dos posiciones
estables, cuyo eje presenta incorporados pifiones de distintos
didmetros que engrana, selectivamente, con otros piﬁones, que
a su vez engraﬁan con los pinones de un eje de salida en el
que se halla montada la llave de vaso, el cual esta situado
en posicién coaxial respecto =zl eje deslizable en el que esth

montado el volante de accionamiento.

5. Mecanismo de accionamiento para tuercas y tor-
nillos, segfn la reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho

de que el casquillo destinado a acoplarse en una tuerca o

tornillo distinto al que se pretende accionar para inmovilizar
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nillos.

la caja durante el trabajo del mismo, estd montado en posi-

cién flotante y con tendencia a ocupar la posicibén de acopla~

miento.

4. Mecanismo de accionamiento para tuercas y tor-
nillos, seghin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho

de que en el eje de accionamiento del mecanismo va incorpgras

L4 .'.‘
da una escala graduada que permite determinar el valor del «
L ,:5'
L]

arco de giro del mismo.

-
LI

5. Mecanismo de accionamiento para tuercas y tor-
Maagt,
“9& .i
*® s

Ia presente memoria descriptiva consta de diez ho-

v e

Jas folizdas, escritas a méquina por una sola cara. -

1..9’;

Barcelona, 2% de octubre de 1980

Julio CRESPO RAMON
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