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La presente invención se re fie re  a un mecanismo de 

accionamiento para tuercas y to rn illo s , especialmente lo s  

destinados a la  sujeción de ruedas de vehículos automóviles, 

pero que también puede aplicarse a usos industiia les , para 

desmontar cualquier tipo de to rn illo  o tuerca que haya queda­

do bloqueado. *♦. •.
• •••

Como es bien sabido, para a flo ja r  los to rn illo^  o*

tuercas de fi ja c ió n  de las ruedas de vehículos automóviles^ y

en otros casos sim ilares, cuando se u tiliza n  para e l lo  las
• • •

lla ves  convencionales, hay que rea liza r un considerable

fuerzo, siendo la  mayoría de las veces una tarea ardua, qspe-
• •.

cialmente para una persona que no esté capacitada para r é a li-
** • • ♦ •

zar estos esfuerzos.
* •*.

Para fa c i l i t a r  e l accionamiento de tuercas y Vorni-
• • #

l ío s  con un mínimo esfuerzo, se ha ideado e l  mecanismo**^ ac- 

cionamiento objeto de la  invención, que resu lta de g ra n .u tili­

dad.

Este mecanismo es del tipo que comprende una lla ve  

g ira to r ia  accionada a través de una transmisión reduetora, me­

diante manivela, todo e llo  montado en una caja o soporte do­

tada de medios de inmovilización sobre otra tuerca o to rn illo  

para evitar e l g iro  de la  caja durante su trabajo.

Los mecanismos conocidos de este tipo tienen e l in-. 

conveniente de que solamente se u tilizan  en la  primera acción 

de desbloqueo del to rn illo  o tuerca, para conseguir e l desblo 

queo, pero para continuar e l desenroscado, una vez aflojados, 

resu lta poco práctico, ya que la  transmisión reduetora es de­

masiado lenta. Por e l mismo motivo, no resultan ú tile s  para
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a to rn illa r  la  tuerca o to rn illo .

Otro inconveniente que ha sido detectado en los  me­

canismos conocidos consiste en la  d ificu ltad  de encarar y  a- 

justar perfectamente la  lla ve  y  e l casquiiio de inmoviliza­

ción del aparato, en las dos tuercas o to m il lo s  correspon­

dientes, siendo imprescindible encarar perfectamente e l qjppjta-

to a los puntos de montaje, y acoplarlo mediante un moviaUento
• ••

perfectamente alineado, sin desviaciones.

Cabe señalar que cuando se u t i l iz a  e l mecanismo de
• • .  •*.

reducción es fá c i l  sobrepasar la  presión api icada a la  lyygra—

mienta y con e llo  dañar seriamente e l anclaje sobre e l que se
•  •  •

actúa.

I

I
' ■ i

••••»
Todos los inconvenientes apuntados han sido resueltos

• •  •

mediante e l mecanismo de accionamiento para tuercas y siftcLla—
r • * •res objeto de la  invención, que se caracteriza esencialméhte

• • • •
por e l hecho de que e l e je  en e l  que está montado e l  voJ.ah.te 

de accionamiento, tiene la  posib ilidad de desplazarse ax ia l­

mente para adoptar dos posiciones estables, cuyo e je  presenta 

montados piñones de d istin tos diámetros que atacan a l e je  de 

trabajo en e l que está montada la  lla v e , de forma que la  trans­

misión que actúa sobre dicha lla v e  es reductora o d irecta  en 

función de la  posición adoptada por e l eje en e l que está mon­

tado e l volante.

Ventajosamente se ha previsto que e l e je en e l  que 

está montado e l volante y e l que es portador de la  lla ve  de 

accionamiento de la  tuerca o to rn il lo ,  están situados en posi­

ción coaxial.

Se ha previsto también que e l casqu iiio  destinado a



acoplarse en otra tuerca o to rn illo  f i j o ,  para inm ovilizar la  

caja del mecanismo durante su trabajo, esté montado en posi­

ción flo tan te y empujado elásticamente hacia una posición de 

acoplamiento con la  tuerca o to rn il lo .

En e l e je  de accionamiento del mecanismo se halla  . 

incorporada una escala graduada que permite determinar c<$n I*re- 

cisión e l arco de giro a partir  del momento en oue la  "tuerca 

ofrece resistencia a l apriete.
9

Para la  mejor comprensión de cuanto queda descrito

en la  presente memoria, se acompaña un dibujo en e l qne^.t^n

solo a t ítu lo  de ejemplo, se representa un caso practico .dee
• • •

rea lización  del objeto de la  invención.
• •• é *

En dicho dibujo, la  figu ra  1 es una v is ta  en sección
* • •• • •

longitudinal del mecanismo cuando se halla  en la  posición*de•••••r • • •
actuar con transmisión reductora, y la  figu ra  2 es una’ Vilsta

* • •.
sim ilar a la  anterior, pero en la  que e l mecanismo se ii3Ü a  en 

posición de actuar como transmisión multiplicadora.

El mecanismo de accionamiento de tuercas y sim ilares 

consta en los dibujos de una caja -1- en la  que está montado 

un eje -2- g ira to rio  y deslizab le axialmente, capaz de adop­

tar dos posiciones estables de trabajo, merced al d ispositivo  

de enclavamiento -3 - formado por un to rn illo  -4~ que actúa 

sobre un resorte -5 -» e l cual empuja a una bola -6- que puede 

alojarse en una u otra de las dos gargantas -7- y -8- del e je  

- 2- .

El eje -2 - está dotado en su extremo externo de un 

volante -9- de accionamiento, en tanto que en su extremo in ­

terno presenta un piñón -10- que permanece constantemente en-



granado con un piñón -11- de mayor diámetro, montado en un se­

gundo e je  -12-.

Este e je  -12- es portador de cbros dos piñones -13- 

y -14-, menor y mayor respectivamente, susceptibles de engra­

nar alternativamente, y en función de la  posición que adopte

el eje -2-, con sendos piñones -15- y -16-, mayor y menor*,» rgs—
•* '•»*

pectivamente, so lidarios de un e je  -17-, coaxial respectq* al* 

eje -2 -.
* • •

El e je  -17- presenta er su extremo externo una me-

cha -18- para e l acoplamiento intercambiable de llaves dp# vaso
« *

t19-, destinadas a accionar la  tuerca o to rn illo  -20-. *"**
* • •

El extremo opuesto del e je  -17- presenta una espiga

-21- que se a lo ja  en un cojinete -22- del e je  -2 -, adop’táñcLo
* • • •una posición coaxial los ejes -17- y -2-. *•••

•••• •
La caja -1 - del mecanismo descrito presenta ÍEaáVpro-

, *  •  •  •

longacion saliente -23-, dotada de una abertura -24- que

está montado, ventajosamente en posición graduable, un c o j i­

nete - 25- ,  atravesado por un e je  -26- deslizable axialmente, 

dotado en un extremo de un caequillo - 27- , contra e l que se a- 

poya un resorte -28-, y en e l opuesto, de un botón grafilado 

-29- de accionamiento. Este casquillo -27- está destinado a 

ajustar alrededox’ de una tuerca o to rn illo  -20p- para ev ita r 

e l giro de la  caja -1- durante e l trabajo del mecanismo.

En e l e je  -2- de accionamiento va incorporado un a- 

n i l lo  -30- con una escala graduada que juega respecto a un ín­

dice -31 .- de la  caja -1- y que permite determinar con exac­

titu d  e l arco de g iro  del volante, a f in  de señalar un tope de 

apriete, que ev ite  un exceso de presión aplicada sobre la
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tuerca que se aprieta.

Tal como se despende fácilmente de todo lo  descrito , 

y por la  observación del dibujo, para desenroscar una tuerca 

o to rn illo  -20-, hay que situar e l eje -2- en la  posición en 

la  que actúa la  transmisión reductora, es decir, con e l d is­

positivo  de enclavamiento -5- acoplado a la  garganta -7 -
• * •*

gura 1 ). En esta posición e l piñón -10- está engranado cojl el»

-11-, y e l -15- con e l -15-, con lo  que e l movimiento g ira to -

r io  aplicado en e l volante -9 -, recogido por su eje -2- y
• • •

transmitido al e je  -17- a través de los piñones -10-11-15-15-,
®  ̂0

sufre una reducción considerable que se traduce en una eqp.si-
• • •

derable fuerza aplicada a la  lla ve  de vaso -19-, con un mini- 

mo esfuerzo ejercido sobre e l volante -9 -.
• • •

Cuando se ha desbloqueado la  tuerca -20-, entoldes
• ••••• • •

es fa c t ib le  desplazar e l e je -2 - para que e l dispositivo*de
• »».

enclavamiento -3 - actúe sobre la  garganta -8 - ( f ig u r a d }/  con

lo  que e l piñón -10- continúa engranado con e l pirón -11-, pe­

ro lo s  piñones -13- y - 15-  han quedado defasados y, en cambio, 

engranan los  piñones -DA- y  -16-, de forma que la  transmisión 

20 entre los ejes -2- y  - 17-  es d irecta y e l accionamiento de la  

tuerca o to rn illo  -20- se acelera considerablemente.

Se ha podido comprobar que e l mecanismo descrito 

tiene dos posiciones de trabajo, una de desbloqueo de la  tuer­

ca o to rn illo , actuando una transmisión demultiplicadora, y 

25 otra en la  que actúa una transmisión d irecta , para acelerar e l 

desenroscado, una vez ya ha sido aflojada la  tuerca o to rn illo

Lógicamente, cuando se trata  de enroscar una tuerca
)

o to rn il lo ,  e l orden de trabajo es e l inverso a l descrito .



Debe indicarse que e l apriete de las tuercas o to r­

n illo s  se rea liza  de manera uniforme gracias a la  comprobación 

de la  escala graduada del an illo  -30- que permite determinar 

al arco o número de vueltas exacto para conseguir un apriete 

correcto.

En cualquier caso es importante señalar las dos’ fa*?

ses de funcionamiento del mecanismo. las cuales se consignen»
'***•por simple desplaza-miento axia l del eje -2 -, sin necesidad

de mover e l conjunto del mecanismo ni cambiar la  posición del

mismo. Basta empujar e l propio volante -9- en uno u otro .e§{L-
*. •

tido según convenga para conseguir la  posición apropiada ál*
• * •

trabajo.
. * * • *##

Hay otro aspecto a considerar en e l mecanismo des—
• ••m m •

cr ito  y es la  disposición flo tan te del casquillo -27-» Ib*•dual
•**.* *

fa c i l i t a  extraordinariamente e l acoplamiento del casquütíti* a
• •••

la  tuerca -20a- que ha de inm ovilizar la  caja -1- duraivfce/su 

trabajo. Para acoplar e l mecanismo se encaja primero la  lla ve  

de vaso -19- a la  tuerca -20- y , a continuación se desplaza 

angularmente la  caja, manteniendo e l casquillo -27- en posi­

ción de retroceso, tirando del botoñ - 29- ,  hasta a linearlo  a 

la  tuerca -20- que habrá de inm ovilizar e l conjunto. Seguida­

mente se suelta e l  botón con lo  que e l casquillo -27- ajusta 

alrededor de la  tuerca.

De esta forma es mucho más simple acoplar e l meca­

nismo a su posición de trabajo, puesto que e l acoplamiento de 

la  lla ve  de vaso y del casquillo inmovilizador puede hacerse 

de forma sucesiva, y no a la  vez, lo  que d ificu ltaba  esta ope 

ración en los mecanismos conocidos hasta ahora.



Tal como se ha hecho notar a l princip io  de la  pre­

sente memoria, este mecanismo es especialmente indicado para 

accionar tuercas y to rn illo s  de sujeción de ruedas de vehícu­

los automóviles, pero puede tener otras aplicaciones de tip o  

5 indu stria l, para accionar tuercas y to rn illo s  de oalquier es­

tructura o máquina. •• *.
,* *'4'Serán independientes del objeto de la  invención le s

materiales empleados en la  fabricación  de lo s  d istin tos c©m-• • #
ponentes del mecanismo, fornas y  dimensiones de los  mismos y

10 cuantos deta lles  accesorios puedan presentarse, siempre..y
*. *•

cuando no afecten a su esencialidad

• « •
*•••
• • •f • *0 • • •

C • • .
# •



R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Mecanismo de accionamiento para tuercas y to r ­

n il lo s ,  del tipo que comprende una caja con una transmisión 

que actúa sobre una lla ve  adecuada y dispone, además, de un 

casquillo de acoplamiento a otra tuerca, para inm ovilizad la .

5 caja durante su trabajo, caracterizado esencialmente por/el*

hecho de que, parte de los  piñones que intervienen en l a #trans- 

misión de accionamiento de la  l la v e ,  están montados en posi-
ñ • 0i\

ción desplazable axialmente, pudiendo adoptar, por lo  manQg,
• .# • • •

dos posiciones estables, una en la  que actúan como transmisión
s •

10 reductora, y otra en la  que, por lo  menos, actúan como trans-
*" O « # *

misión d irecta .
* •*. ft • ♦

2. Mecanismo de accionamiento para tuercas y*-*6or-
A • 9

a i l lo s ,  según la  re iv ind icación  anterior, caracterizadó*Jfor 

e l hecho de que, ventajosamente, e l e je  en e l  que está?«fijado 

15 e l volante de accionamiento del mecanismo, está montado en

posición deslizab le con posib ilidad  de adoptar dos posiciones 

estables, cuyo e je  presenta incorporados piñones de d is tin tos  

diámetros que engrana, selectivamente, con otros piñones, que 

a su vez engranan con los  piñones de un e je  de salida en e l 

20 que se halla  montada la  lla v e  de vaso, e l  cual está situado

en posición coaxial respecto a l e je  des lizab le  en e l que está 

montado e l volante de accionamiento.

3- Mecanismo de accionamiento para tuercas y to r ­

n i l lo s ,  según la  re iv ind icación  1, caracterizado por e l  hecho 

25 de que e l casqu illo  destinado a acoplarse en una tuerca o

to rn il lo  d istin to  a l que se pretende accionar para inm ovilizar



la  caja durante e l trabajo del mismo, está montado en posi­

ción flo tan te  y con tendencia a ocupar la  posición de acopla­

miento .

4. Mecanismo de accionamiento para tuercas y  to r ­

n il lo s , según la  reivind icación  1, caracterizado por e l hecho

de que en e l e je  de accionamiento del mecanismo va incorporan
* *•

da una escala graduada que permite determinar e l va lor dejt * 

arco de giro del mismo. • • \
5. Mecanismo de accionamiento para tuercas y  to r ­

n il lo s .

jas

% »
La presente memoria descriptiva consta de diez

~ - 1*
fo liad as , escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, 23 de octubre de 1980 * •*
Julio CEESPO SAMOM



Jtilio  CRESPO RAMON HOJA UNICA
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