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Se refiere la invencién a un par de pslancas de map
do sptas para efectuar el acclonamiento de cambio de veloci-
dad, ya sea sobre la corona ceniral, ya sobre el grupo de pi
fiones posteriores, de una cadena de $transmisifn para bicicle
ta, cuya caracteristica de novedad consiste en el hecho de -
que se montan sobre un blogue que se fijs al tubo del basti-
dor de la biscicleta, 1o cual permite épmximar fuertemente -~
entre si ambas palaneas, con una disposicidn respecto al tu-
bo gue permite una ficil prensidn con los dedos de uma sola.
mano le cual resulta extremadaments cdmodo para el usuaﬂ..p;.-.:'
de la bicicleta, particularmente cuando se trata de un corrs
dor que maniobra el cambio durante la refiida eompeticién'__.,-,f

Uns ulterior ventaja de la disposicién segin la in-
vencifn consiste en el hecho de que con una dnieca soldgdure,
efectuada en correspondenecia a la generatriz anterior &el tg..

bo, se obtiene la fijacidn del blogue que sustenta el pan.de

palancas, eliminindose asi la necesidad de tener que haner -
des soldaduras sobre doas generatrices laterales contra;x;;é-m
tas que pueden deformar el tubo asi como reducir la reaisten
cia mecénica.

También resulta esta caracteristica particularmente
importante en las bicicletas de carreras, ecuyo bastidor estd
realizado con tubos de espesor bastanie reducido, sn partiocu
lar por motivos de ligereza.

Siempre en el caso de las biclicletas de éarreras, -
diremos que la mayor proximidad reciproca enire ambas palan-
cas, que gquedan parcialmente superpuestas al tubo del basti-
dor, mejora la aerodinAmica del complejo, por lo cusl la re-
sisteneia a la friccién del asire resultari memor, con ung ——

sensible ventaja para el corredor.
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Otra ventaja que presenta lu disposicidén segin la -
invencién consiste en el hecho de gque las pnlancas de mando
del cambio se encuentran as{ en una posicién mucho mis coémo~
da para los dedos del operador, sin unu puedsa correr el peli
gro de introducirlos inadvertidamente entre los radios de la
reds delanters de la biciecleta, como sucede desdichadamente
en particular a los ciclistas inexpertos.

Otra ventaja més que presenta la adopeidn de la pre
sente invencidn consiste en el hecho de gue el montaje del %

par de palancas por parte del montzdor meeanico gue prec\éﬁ_e,

a montar las piezas accesorias de la bicicleta, no requie?s
goldadura elguna, ya que el dnieo elemento de base neeea}:mi.:o
pera la fijacidn del bloque gue sustenta el par de palandas
de mendo, se suelda al bastidor de la bicicleta en la p;:é}gq.a
seccién o departamento que procede a la soldadura de log .bp-
bos del bastidor, seccidén gue, como es obvic, esta dota‘.i.é.'.;le

mdquinas soldadoras, por lo que tal operacidn no presenta en

dieho departamento ninguna dificultad. R

Ta descripeién que sigue se complementa con unos di
gefios que muestran la forma de realizacién preferente de la
inveneidn, cuyos disefios o figuras representan lo siguiente:

Ta figura 12 representa la vista delantera del par
de palaneas de mando, montadas conforme a la forma de reali-
zacién de la inveneidn;

Ia figura 29 representa la vista lateral, en corte,
gsegin la lines II-II de la figura 18,

Ia figura 32 reprosmia una vista en desplece del -
conjunto destinado a ser montado sobre el tubo del bastidor
de la bicicleta, siempre en corte transversalj

Las figuras 42, 58 y 68 representan, respectivamen-
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te, on vigta fronisl, en vista superior y en vista lateral,
la placs de gsiento destinads a ser soldada al tubo del bas~
tidor.

En la forma de reslizacidn conforme a la inveneidn,
las palsneas (16) 3 {(17) van montmdas sobre unos perncs de -
rotacidn 18 y 19, que emergen del bloque de soporte 20, fijg
do por su parte por medio del tornillo 21 al baatidor del in
bo de la biclsleta.

Ta aplieacidn del blogue 20 es claramente visible.>
an las figuras 28 y 32, on las que se gpreciarid que el to:t‘.n_:}_
ilo 21 gue atraviesa el Eleque 20 ajuste en el orificio file

teado 22, practicado en la plaea 23, soldada por su parlfp.-él
tubo del bastidor 24. .

Ventajosamente, la placa de asiento 23 (figurag 48,
58 y 68), estd realizadas en forma de T, con unas alsiag, oor-

vadas, ¥ presenta el orificio filetezdo 22 en el sector wor—
tieczl de 1la 7.

Tombién en este caso es obvio gque la soldadura de -
la placa 23 al iubo del bastidor 24 es previamente efectuada
por el productor del bastidor, mientras que las operaciones
de montajn de las palanguitas 16 y 17 en la placa 23, no re-
gquiersn operscidn alguna ds soldadursa.

En una ulterior ceracteristica de novedad, se prevé
que los hilos de itranemisifn del cambio 25 y 26 (figuras 12
y 28) pasen a iravés de unos orificios 27 y 28, practicados
en el tubo del bastidor, para salir sucesivamente por unos -
orificios 29 (figura 28), del lado opuesto de dicho tubo, lo
cual permite haver pasar los hilos de transmieldn por la paxr
te inferior del tubo, con una olara mejora en cuanto al pla-
nc estético de la bioicleta.
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Una ulterior vemtaja que se deriva de la apuw"&
de 1a invencifn en cuestiln esti en el hecho de gue 1 10~
que 20 puede realizarse en una alemcidn ligers, puesto qU® =
no es directamente soldado al tubo del bastidor, sino atornd
l1ado sl elemento de soporte miemtras que la plaea 23 va 203
dada gl tubo del bastidor.

B O T &

El ¥odelo ds Utilidad que se solicits por weinte -
afies pars Espaiia, de acuerdo con la vigente Legislacifn,"de-
bera recaer sobre: "UN PAR DE PALANCAS DE NMANDO PARA EL &w
BIO DE VELOCIDAD DE LA BICICLETA®, con Prioridad de las sgli
citufies ds modelos de utilidad en Italia ndme. 64.329/8/79.-
ds fecha 19 de Octubre de 1979 y 64.204/B/80 ds fechs 16+ de
Enero de 1.980, segin las carscteristicas esenciales de.las
siguientes:

LEX TR & 2 J
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REIVINDICACIONES

1o~ Un par de palancas de mando para el cambio de =
velocidad de la bieicleta, caracterizado por el hecho de gue
lss dos palancas, para el mando respectivamente del cambio -
en el dispositivo multiplicador, y del cambio sobre los pifo
nes de una transmisién por cadena para bicicleta, se encuen-
tran montadas sobre un mismo blogue (20), fijedo superiormen
te al tubo del bastidor de la bicicleta, con evidente venta-
ja por la proximidad reciproca de las palancas, por su ddapd
sieidén por debajo del tubo del bastidor y por su alejamiant.o

de 1a rueda de la biecicleta.

'S

o 0

2.~ Un par de palancas de mande para el cambio ’fgle,.i-
veloeidad de la biciclets, segiin la reivindieaeién 1, ea::‘ao-
terizadas por el hecho de gue el blogue (20) gue lleva los -
pernos de soporte (18 y 19) de las palancas (16 y 17) 3??8 -
dotado de un orificio pasante a través del cual se insam -

un tornillo (21) gue fija el blogue al orificio filete?do‘—-
(22) de una placa de asisnto (23) previesmente soldada al tu—-
be (24) del bastidor de la bicicleta.

3.~ "UN PAR DE PALANCAS DE NANDO PARA EL CAMBIO DE

VELOCIDAD DE LA BICICLETA".

Segin queds sustancizlmente descrito en la presente
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